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POPIS STAVBY A JEJi KONCEPCE

Stavba , Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetné) - Usti n.L. Stiekov (mimo)“
je umisténa na télese stdvajici Zelezni¢ni trati Lysd nad Labem — Usti nad Labem zdpad. Reeny
tratovy Usek prochdzi katastralnim Uzemim Litoméfice, Zalhostice, Velké Zernoseky, Libochovany,
Cirkvice, Sebuzin, Brna nad Labem, Stfekov.

Stavba resi Upravy vedouci ke zvyseni rychlosti, bezpecnosti a celkového komfortu Zelezniéni
dopravy v Useku trati ZST LitoméFice d.n. — Usti n. L.-Stfekov. V rdmci stavby je navriena kompletni
rekonstrukce Zelezni¢nich stanic LitoméFice d.n., Velké Zernoseky a Sebuzin a komplexni
rekonstrukce vybranych ¢asti v nize uvedenych mezistani¢nich Usecich, které neprosly do roku 2000
obnovou.

e Usek ZST Litoméfice d.n. (véetné) —ZST Velké Zernoseky (véetnd)
o Usek ZST Velké Zernoseky (véetnd)—ZST Sebuzin (véetné)
e 7ST Sebuzin (véetné&) —ZST Usti n. L. - Stfekov (mimo)
Kompletni rekonstrukce bude zahrnovat rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku véetné
vybudovani nového odvodnéni.

V zastavkach Libochovany a LitoméFice mésto dojde k rekonstrukci nastupist. V ZST Sebuzin
budou zrusena nastupisté a v pfiznivéjsi poloze vici centru obce dojde k vybudovani nové zastavky
Sebuzin s novymi piistupovymi cestami. Zelezni¢ni stanice bude prejmenovana na ZST Sebuzin-
Cirkvice. V ZST Velké Zernoseky bude zfizen podchod, ktery bude zajistovat mimourovriovy pfistup
k nové vybudovanému ostrovnimu ndstupisti. V Gseku trati ZST Velké Zernoseky -Litoméfice d.n.
bude téz provedena rekonstrukce jednoho Zelezni¢niho prejezdu. V celém dotéeném tratovém uUseku
dojde krekonstrukci pripadné k prestavbé vybranych stavajicich mostd, propustkll zarubnich a
opérnych zdi ve Spatném technickém stavu. Do stavby je téZ zahrnuta rekonstrukce silni¢niho
nadjezdu v obci Cirkvice (ev. km 421,238). V zastdvce Litoméfice mésto dojde k vybudovani vytahu
pro cestujici.

V rdmci optimalizaci tratového Useku LitoméFice d.n. - Usti n.L. Stfekov dojde té7
k rekonstrukci tratového zabezpecovaciho zafizeni a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni u
vSech dotcenych Zelezni¢nich stanic. VSechny zastavky a stanice budou vybaveny novym
vizudlnim informacénim zafizenim, rozhlasovym zafizenim, kamerovym systémem a
venkovnim osvétlenim. V ZST Litoméfice d.n. dojde kdemolici nékolika stavajicich
pozemnich objektd.

V ZST Litoméfice d.n., v misté odb. Kalvérie a v misté zastavky Libochovany dojde k vystavbé
3 novych jednopodlaZnich pozemnich objekt( technologie.

Podél celého dotfeného useku trati dojde na vybranych usecich kvybudovani nékolika
protihlukovych stén.

Cilem stavby je rekonstrukce Zeleznic¢ni traté, ktera povede ke zlepSeni jednotlivych prvki
infrastruktury. Jako zajisténi bezpecného provozu odstranénim stavajiciho technicky nevyhovujiciho
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stavu Zelezniéni traté, vystavbou novych nastupist a bezbariérovych pfistupd k nim. Zajisténi
parametrl pro provoz nakladni dopravy (zfizenim dostate¢nych délek stanic¢nich koleji), snizeni
provoznich nakladd a hlukové zatéze. DalSimi cili je splnéni podminek TSI v subsystémech
infrastruktura (TSI INF 2015, TSI PRM 2015), fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015),
bezbariérovy pfistup na nastupisté (TSI PRM 2015) a umoZnéni nasazeni ETCS a parametr( dle
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 pro hlavni sit (Core Network) nakladni
dopravy TEN-T.

1.1 Zdavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Vybér stavebniho pozemku resp. traté vychazi ze zadani stavby. Pfedmétem stavby je
rekonstrukce tratového Useku ZST Litoméfice d.n. (véetnd) — ZST Usti nad Labem Stiekov (mimo),
ktery se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati SZDC ¢.503A Lysa n. L. — Usti n. L. zdpad. Usek
Litoméfice d.n. — Usti n. L.-Stiekov je souéasti predevéim nakladniho koridoru Kolin — Véetaty — Usti n.
L.-Strekov — Décin vychod.

Stavba ,,Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetné) - Usti n.L. Stiekov (mimo)“ se
nachazi na tzemi Usteckého kraje.

Zacatek stavby je v km 405,783 562. Konec stavby je v km 429,900 000.

Rozdéleni trati do defini¢nich Usekl v ramci Useku Litoméfice d. n. (véetné) - Usti n. L. -
Strekov (mimo):

e DU 14 (Litoméfice d. n. - Velké Zernoseky)
e DU H1 (ZST. Velké Zernoseky)

e DU 16 (Velké Zernoseky — Sebuzin)

e DU I1(ZST. Sebuzin)

e DU 18 (Sebuzin - Usti n. L. Stfekov)

V ZST Usti nad Labem St¥ekov trat navazuje na:

e Trat 073 Usti nad Labem-Stfekov — Décin vychod

V ZST Velké Zernoseky trat navazuje na:

e TU 1132 Zalhostice (mimo) - Velké Zernoseky (mimo)

Na reSeném tratovém Useku se nachazeji nasledujici dopravny a zastavky:
e ZST LitoméFice dolni nadrazi
e ZAST Litoméfice mésto

e 7ST Velké Zernoseky

Souhrnna technicka zprava
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e ZAST Libochovany
e ZST Sebuzin

Dle zadani dokumentace se stavba dotkne téchto tratovych usekd:
e 7ST Polepy (mimo) — ZST Litoméfice d.n. (véetné)
e 7ST LitoméfFice d.n. (v&éetnd) —ZST Velké Zernoseky (véetné)
e 7ST Velké Zernoseky (véetné)—ZST Sebuzin (véetné)
e 7ST Sebuzin (v&etnd) —ZST Usti n. L. - Stfekov (mimo)

Stav technického zafizeni

Soucasny stav technického zafizeni na uvedené trati je na hranici své Zivotnosti a kromé
zvysené potreby udrzby nutné vykazuje i vétsi poruchovost. Rozsah kolejist stanic neodpovida
potifebam soucasného ani vyhledového provozu.

Stav Zel. svrsku a spodku je na vétsiné Usecich trati nevyhovujici. Trakéni vedeni pochazi spolu
se zabezpecovacim zafizenim z 50. let minulého stoleti. Posledni Upravy na mostech byly provadény
jeSté v ramci predelektrizacnich Uprav. NastupiSté jsou prevainé s pfistupem v Urovni koleje s
nedostate¢nou vyskou nastupistni hrany. Technologické vybaveni traté je moralné i technicky
zastaralé a technicky stav stavebnich prvkl je na hranici pouZitelnosti.

1.2 Zhodnoceni stavenisté

Staveni$té se nachazi na stdvajici trati Lysa n. L. — Usti n. L. zdpad., v Useku Litomé&fice d. n.
(véetnd) - Usti n. L. - Stfekov (mimo).

Zacatek stavby byl stanoven v km 405,783 562 v misté zacatku smérové a vyskové Upravy
koleji €.1 a 2 (pted vjezdem do ZST LitoméFice d.n.). Konec stavby byl stanoven v km 429,900 v konci
rekonstrukce koleji ¢.1 a 2, pfed vjezdem do ZST Usti nad Labem-Stiekov.

| pfes veskerou snahu nelze stavbu umistit pouze na pozemcich drah, tj. na pozemcich CR, na
kterych ma pravo hospodafit SZDC, s.0. a pozemcich €D, a.s.

Z hlediska obvodu stavby, ktery oznacuje Uzemi, na kterém budou umistény trvalé drazni
stavebni objekty a provozni soubory predmétné stavby. Obvod stavby predstavuje z hlediska
majetkopravniho trvaly zabor na pozemcich mimo vlastnictvi investora, tj. SZDC s.o.

| pres charakter stavby typu rekonstrukce, kdy se plivodni osa koleje neméni, prekracuje tato
stavba v nékolika mistech stavajici hranici drazniho pozemku. Jednd se o mista s nevyporadanymi
pozemky, kde jiz dnes lezi zafizeni drahy na cizim pozemku a Uzkd mista, kterd neumozniuji umisténi
vSech zafizeni drdhy v normovém usporadani.

Z hlediska obvodu staveniSté, ktery oznacuje Uzemi, na kterém budou umistény
podpovrchové nebo nadzemni (napf. Zelezni¢ni mosty nad komunikacemi) drazni objekty, veskeré
nedrazni objekty a provozni soubory (napf. pfelozky siti, chodniky) a téZ docasné objekty a zafizeni
stavenisté je pro potiebu stavby nutné zfidit nékolik ¢asové omezenych zabord. Obvod stavenisté
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predstavuje z hlediska majetkopravniho doc¢asny zabor na pozemcich mimo vlastnictvi investora, tj.
SZDC s.0. V ramci do¢asného zaboru budou poloZeny i drazni kabely na nedraZnich, kde bude poté
zfizeno vécné bifemeno.

Z hlediska pristupl na dopravni infrastrukturu je stavenisté pristupné z verejnych komunikaci
v misté prejezdud, v misté zpevnénych ploch ve stanicich a z prostort zafizeni stavenist. V nékterych
malo pfistupnych Usecich dojde ke zfizeni provizornich docasnych pristupovych komunikaci,
najezdovych ramp do prostoru stavenisté. Veskeré tyto provizorni pristupové komunikace jsou
popsany v priloze B.12-organizace vystavby.

Veskeré stavbou dotcené inZenyrské sité jsou feSeny vramci samostatnych SO jejich
ochranou nebo Upravou.

Obvod stavby a obvod stavenisté jsou zakresleny v ¢asti dokumentace C.2 - Koordinaéni
situace stavby. Dotéené pozemky jsou tabulkové zpracovany a zakresleny v ¢asti dokumentace 1.2 —
Majetkopravni ¢ast.

1.3 Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do uzemi

Z hlediska urbanistického dojde v ramci této stavby k realizaci nové zastdvky Sebuzin, ktera
bude posunuta blize k obydlené ¢asti obce, prakticky do jejiho centra. Stavajici Zelezni¢ni stanice je
v situovana na okraji obce ve vzdalenosti cca 800 m od centra obce. Nova poloha zastavky je
situovana pobliz stavajiciho silniéniho nadjezdu leziciho na pozemni komunikaci 111/24721 , kterd
prochazi centrem obce. V ramci vystavby zastavky dojde po obou stranach traté k vybudovani dvou
nastupist dl. 110 m s nastupistnimi pristfesky a novymi pfistupovymi cestami pro pési . Tyto pFistupy
budou vedeny ze silnice 111/24751, kterd vede pres silniéni nadjezd vkm 423,399 a z mistnich
komunikaci leZicich v obci Sebuzin a vedoucich podél obou stran traté a napojujici se na silnici
11/24751.

Toto navrZené feSeni vyznamné priblizi dostupnost Zeleznice z centra obce a prispéje tak ke
zatraktivnéni Zzelezni¢ni dopravy. Zaroven dojde ke zvySeni bezpecnosti cestujicich, ktefi v soucasnosti
museji ve stavajici Zelezni¢ni stanici pfi nastupu do vlaku prechazet provozované koleje.

Z architektonického hlediska stavba nenavrhuje Zadné vyznamné vizualné registrovatelnymi
objekty. Krajinny raz se realizaci stavby nezméni. Vzhledem k ndplni stavby a jejimu rozsahu nedojde
k ndvrhu a realizaci feseni, které by mohly vyznamnéji zasahnout do pohledového zaclenéni stavby v
dotéeném Uzemi. V ramci stavby dojde k vystavbé 3 novych jednopodlaznich pozemnich objekt(
technologie, které budou umistény v ZST LitoméFice d.n., v prostoru odb. Kalvarie a v misté zastavky
Libochovany. Dale bude provadéna realizace nizké protihlukové clony v km 408,465 — 408,911 a
vystavba 7 protihlukovych stén vkm 411,183 — 411,308, 411,406 — 411,667, 411,551 — 411,692,
414,067 — 414,511, 418,263 — 418,595, 426,240 — 426,424 a 429,509 — 429,721.

Dalsimi vizualné registrovatelnymi objekty, které se budou liSit od stdvajiciho stavu jsou:

e nova nastupisté v zastavkach LitoméFice mésto, Libochovany a Sebuzin, v ZST Velké
Zernoseky

e nové pristfesky pro cestujici na nastupistich v zastavkach Libochovany a Sebuzin
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

e nové zastfedeni nastupist v ZST Velké Zernoseky
e rekonstrukce stavajiciho zastfeseni nastupist v zastavce Litoméfice mésto

které jsou soucdsti vybaveni stanice a jsou neoddélitelné s drdini infrastrukturou. Jednd se o
standardni typizované prvky, které vzhledem kumistované lokalité nemaji Zadny vliv
z architektonického hlediska.

1.4 Zasady technického reseni

NiZe jsou popsany strucné vychozi stavy a navrhované reseni véetné jejich zdGvodnéni po
jednotlivych stavebnich objektech a provoznich souborech véetné navrhovaného vyuziti dosavadniho
hmotného majetku.

1.4.1 D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 61-01-11 ZST Litomérice d.n., SZZ
Stdvaijici stav

ZST je ve stavajicim stavu zabezpeena reléovym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 typu SSSR. VnitFni €ast zafizeni je umisténa v reléové mistnosti ve vypravni
budové. V ramci SZZ je zabezpeceno Sest koleji dopravnich a ¢trnact koleji manipulacnich.

Vsechny vyhybky do dopravnich a casti manipulacnich koleji, jsou zabezpeceny
elektromotorickymi prestavniky. VSechna navéstidla jsou svételna.

Pro indikaci volnosti jsou pouZity kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz (KO2391, 2491 a
2796) bez kédu VZ.

Ovladani SZZ je zajisténo ztlacitkového plltu v dopravni kancelafi, ktery se nachazi ve
vypravni budové. V dopravné je vyloucena osobni preprava.

V obvodu dopravny se nachazi jeden pfejezd P2962:

Komunik Zarizeni

406,242 MK PZS 3SNI SSSR 1960

Navrzené reseni

V rdmci tohoto PS bude v dopravné zfizeno nové SZZ 3. kategorie, elektronického typu, jehoz
Fidici ¢ast bude spole¢nd souc¢asné pro dopravnu Velké Zernoseky. Viechny vyhybky do dopravnich
koleji budou osazeny elektromotorickymi prestavniky a navéstidla budou nova svételna schvalena
pro provoz na siti SZDC. Vnitfni zafizeni bude umisténo v nové technologické budové, kde bude
zfizena mistnost stavédlové Ustfedny, mistnost baterii a dopravni kanceladf. Pro indikaci volnosti
budou pouZity elektronické kolejové obvody s kddovani VZ a Useky pocita¢e ndprav. V ramci tohoto
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

PS bude také provedena Uprava stavajiciho TZZ ve sméru na Polepy. V obvodu dopravny budou nové
zabezpeceny dva prejezdy.

Projektované kapacity

Elektronické SZZ 1 ks
Vyhybkové jednotky 24 vj.
PZS 2 ks

PS 62-01-21 LitoméfFice d.n. - Velké Zernoseky, TZZ
Stavajici stav

Mezistani¢ni tratovy Usek je zabezpeden obousmérnym reléovym automatickym blokem vzor
AB3-82. Tratovy Usek je tvoren tfemi prostorovymi oddily v obou smérech a obou kolejich.

Pro indikaci volnosti jsou pouzity kolejové obvody s nosnou frekvenci 75 Hz s kdédovanim VZ.
Vnitfni vystroj TZZ je umisténa v pfilehlych ZST.

V mezistani¢nim Useku se nachdzi zastdvka Litoméfice — mésto a nenachazi se zde Zadné
prejezdy.

V km 410,996 je instalovan indikator starsiho typu SERVO. Technologické zafizeni je umisténo
v prefabrikované burice a v kolejisti, kde jsou instalovany senzory. Vyhodnocovaci jednotka je
umisténa v ZST LitoméFice d.n. v dopravni kancelafi.

NavrZzené feseni

V ramci tohoto PS bude zfizeno nové TZZ 3 kategorie — obousmérny automaticky blok.
V celém Useku bude poloZena nova kabelizace. Ve sméru do ZST Velké Zernoseky bude v obou
kolejich mezistani¢ni Usek rozdélen na dva prostorové oddily a vopacném sméru na prostorové
oddily tfi. Vnitini vystroj AB bude umisténa v SU obou sousednich dopraven. Pro indikaci obsazeni
kolejovych usekul budou zfizeny kolejové obvody s kddovanim VZ.

Projektované kapacity

Elektronicky AB 2 koleje
vzdalenost 2,5 km
Pocet oddilli 10 ks
PZS 0 ks

PS 63-01-11 ZST Velké Zernoseky, SZZ
Stdvajici stav

Dopravna je odbocnou pro spojovaci trat Zalhostice — Velké Zernoseky. Dopravna je ve
stavajicim stavu zabezpe&ena reléovym staniénim zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34
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STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 9
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

2620 typu AZD 71 s tlagitkovou volbou. VnitFni ¢ast SZZ je umisténa ve stavédlové Ustfedné kterd se
nachdazi v blizkosti vypravni budovy. SZZ bylo zrekonstruovano v roce 2015

V rdmci SZZ jsou zabezpeceno pét koleji dopravnich a tfi koleje manipulaéni.

Vyhybky do dopravnich koleji jsou zabepeceny tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky.
Vyhybky do manipulacnich koleji jsou zabezpeceny vyménovymi zamky. Vysledné klice jsou drzeny
v EZ v misté vyhybek. VSechna navéstildla jsou svételna.

Pro indikaci volnosti jsou pouzity pocitace naprav.

Ovladani SZZ je zajisténo ztlacitkového plltu v dopravni kancelafi, ktery se nachazi ve
vypravni budové.

V obvodu dopravny se nachazi tfi prejezdy P2963, P2964 a P3389:

Km Komunik Typ Zafizeni Rok
poloha ace
411,290 MK PZS 3ZBI AZD RE 2015
411,815 I.t¢ PZS 3ZBI AZD 71 1986
0,520 l.t¢ PZS 3ZBI SSSR 1992

NavrZzené feseni

V ramci tohoto PS bude v dopravné zfizeno decentralizované SZZ 3. kategorie, elektronického
typu, jehoz fidici ¢ast bude zfizena v Litoméfice d.n.. Vyhybky do dopravnich koleji budou osazeny
elektromotorickymi prestavniky a navéstidla budou nova svételnd schvélena pro provoz na siti SZDC.
Vnitfni zafizeni bude umisténo ve stavajicim technologické objektu, kde bude zfizena mistnost
stavédlové Ustfedny a mistnost baterii. Ve stavajici dopravni kancelafi bude nové zfizen pouze
pracovni stll s deskou nouzovych obsluh. Pro indikaci volnosti budou pouZity elektronické kolejové
obvody s kédovani VZ a useky pocitace ndprav. Obvodu dopravny budou v novém stavu 3 prejezdy.
Prejezd P2963 bude ponecham stavajici, prejezd P2964 bude nové zabezpecen a u prejezdu P3389
bude vyménéna vnitini vystroj.

Projektované kapacity

Elektronické SZZ 1 ks
Vyhybkové jednotky 8 vij.
PZS 2 ks
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PS 64-01-21 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, TZZ
Stdvaijici stav

Mezistani¢ni tratovy Usek Velké Zernoseky - Sebuzin je zabezpeden obousmérnym
elektronickym automatickym blokem ABE-1. Tratovy Usek je tvofen sedmi prostorovymi oddily ve
spravném sméru a Sesti oddily ve sméru nespravném v obou kolejich.

Pro indikaci volnosti jsou pouzity elektronické kolejové obvody KOA s nosnou frekvenci 75 Hz
a s kédovani VZ. Vnitini vystroj TZZ je umisténa v pfilehlych dopravnach.

V mezistani¢nim Useku se nachazi zastavka Libochovany a nejsou zde Zadné prejezdy.

V km 417,590 je instalovan pomérné novy indikdtor IHL+IHO+IPK DJZV ASDEK z roku 2002.
Technologické zafizeni je umisténo v betonovém domku se sedlovou stfechou a pfimo v kolejisti, kde
jsou instalovany senzory. Vyhodnocovaci pracovisté tohoto indikatoru je instalovano na stavédle ¢. 3
v ZST Usti n. Labem-Stfekov.

NavrZzené feseni

V ramci tohoto PS bude zfizeno nové TZZ 3 kategorie — obousmérny automaticky blok.
V celém uUseku bude poloZzena nova kabelizace. Mezistani¢ni Usek bude v obou smérech a v obou
tratovych kolejich rozdélen na &tyfi prostorové oddily. Vnitini vystroj AB bude umisténa v SU obou
sousednich dopraven. Pro indikaci obsazeni kolejovych uUsekl budou zfizeny kolejové obvody
s kéddovanim VZ.

Projektované kapacity

Elektronicky AB 2 koleje
vzdalenost 3,8 km
Pocet oddilG 16 ks
PZS 0 ks

PS 64-01-22 Velké Zernoseky - Zalhostice, TZZ
Stavaijici stav

V mezistani¢nim Useku je drazni doprava provozovana dle predpisu D1 pomoci telefonického
dorozumivani. V mezistanicnim Useku nejsou zfizeny samostatné predvésti, jako predvésti souzi
odjezdova navéstidla obou dopraven.

NavrZzené feseni

V rdmci tohoto PS bude v mezistaniénim Useku zFizeno nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
automatické hradlo bez hradla na trati. Vnitini zafizeni bude umisténo ¢asteéné v SU 7ST Velké
Zernoseky a ¢aste¢nd v RD v ZST Zalhostice. V ZST Zalhostice bude provedena Gvazka nového TZZ a v
dopravni kanceldfi bude upravena kolejova deska o nové indika¢ni a ovlddaci prvky nového TZZ.
V celém mezistani¢nim Useku bude poloZena nova zavislostni kabelizace.

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 11



Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Projektované kapacity

TZZ AH 1 kus
vzdalenost 0,8 km
Pocet oddill 1ks
PzS 0 ks

PS 65-01-11 Odb. Kalvarie, SZZ
Stavajici stav
Ve stavajicim stavu odb. neexistuje .

Navrzené reseni

V ramci tohoto PS bude v dopravné zfizeno decentralizované SZZ 3. kategorie, elektronického
typu, jeho? Fidici ¢ast bude ziizena v ZST Usti nad Labem-Stiekov. Véechny vyhybky budou osazeny
elektromotorickymi prestavniky a navéstidla budou nova svételnd schvélena pro provoz na siti SZDC.
Vnitfni zafizeni bude umisténo v novém technologickém objektu, kde bude zfizena mistnost
stavédlové Ustfedny, mistnost baterii a dopravni kanceldf. V DK bude zfizen pouze pracovni stdl
s deskou nouzovych obsluh. Pro indikaci volnosti budou pouzZity elektronické kolejové obvody
s kéddovani VZ .

Projektované kapacity

Elektronické SZZ 1 ks
Vyhybkové jednotky 4 vij.
PZS 0 ks

PS 66-01-21 Odb. Kalvarie - Sebuzin, T2Z
Stdvaijici stav
Stdvaijici stav je popsan v PS 64-01-21.

Navrzené reseni

V ramci tohoto PS bude zfizeno nové TZZ 3 kategorie — obousmérny automaticky blok.
V celém uUseku bude poloZena nova kabelizace. Mezistani¢ni Usek bude v obou smérech a v obou
tratovych kolejich rozdélen na tfi prostorové oddily. Vnitini vystroj AB bude umisténa v SU obou
sousednich dopraven. Pro indikaci obsazeni kolejovych uUsekl budou zfizeny kolejové obvody
s kéddovanim VZ.

Projektované kapacity

Elektronicky AB 2 koleje
vzdalenost 3,2 km
Pocet oddilli 12 ks
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PZS 0 ks

PS 67-01-11 ZST Sebuzin-Cirkvice, S2Z
Stdvaijici stav

Dopravna je ve stavajicim stavu zabezpecena reléovym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu AZD 71 s tlaéitkovou volbou. Vnitini ¢ast SZZ je umisténa ve
stavédlové ustfedné, kterd se nachdzi vedle vypravni budovy. SZZ bylo zrekonstruovano v roce 2015

V rdmci SZZ jsou zabezpeceny 4 koleje dopravni a jedna kolej manipulacni.

Vyhybky do dopravnich koleji jsou zabepeceny tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky.
Vyhybka €. 7 je zabezpecena vyménovym zdmkem s vazbou na vykolejku Vk1. Vysledny kli¢ je drzen
v EZ v misté vykolejky. VSechna ndvéstildla jsou svételna.

Pro indikaci volnosti jsou pouzity pocitace naprav.

Ovladani SZZ je zajisténo ztladitkového paltu v dopravni kanceldri, ktery se nachazi ve
vypravni budové.

V obvodu dopravny se nenachazi Zzadné prejezdy.

Navrzené reseni

V ramci tohoto PS bude v dopravné zfizeno decentralizované SZZ 3. kategorie, elektronického
typu, jeho? Fidici ¢ast bude zfizena v Usti nad Labem-Stiekov. Vyhybky do dopravnich koleji budou
osazeny elektromotorickymi prestavniky a navéstidla budou nova svételna schvélena pro provoz na
siti SZDC. Vnitfni zafizeni bude umisténo ve stavajici vypravni budové, kde bude stavebné upravena
mistnost SU a mistnost baterii. Ve stavajici dopravni kancelafi bude nové ziizen pouze pracovni stdl
s deskou nouzovych obsluh. Pro indikaci volnosti budou pouZity elektronické kolejové obvody
s kédovani VZ a useky pocitace naprav.

Projektované kapacity

Elektronické SZZ 1 ks
Vyhybkové jednotky 16 vj.
PZS 0 ks

PS 68-01-21 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, TZZ
Stdvajici stav

Mezistanicni tratovy Usek je zabezpecen obousmérnym automatickym blokem 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 typu SSSR + POAB z roku 1987. Tratovy Usek je tvoren péti prostorovymi oddily
v obou smérech.

Pro indikaci volnosti jsou pouZity dvoupdsové kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz
bez kddu VZ. Vnitini vystroj TZZ je umisténa v reléovych skfinich v misté navéstnich bodu.

V mezistani¢nim Useku se nenachdzi Zadné prejezdy.
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NavrZzené feseni

V ramci tohoto PS bude zfizeno nové TZZ 3 kategorie — obousmérny automaticky blok.
V celém uUseku bude poloZena nova kabelizace. Mezistani¢ni Usek bude v obou smérech a v obou
tratovych kolejich rozdélen na 5 prostorovych oddilil. Vnitfni vystroj AB bude umisténa v SU obou
sousednich dopraven. Pro indikaci obsazeni kolejovych uUsekl budou zfizeny kolejové obvody
s kédovanim VZ.

Projektované kapacity

Elektronicky AB 2 koleje
vzdalenost 5,6 km
Pocet oddill 20 ks
PZS 0 ks

PS 69-01-51 Litoméfice d.n. - Usti n.L. Stiekov, vzdalené ovladani

Navrzené reseni

V rdmci tohoto PS budou zfizena dvé ovladaci pracovisté. Jedno pracovisté bude zfizeno
v dopravni kanceldfi ZST Litomé&fice d.n. a druhé v ZST Usti nad Labem-Stfekov. pracoviité budou
vybavena JOP s reliéfem ovladané oblasti, systémem graficko-technologické nadstavby a nutnym
sdélovacim zafizenim, které bude zfizeno vradmci PS sdélovaciho zafizeni. Obé pracovisté budou
zalohovana a to do doby neZ bude relaizovdna stavba DOZ, kterd prevede ovladani fesené tizené
oblasti na CDP Praha.

Projektované kapacity

Pracovisté zalohované 2 ks
Skfin TPC véetné SW 1 ks
Napajeni 1ks

PS 69-01-61 Litomé&fice d.n. - Usti n.L. Stiekov, indikatory

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V souéasné dobé se nachazeji v reseném tratovém Useku dvé stanovisté indikator(
horkobéZnosti a nepravidelnosti jizdy.

V km 417,590 je instalovan pomérné novy indikator IHL+IHO+IPK DJZV ASDEK z roku 2002.
Technologické zafizeni je umisténo v betonovém domku se sedlovou stfechou a pfimo v kolejisti, kde
jsou instalovany senzory. Vyhodnocovaci pracovisté tohoto indikatoru je instalovano na stavédle ¢. 3
v ZST Usti n. Labem-Stfekov.

V km 410,993 je instalovan indikator starsiho typu SERVO. Technologické zafizeni je umisténo
v prefabrikované burice a v kolejisti, kde jsou instalovany senzory. Vyhodnocovaci jednotka je
umisténa v ZST LitoméFice d.n. v dopravni kancelafi.
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci tohoto PS je navrzena kompletni demontdz obou stavajicich indikator0.

Indikator v km 417,590 bude kompletné demontovan véetné demontaze TD. Technologické
zafizeni z tohoto indikatoru (Cidla, kabelaz, PC, vyhodnocovaci pracovisté...) bude predano spravci pro
dalsi vyuZiti. Tento indikator je ve stdvajici pozici nemoiné zachovat vzhledem k vystavbé nové
odbocky Kalvarie, kde budou vybudované kolejové spojky. Kolejové spojky by se nachazeli pfilis
blizko cCidel indikatoru, cozZ je nepfipustné.

Indikator vkm 410,993 bude kompletné demontovan vcéetné demontaZe technologické
bunky. Technologické zafizeni z tohoto indikatoru (¢idla, kabeldz, vyhodnocovaci jednotka...) bude
predano spravci pro dalsi vyuZiti. Tento bude demontovan vzhledem ktomu, Ze nové ma byt
indikator min. 8 km trati pred stanici, ve které probiha vyhodnoceni.

Nové bude indikator IHL+IHO+IPK pro obé tratové koleje a oba sméry umistén v km 419,790
(Pozice byla projedndvan se zastupci TUDC). Tato lokalita odpovida poZadavkim TUDC na vybudovani
indikator(. Je zde dodrZena vzdalenost 200m kolejového Useku v pfimé na oba sméry od indikatoru.
Stanice, ve kterych bude probihat vyhodnocovani dat z indikdtoru, jsou vzdaleny vice jak 8 km od
polohy indikatoru. 700m pred a za indikatorem se nenachazi Zadny prvek zab. zaf. ani zastavka, ktera
by zplsobovala pravidelné zastavovani vlaka.

Bude zde vystavén novy technologicky domek, provedeny potfebné Upravy kolejového
svrsku, spocivajici vinstalaci prazce pro cidla. Soucasti dodavky indikatoru bude kabelizace a
vyhodnocovaciho PC v TD. TD bude vybaven EZS a jednotkou pro pfedavani informaci do systému
DDTS ZDC. V rdmci navaznych PS ¢asti D.2 bude technologicky domek pfipojen na optickou kabelizaci
a datovou technologickou sit, v rdmci silnoproudych SO probéhne vybudovani napajeci pfipojky.
Nové vyhodnocovaci pracoviité (PC) bude umisténo na st. 3 v ZST Usti n. Labem-Stiekov a v nové
dopravni kancelafi v ZST Litoméfice dolni nadrai.

U obou indikatorl probéhne napojeni na server diagnostiky v CDP Praha a TD indikatoru
bude integrovan do systému DDTS ZDC. Data z indikatoru budou zasilana na PC GTN.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vystavba nového indikatoru 1ks

e Demontdz stavajiciho indikatoru 2ks
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1.4.2 D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
PS 61-02-11 ZST Litoméfice d.n., mistni kabelizace

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je v ZST Litoméfice d.n. mistni i dalkova kabelova sit. V Zelezni¢ni stanici se nachazi
mistni kabelizace k pfipojeni venkovnich telefonnich objektd (VTO) a metalickd propojeni mezi
jednotlivymi objekty v ramci ZST. Stavajici sd&lovaci kabelizace je v nevyhovujicim technickém stavu a
pfi realizaci stavebnich praci bude poskozena.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V rdmci mistni kabelizace se navrhuje propojit stavajici a nové budované objekty a zafizeni
metalickou a optickou kabelizaci. NavrZena bude mistni kabelizace k vjezdovym navéstidlim,
prejezdim a ostatnim prvklm umisténym v kolejisti. Mistni kabely budou navrieny v provedeni
TCEPKPFLEZE. Sdélovaci metalicka kabelizace bude ukoncena na rozpojovacich svorkovnicich, které
budou instalovany v nosnicich, které budou upevnény v novych 19“ skfinich. V ramci mistni
kabelizace budou také osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel, Zelezni¢nich prejezdd a EZ.
Pouzité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace v ZST Litomé¥ice d.n.

V rdmci mistni kabelizace se dale navrhuje mezi jednotlivymi objekty v ZST Litoméfice d.n. polozit
ochranné trubky HDPE ¢ 40 mm pro naslednou instalaci mistnich optickych kabel(. V ramci tohoto PS
budou poloZzeny ochranné trubky HDPE pro instalaci optickych kabell pro kamerovy systém, napojeni
rozvadé&l R-EOV a R-OV a propojeni jednotlivych novych i stavajicich objekt( v ramci ZST.

Do predem polozenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje zafouknout mistni optické kabely.
Opticka kabelizace se navrhuje ukon¢it konektory E2000/APC dle zdsad SZDC v optickych rozvadécich,
které budou umistény v novych 19“ skfinich. Rozvadéce OV a EOV budou propojeny optickymi kabely
s 6-ti vlakny SM.

Kabelizace bude navrZena s ohledem na pfipadny budouci pfechod na stfidavou napajeci soustavu 25
kV 50 Hz.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Mistni kabelizace 1ks
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PS 63-02-11 ZST Velké Zernoseky, mistni kabelizace
Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je v ZST Velké Zernoseky mistni i dalkova kabelova sit. V zelezni¢ni stanici se nachazi
mistni kabelizace k pfipojeni venkovnich telefonnich objektd (VTO) a metalickd propojeni mezi
jednotlivymi objekty v ramci ZST. Stavajici sdélovaci kabelizace je v nevyhovujicim technickém stavu a
pfi realizaci stavebnich praci bude poskozena.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci mistni kabelizace se navrhuje propojit stavajici a nové budované objekty a zafizeni
metalickou a optickou kabelizaci. NavrZena bude mistni kabelizace k vjezdovym navéstidlim,
prejezdim a ostatnim prvklm umisténym v kolejisti. Mistni kabely budou navrieny v provedeni
TCEPKPFLEZE. Sdélovaci metalicka kabelizace bude ukoncena na rozpojovacich svorkovnicich, které
budou instalovany v nosnicich, které budou upevnény v novych 19“ skfinich. V ramci mistni
kabelizace budou také osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel, Zelezni¢nich prejezdd a EZ.
Pouzité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace v ZST Velké Zernoseky.

V radmci mistni kabelizace se dale navrhuje mezi jednotlivymi objekty v ZST Velké Zernoseky poloZit
ochranné trubky HDPE @ 40 mm pro naslednou instalaci mistnich optickych kabel(. V ramci tohoto PS
budou poloZzeny ochranné trubky HDPE pro instalaci optickych kabell pro kamerovy systém, napojeni
rozvadé&l R-EOV a propojeni jednotlivych novych i stavajicich objektt v rémci ZST.

Do predem polozenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje zafouknout mistni optické kabely.
Opticka kabelizace se navrhuje ukoncit konektory E2000/APC dle zdsad SZDC v optickych rozvadécich,
které budou umistény v novych 19“ skfinich. Rozvadéce EOV budou propojeny optickymi kabely s 6-ti
vldkny SM.

Kabelizace bude navriena s ohledem na pfipadny budouci pfechod na stfidavou napajeci soustavu 25
kV 50 Hz.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Mistni kabelizace 1ks

PS 63-02-12 ZST Velké Zernoseky - ZST Zalhostice TK a HDPE

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V feseném Useku trati je provozovana stavajici mistni a ddlkova kabelizace. Stavajici sdélovaci
kabelizace je v nevyhovujicim technickém stavu a pfi realizaci stavebnich praci bude poskozena.
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Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zatizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systémi v jednotlivych Zeleznicnich stanicich se v
feSeném Useku trati navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a ochranné
trubky HDPE barvy modré a ¢erné s jednim bilym pruhem.

Novy tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 se navrhuje v jednotlivych mistech vyvedeni ukondit takto:

e /ST Zalhostice, VB - TK se navrhuje ukoncit plnym profilem ve sdélovaci mistnosti v
1.NP.

e /ST Velké Zernoseky, VB - TK se navrhuje ukon&it plnym profilem ve sdélovaci
mistnosti v 1.NP.

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje v feSeném Useku poloZit ochranné trubky HDPE @
40/33 mm:

e V Useku VB Zalhostice — VB Velké Zernoseky se navrhuje instalovat ochranné trubky
HDPE ¢ 40/33 mm barvy modré a ¢erné s jednim bilym pruhem.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Tratovy kabel 1620m
e Ochranné trubky HDPE 3240m

PS 65-02-11 Odbocka Kalvarie, mistni kabelizace

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Odbocka Kalvarie je nové zfizovana touto stavbou a nejsou zde tedy ani provozovana zadna stavajici
sdélovaci zafizeni.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci mistni kabelizace se navrhuje propojit stavajici a nové budované objekty a zafizeni
metalickou a optickou kabelizaci. Navrzena bude mistni kabelizace k vjezdovym navéstidlim a
ostatnim prvkim umisténym v kolejisti. Mistni kabely budou navrzeny v provedeni TCEPKPFLEZE.
Sdélovaci metalickd kabelizace bude ukonéena na rozpojovacich svorkovnicich, které budou
instalovany v nosnicich, které budou upevnény v novych 19“ skfinich. V rdmci mistni kabelizace
budou také osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel. PouzZité VTO budou jednookruhové,
stazené do telefonniho zapojovace v odbocce Kalvarie.
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Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

V ramci mistni kabelizace se dale navrhuje mezi jednotlivymi objekty v odbocce Kalvarie polozit
ochranné trubky HDPE @ 40 mm pro naslednou instalaci mistnich optickych kabel(. V ramci tohoto PS
budou poloZeny ochranné trubky HDPE pro instalaci optickych kabel( pro kamerovy systém, napojeni

v v o

rozvadécl R-EQV a propojeni jednotlivych novych objektli v rdmci odbocky.

Do predem polozenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje zafouknout mistni optické kabely.
Opticka kabelizace se navrhuje ukonéit konektory E2000/APC dle zdsad SZDC v optickych rozvadécich,
které budou umistény v novych 19“ skrinich. Rozvadéce EOV budou propojeny optickymi kabely s 6-ti
vldkny SM.

Kabelizace bude navriena s ohledem na pfipadny budouci pfechod na stfidavou napajeci soustavu 25
kV 50 Hz.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Mistni kabelizace 1ks

PS 67-02-11 ZST Sebuzin - Cirkvice, mistni kabelizace
Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je v ZST Sebuzin-Cirkvice mistni i dalkova kabelova sit. V Zelezniéni stanici se nachazi
mistni kabelizace k pripojeni venkovnich telefonnich objektd (VTO) a metalickd propojeni mezi
jednotlivymi objekty v ramci ZST. Stavajici sdélovaci kabelizace je v nevyhovujicim technickém stavu a
pfi realizaci stavebnich praci bude poskozena.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci mistni kabelizace se navrhuje propojit stavajici a nové budované objekty a zafizeni
metalickou a optickou kabelizaci. Navrzena bude mistni kabelizace k vjezdovym navéstidlim a
ostatnim prvkim umisténym v kolejisti. Mistni kabely budou navrzeny v provedeni TCEPKPFLEZE.
Sdélovaci metalickd kabelizace bude ukonéena na rozpojovacich svorkovnicich, které budou
instalovdny v nosnicich, které budou upevnény v novych 19“ skfinich. V rdmci mistni kabelizace
budou také osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel. Pouzité VTO budou jednookruhové,
stazené do telefonniho zapojovaée v ZST Sebuzin-Cirkvice.

V rdmci mistni kabelizace se dale navrhuje mezi jednotlivymi objekty v ZST Sebuzin-Cirkvice poloZit
ochranné trubky HDPE @ 40 mm pro naslednou instalaci mistnich optickych kabel(. V ramci tohoto PS
budou poloZeny ochranné trubky HDPE pro instalaci optickych kabel( pro kamerovy systém, napojeni
rozvadé&l R-EOV a propojeni jednotlivych novych i stavajicich objektt v rémci ZST.
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Do predem polozenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje zafouknout mistni optické kabely.
Opticka kabelizace se navrhuje ukoncit konektory E2000/APC dle zdsad SZDC v optickych rozvadécich,
které budou umistény v novych 19“ skfinich. Rozvadéce EOV budou propojeny optickymi kabely s 6-ti
vlakny SM.

Kabelizace bude navrZena s ohledem na pripadny budouci pfechod na stfidavou napajeci soustavu 25
kV 50 Hz.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Mistni kabelizace 1ks

PS 69-02-11 Litoméfice d.n. - Usti n.L. Stfekov, DOK, TK

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V fe$eném Useku trati je provozovana stavajici mistni a dalkova metalickd a opticka kabelizace SZDC a
dalkova optickd kabelizace CD-T. Stavajici dalkova sdélovaci metalickd kabelizace je v nevyhovujicim
technickém stavu. Stavajici sdélovaci kabelizace bude pfi realizaci stavebnich praci poskozena.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zatizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalsSich technologickych systémi v jednotlivych Zeleznicnich stanicich se v
feSeném Useku trati navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a ochranné
trubky HDPE barvy modré a cerné. Do provozni ochranné trubky HDPE se navrhuje instalovat
diagnosticky opticky kabel o kapacité 72 vldken SM.

Novy tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 se navrhuje v jednotlivych mistech vyvedeni ukondit takto:

e /ST Litoméfice d.n., TO - TK se navrhuje ukontit plnym profilem ve sdé&lovaci
mistnosti v 1.NP.

e Zast. Litomérice mésto — VB se navrhuje pfipojit PK 10XNOQ,8. PK se navrhuje ukoncit
plnym profilem ve sdélovaci mistnosti v 1.NP.

e ATU Zalhostice — objekt ATU se navrhuje pfipojit PK 10XNO,8. PK se navrhuje ukonéit
plnym profilem ve sdélovaci mistnosti v 1.NP.

e /ST Velké Zernoseky, VB - TK se navrhuje ukon&it plnym profilem ve sdélovaci
mistnosti v 1.NP.

e Odbocka Kalvérie, TO - TK se navrhuje ukoncit plnym profilem ve sdélovaci mistnosti
v 1.NP.

e /ST Sebuzin-Cirkvice, TO - TK se navrhuje ukontit plnym profilem ve sdélovaci
mistnosti v 1.NP.
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

e /ST Usti n. L.-Stfekov, VB - TK se navrhuje ukonéit plnym profilem ve sdélovaci
mistnosti v 1.NP.

e Zemni kabelova komora v Zkm 405,084 - na TK se navrhuje ponechat rezerva v délce
15m. Z dlvodu sledovani izolac¢niho stavu a celistvosti kabelu se navrhuje propojit
kabelovou c¢tyrku, po které bude provozovan urcéeny okruh.

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje v feSeném Useku poloZit ochranné trubky HDPE @
40/33 mm:

e V Useku zemni kabelova komora v 7km 405,084 — VB Usti n. L.-Stfekov se navrhuje
instalovat ochranné trubky HDPE @ 40/33 mm barvy modré a cerné.

Do predem polozené ochranné trubky HDPE modré barvy se navrhuje instalovat novy dalkovy opticky
kabel SZDC 72 vldken SM v Gseku TO Litomé&fice d.n. — VB Usti n. L.-Stfekov.

Nové instalovany DOK se navrhuje ukonéit konektory E2000/APC dle zasad SZDC v téchto mistech:

e /ST Litoméfice d.n., TO — 72 vlaken.

e Zast. Litomérice mésto, VB — 2x 12 vlaken.

e ATU Zalhostice — 72 vlaken.

e /ST Velké Zernoseky, VB — 2x 72 vldken.

e Odbocka Kalvarie, TO — 2x 72 vlaken.

e Odbocka Kalvarie, TNS Libochovany — 2x 12 vlaken.
e 7ST Sebuzin-Cirkvice, TB — 2x 72 vlaken.

e /ST Usti n. L.-Stfekov, VB — 2x 72 vlaken.

e Indikator horkobéznosti v zkm 419,790 — 12 vlaken.
e Objekt BTS v zkm 426,508 — 12 vlaken.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Tratovy kabel 29410m
e Ochranné trubky HDPE 58820m
e Dalkovy opticky kabel 72 vldken 30910m
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PS 69-02-12 Litomé&fice d.n. - Usti n.L. Stfekov, ochrana stavajici kabelizace SZDC

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V fe$eném Useku trati je provozovana stavajici mistni a dalkova metalickd a opticka kabelizace SZDC a
dalkova optickd kabelizace CD-T. Stavajici dalkova sdélovaci metalickd kabelizace je v nevyhovujicim
technickém stavu. Stavajici sdélovaci kabelizace bude pfi realizaci stavebnich praci poskozena.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci tohoto PS se navrhuje pfi realizaci stavebnich praci ochranit stavajici dalkovou a tratovou
kabelizaci realizovanou v ramci prfedchozich staveb a upravit jeji ukonceni do nové vybudovanych
sdélovacich mistnosti v jednotlivych ZST a odbocce.

Pokud to bude technicky mozné a délka kabell bude dostacujici, navrhuje se stavajici kabelizaci
ochranit zahloubenim nebo stranovou prelozkou. Pfi ochrané stavajici sdélovaci kabelizace bude
navrZena provizorni kabelizace. Provizorni kabelizace se navrhuje realizovat ,plastovymi kabely”,
které budou na ,tradicni“ kabely napojeny ve venkovnich kabelovych skfinich. Po provedeni
stavebnich praci bude realizovana definitivni kabelizace. Definitivni kabelizace bude realizovana
ytradiénimi” kabely.

v v o

Optické kabely budou prekladany v mistech stavajicich spojek a rozvadécd, tj. v relaci optickd spojka
— opticka spojka, opticka spojka — ODF nebo ODF - ODF. Pro pfipadnou kabelovou vlozku bude poufzit
kabel stejného typu. Optickd kabelizace se navrhuje ukoncit v optickych rozvadécich konektory
E2000/APC.

Obnazené vedeni se navrhuje mechanicky ochranit uloZzenim do kabelovych Zlabl nebo délenych
chranicek. Proti pojezdu tézkou technikou se navrhuje sdélovaci vedeni ochrdnit prekrytim
betonovymi silni¢nimi panely.

Materidl navrzeny zhotovitelem na provedeni ochrany sdélovacich vedeni, bude konzultovdn a
odsouhlasen spravcem nebo majitelem upravovaného zafizeni.

Zhotovitel zapracuje zmény vyvolané ochranou stavajici kabelizace do kabelové knihy plan( a spravci
nebo majiteli zafizeni bude predano geodetické zaméreni skutecného stavu sdélovaciho zatizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Ochrana stavajici kabelizace podél Zel. trati 29410m
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PS 69-02-13 Litoméfice d.n. - Usti n.L. Stfekov, ochrana stavajici kabelizace CD-T

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V fe$eném Useku trati je provozovana stavajici mistni a dalkova metalickd a opticka kabelizace SZDC a
dalkova optickd kabelizace CD-T. Stavajici dalkova sdélovaci metalickd kabelizace je v nevyhovujicim
technickém stavu. Stavajici sdélovaci kabelizace bude pfi realizaci stavebnich praci poskozena.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci tohoto PS se navrhuje pfi realizaci stavebnich praci ochranit stavajici dalkovou optickou
kabelizaci realizovanou v ramci predchozich staveb a upravit jeji ukonceni do nové vybudovanych
sdé&lovacich mistnosti v jednotlivych ZST a odboéce.

Pokud to bude technicky moZné a délka kabell bude dostacujici, navrhuje se stavajici kabelizaci
ochranit zahloubenim nebo stranovou prelozkou. Pfi ochrané stavajici sdélovaci kabelizace bude
navrZena provizorni kabelizace. Po provedeni stavebnich praci bude realizovdna definitivni
kabelizace.

Optické kabely budou prekladany v mistech stavajicich spojek a rozvadécu, tj. v relaci opticka spojka
— opticka spojka, optickd spojka — ODF nebo ODF - ODF. Pro pfipadnou kabelovou vlozku bude pouzit
kabel stejného typu. Optickd kabelizace se navrhuje ukoncit v optickych rozvadécich konektory
E2000/APC.

ObnaZené vedeni se navrhuje mechanicky ochranit ulozenim do kabelovych Zlabl nebo délenych
chranicek. Proti pojezdu tézkou technikou se navrhuje sdélovaci vedeni ochrdnit prekrytim
betonovymi silni¢nimi panely.

Materidl navrzeny zhotovitelem na provedeni ochrany sdélovacich vedeni, bude konzultovan a
odsouhlasen spravcem nebo majitelem upravovaného zafizeni.

Zhotovitel zapracuje zmény vyvolané ochranou stavajici kabelizace do kabelové knihy plant a spravci
nebo majiteli zafizeni bude predano geodetické zaméreni skutec¢ného stavu sdélovaciho zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Ochrana stdvajici optické kabelizace podél Zel. trati 29410m
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

PS 69-02-14 Litomé&fice d.n. - Usti n.L. Stiekov, pfenosovy systém

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je v tratovém useku LitoméFice dol.n. — Usti n/L Stiekov provozovan prenosovy

systém SDH o kapacité STM-4. Jednotlivé bloky pfenosového systému jsou v feSeném tratovém
Useku umistény v:

ZST Litoméf¥ice dol.n. (pfes modemy pFipojena BTS)
ATU Zalhostice

ZST Velké Zernoseky (pres modemy ptipojena BTS)
ZST Sebuzin

BTS Brna nad Labem (SDH v objektu BTS)

ZST Usti n/L Stiekov (pfipojena BTS)

Prenosovy systém SDH slouZi v dnesni dobé také pro propojeni radiovych bod( sité GSM-R a z(stane

zachovan. Vyroba a zaroven i podpora stdvajiciho pfenosového systému SDH, provozovaného v siti
SZDC, byla ukoné&ena.
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V rdmci stavby ,Optimalizace tratového Useku LitoméFice dol.n. — Usti n/L Stfekov” je navriena
prenosova sit tvofend datovymi agregacnimi smérovaci (routery) a pfistupovymi datovymi prepinadi
(switchi). Ve vSech dotcenych Zeleznicnich stanicich a v TNS Libochovany budou vybudované datové
agregacni a pfistupové smérovace 48p., v zastavkach a ostatnich pfipojovanych objektech datové
prepinace L3 o 12i az 24p., pfipadné primyslové switche. Prostfednictvim téchto prfenosovych bodl
budou pfipojena viechna budovana IP sdélovaci zafizeni do technologické datové sité (TDS). Stavajici
prenosovy systém SDH a agregacni smérovace Cisco ASR 903 MPLS sité, vybudované v ramci stavby
Kontrolné analytického centra (KAC), budou vyuzity pro zaokruhovani TDS.

Soucasti prenosovych systémd budou rovnéZ lokalni (mistni) datové sité (LTDS) pro propojeni
rozvadécli osvétlovacich vézi (ROV) a ohfevi vymén (R-EOV) ve stanicich a pfipojeni nové
budovanych TTS v trati a reléovych domk u Zeleznic¢nich prejezdi

V rdmci tohoto PS bude v ZST i zast. instalovano zafizeni pfenosovych systém@ do 19“ sk¥ini, budou
vybudovany napajeci zdroje 48VDC, 24VDC a zalohované napajeni 230VAC, véetné panelll pro jistice
a zasuvky v novych skfinich. Pro pfipojeni rozvadécl osvétlovacich vézi, ohfevli vymén a tratovych
trafostanic budou pouZity primyslové switche o cca 4portech, vhodné do venkovniho prostredi.

V ramci tohoto PS bude rovnéz reSeno napojeni napdjecich stanic na TNS Libochovany (tzv. vazby
napaject).
Pro prenos datovych okruh, telefonnich okruh(, videosigndll a pro propojeni TZ na resené trati
navrhujeme prenosové zafizeni pomoci smérovacl, a datovych prepinacll. V kazdé Zeleznicni stanici
bude na datovy prepinac L3 pfipojeno:

e Zafizeni EZS

e Vizudlni informacni zafizeni

e Rozhlasové zafizeni

e EOQOV vietné osvétleni zastavek a stanic;

o Telefonni zapojovac v systému IP;

e Kamerové systémy;

e Mistni radiové sité v IP provedeni;

e Dalkovou diagnostiku technologickych systém@ DDTS ZDC;

e Dispecerskou fidici techniku (DRT).
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Stav smérovacl lze zjistovat zaclenénim téchto smérovacl pod SNMP manager pomoci SNMP
protokolu. V pfipadé chybové udalosti musi dotéené zafizeni poslat SNMP trap. VSechny aktivni
sitové prvky musi podporovat protokol SNMPv3.

Aktivni prvky datové sité musi byt schvalené pro provoz na SZDC a zallenitelné do stavajiciho
dohledu/délkové spravy SZDC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e PE-MPLS router 5ks
e CE-MPLS switch 4ks
e |3 Switch 17ks

PS 61-02-21 ZST LitoméfFice d.n., telefonni zapojova¢

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V ZST Litoméfice dol.n. je v sou¢asné dobé& provozovan analogovy telefonni zapojovaé MTZ vietné
ovladaciho pfistroje a ndhradniho zapojovace. Tyto telefonni zapojovace, jsou technicky zastaralé a
nelze je dalkové spravovat ani ovladat. V dopravni kancelafi je dale dotykovy terminal TOP1, ktery
slouzi pro ovladani GSM-R.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ZST Litoméfice dol.n. navrhujeme telefonni zapojovaé ve varianté IP. Tato varianta a technologie
umozni i snadnéjsi sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni pfesun
dispecderského centra do alternativnich lokalit pfi pfechodu na bezobsluzné fizeni tratového provozu.
Technologie IP pouZiva jednotny prenosovy paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se
umozni prehledny komplexni dohledovy a konfiguracni management celé spojovaci sité,
zjednodusujici a zleviujici béZnou udrzbu. V této varianté jsou v jednotlivych lokalitach prevodniky
MB/IP realizované pomoci smérovact (router) a pfislusnych internich prevodniki analogovych
rozhrani.

Jako ovladaci pracovisté zapojovace bude slouZit stavajici dotykovy terminal, u kterého bude nutné
provést upgrade. Dotykovy terminal umozni ovladat kromé radiostanice GSM-R, vlastni zapojené MB
okruhy, rozhlasu pfi pfimych hlasenich a mistni radiové sité.
Do zapojovacl budou zapojeny nasledujici okruhy:

e VP vjezdova navéstidla (MB);

e VT tratové okruhy z obou sméra (MB);

e JN okruhy (pfejezdy ve stanici, okruhy od elmag. zamkd... (MB).
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Dojde rovnéz k vystavbé nového nahradniho telefonniho zapojovace (NTZ). Do NTZ budou zavedeny
dilezité MB okruhy smyckové tak, aby pfi zasunuti koliku do svirky byl okruh do TZ rozpojen.
Napajeni NTZ bude feSeno nezavisle na hlavnim napéjecim zdroji, samostatnym zdrojem 230V/24V s
AKU baterii na dobu zalohy 6 hodin.

Vramci PS bude zajisténo tratové spojeni mezi vypravéim Litoméfice dol. n. a vypravéim DOZ
Lovosice — Zalhostice — LitoméFice hor. n. v rdmci zabezpeéeni jizd vlakii (PMD) v useku Velké
Zernoseky — Zalhostice.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahrdvan na zaznamové zafizeni v ZST Usti n/L
Stfekov. Nové vybudované, ale i stavajici termindly budou v rdmci této stavby zaclenény do KAC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Telefonni zapojovac (komplet) 1ks
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PS 61-02-22 ZST Litoméfice d.n., EZS

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé neni v Zst. Litomérice dolni nadraZi provozovan elektronicky zabezpecovaci systém.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci tohoto PS je navrieno chrdnit vybrané mistnosti (dopravni kanceldf, sdél. mistnost,
stavédlova Ustfedna, silnoproud, aj.) Zajisténi objektl bude provedeno jako dvoustupriové (plastova
a prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu budou zajistény vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfeZzenych objektu
budou zajistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény poZzarni hlasi¢e napojeny na
Ustfednu EZS. Zabezpecovaci Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti ustfedny
bude i napéjeci zalohovany zdroj s moZnosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze sité 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predeviim plastova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a
doplnéna o ochranu vnitfnich prostor(i. Na Ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel, ktery bude
umistén v dopravni kancelafi a u vchodu do objektl (VB, technologicky objekt) a propoustéci zafizeni
umisténé u vchodovych dvefi vné objektu. Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci datové sité a
prenosového systému na dohledové pracovisté vybavené pfislusSnym softwarem.

Pfenos informaci z Ustfedny bude sméfovan do dohledového pracovisté DDTS ZDC zplisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovéni stavu
Ustfedny EZS (a dal3ich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Systém elektrické pozarni signalizace (EPS) nebude v Zelezni¢ni stanici vybudovan.
Pro detekci vzniku poZaru v jednotlivych mistnostech budou k uUstfedné EZS pripojeny pozarni
kombinované hlasice.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e EZS 1ks

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 28



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

PS 61-02-23 ZST Litomérice d.n., sdélovaci zafizeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Z hlediska sdélovacich zafizeni je v soucasné dobé v 7st. Litoméfice dol.n. v provozu prenosovy
systém SDH, prevodnik IMC (propojeni s objektem BTS), datové switche sité TDS a intranet,
zdroj 48VDC vcetné akum.baterii 100Ah, telefonni zapojova¢ MTZ, dotykovy terminal TOP (GSM-R),
MRS a vyhodnocovaci jednotka indikatoru horkobézZnosti.

V ramci této stavby budou zastarald analogova sdélovaci zafizeni nahrazena novymi technologiemi
v jednotlivych pfislusnych PS sdélovacich zafizeni, zachovavana zafizeni (SDH, IMC, TOP...) budou
pfemisténa do novych prostor.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Hlavni naplni tohoto PS je wvystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodi
(strukturované kabelaze) v novém technologickém objektu. Jedna se zejména o:

e Vnitini instalaci (strukturovanou kabeldz);

e Hodinova zafizeni véetné kabelovych rozvodu (hlavni a podruzné hodiny);

e Premisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zatizeni;

e Demontdz stavajiciho sdélovaciho zafizeni
Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované kabeldZze. Instalace bude ukoncena na
patchpanelech umisténych ve skfini 19“ spolecné s optickymi kabely nebo v samostatnych skfinich.

Soucasti instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Hlavni hodiny musi umoznit fizeni DCF
signalem.

Jednotlivd sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicim objektu VB budou premisténa do nového
technologického objektu, zastarala a nevyhovuijici zafizeni budou demontovana.

Vzhledem k postupim vystavby nepredpokladame vznik potireby provizornich feseni.

Dalsi casti tohoto PS je demontdz jiz zastaralého nebo nefunkéniho sdélovaciho zafizeni. Postup
demontazi bude specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace v zavislosti na postupu
vystavby. Demonta? stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC ¢.42

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Sdélovaci rozvody 1ks
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PS 63-02-21 ZST Velké Zernoseky, telefonni zapojova¢

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V ZST Velké Zernoseky do$lo v ramci stavby GSM-R Dé&cin — Kolin k ndhradé telefonniho zapojovace
novym IP telefonnim zapojovacem firmy DCom. Telefonni zapojovac je v soucasné dobé umistén ve
sdélovaci mistnosti ATU Zalhostice, kde jsou ukon&eny stdvajici kabely, pro ovladani slouzi dotykovy
terminal TOP na stole vypravéiho v ZST Velké Zernoseky. P¥edpokladd se premisténi (respektive
nahrada) do vypravni budovy, kde budou ukoncena nova dalkova a mistni kabelizace.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ZST Velké Zernoseky navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie
umozni i snadnéjsi sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni pfesun
dispecderského centra do alternativnich lokalit pfi pfechodu na bezobsluzné fizeni tratového provozu.
Technologie IP pouZiva jednotny prenosovy paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se
umozni prehledny komplexni dohledovy a konfiguracni management celé spojovaci sité,
zjednodusujici a zleviujici béZnou udrzbu. V této varianté jsou v jednotlivych lokalitdch prevodniky
MB/IP realizované pomoci smérovaét (router(l) a pfislusnych internich prevodnik(l analogovych
rozhrani.

Jako ovladaci pracovisté zapojovace bude slouZit stavajici dotykovy terminal, u kterého bude nutné
provést upgrade. Dotykovy terminal umozni ovladat kromé radiostanice GSM-R, vlastni zapojené MB
okruhy, rozhlasu pfi pfimych hlasenich a mistni radiové sité.

Do zapojovacl budou zapojeny nasledujici okruhy:

e VT tratové okruhy z obou smért (MB);

e JN okruhy (prejezdy ve stanici, okruhy od elmag. zdmkad... (MB).

Dojde rovnéz k vystavbé nového nahradniho telefonniho zapojovace (NTZ). Do NTZ budou zavedeny
dilezité MB okruhy smyckové tak, aby pfi zasunuti koliku do svirky byl okruh do TZ rozpojen.
Napajeni NTZ bude feSeno nezavisle na hlavnim napéjecim zdroji, samostatnym zdrojem 230V/24V s
AKU baterii na dobu zalohy 6 hodin.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahridvan na zaznamové zafizeni v ZST Usti n/L
Stfekov. Nové vybudované, ale i stavajici termindly budou v rdmci této stavby zaclenény do KAC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Telefonni zapojovac (komplet) 1ks

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 30



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

PS 63-02-22 ZST Velké Zernoseky, EZS

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé neni v Zst. Velké Zernoseky provozovan elektronicky zabezpecovaci systém.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V ramci tohoto PS je navrieno chrdnit vybrané mistnosti (dopravni kanceldf, sdél. mistnost,
stavédlova Ustfedna, silnoproud, aj.) Zajisténi objektl bude provedeno jako dvoustupriové (plastova
a prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu budou zajistény vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektl
budou zajistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hlasi¢e napojeny na
Ustfednu EZS. Zabezpecovaci Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucéasti Ustfedny
bude i napéjeci zalohovany zdroj s moZnosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze sité 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predeviim plastova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a
doplnéna o ochranu vnitfnich prostor(i. Na Ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel, ktery bude
umistén v dopravni kancelafi a u vchodu do objektl (VB, technologicky objekt) a propoustéci zafizeni
umisténé u vchodovych dvefi vné objektu. Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci datové sité a
prenosového systému na dohledové pracovisté vybavené pfislusSnym softwarem.

Pfenos informaci z Ustfedny bude sméfovan do dohledového pracovisté DDTS ZDC zptisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovéni stavu
Ustfedny EZS (a dal$ich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Systém elektrické pozarni signalizace (EPS) nebude v Zelezni¢ni stanici vybudovan.
Pro detekci vzniku poZaru v jednotlivych mistnostech budou k uUstfedné EZS pfipojeny poZarni
kombinované hlasice.

Projektované kapacity (rozhodujici)

EZS 1ks

PS 63-02-23 ZST Velké Zernoseky, sdélovaci zafizeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Z hlediska sdé&lovacich zafizeni je v sou€asné dobé v 7st. Velké Zernoseky v provozu pfenosovy systém
SDH, prevodnik IMC (propojeni s objektem BTS), datové switche sité TDS a intranet, zdroj
48VDC vcetné akum.baterii 100Ah, dotykovy terminal TOP (GSM-R, telefonni zapojovac) a analogova
radiostanice MRS.

V ramci této stavby budou zastarald analogova sdélovaci zafizeni nahrazena novymi technologiemi
v jednotlivych pfislusnych PS sdélovacich zafizeni, zachovavana zafizeni (SDH, IMC, TOP...) budou
premisténa do novych prostor.
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Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Hlavni ndpini tohoto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodi
(strukturované kabeldie) vramci Zelezni¢ni stanice Velké Zernoseky, ve vybranych objektech
(vypravni budovy a technologické objekty). Jedna se zejména o:

Vnitfni instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zeleznicni stanici;
Hodinova zafizeni véetné kabelovych rozvodi (hlavni a podruzné hodiny);
Pfemisténi a ptipadné provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;
Demontadz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.

Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované kabeldZze. Instalace bude ukoncena na
patchpanelech umisténych v 19 skfinich. Soucasti instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni.
Hlavni hodiny musi umoznit fizeni DCF signalem.

Jednotlivd sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicim mistnosti v objektu VB budou premisténa do
nové adaptované mistnosti pro sdélovaci zafizeni ve stavajici vypravni budové. Zastarald a
nevyhovuijici zafizeni budou demontovana.

Vzhledem k postupim vystavby nepredpokladame vznik potireby provizornich feseni.

Dalsi casti tohoto PS je demontdz jiz zastaralého nebo nefunkcéniho sdélovaciho zafizeni. Postup
demontazi bude specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace v zavislosti na postupu
vystavby. Demonta? stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC ¢.42

Projektované kapacity (rozhodujici)

Sdélovaci rozvody 1ks

PS 65-02-21 Odb. Kalvdrie, telefonni zapojovac a sdélovaci zafrizeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Odbocka Kalvarie je nové zfizovana touto stavbou a nejsou zde tedy ani provozovana zadna stavajici
sdélovaci zafizeni.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V nové odbocce Kalvarie navrhujeme telefonni zapojovac ve varianté IP. Tato varianta a technologie
umozni i snadnéjsi sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni pfesun
dispelerského centra do alternativnich lokalit pfi pfechodu na bezobsluzné fizeni tratového provozu.
Technologie IP pouZiva jednotny prenosovy paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se
umozni prehledny komplexni dohledovy a konfiguracni management celé spojovaci sité,
zjednodusujici a zleviujici béZnou udrzbu. V této varianté jsou v jednotlivych lokalitach prevodniky
MB/IP realizované pomoci smérovact (router) a pfislusnych internich prevodniki analogovych
rozhrani.

Jako ovladaci pracovisté zapojovace bude slouZit IP telefon s pfidavnym panelem pro zprehlednéni
zapojenych okruhd. IP telefon ve funkci ovladaciho pftistroje zapojovace umozni ovladat, vlastni
zapojené MB okruhy a rozhlasu pti pfimych hlasenich.

Do zapojovacl budou zapojeny nasledujici okruhy:
VT tratové okruhy z obou smért (MB);
IN okruhy (prejezdy ve stanici, okruhy od elmag. zamkd... (MB).

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahrdvan na zaznamové zafizeni v ZST Usti n/L
Stfekov. Nové vybudované, ale i stavajici terminaly budou v rdmci této stavby zaclenény do KAC.

Soucasti tohoto PS bude také sdélovaci zafizeni, vtomto novém objektu se jedna o sdélovaci rozvody
formou strukturované kabeldZze a autonomni hodiny s pfijimaéem DCF do nouzové dopravni
kancelare. Soucasti sdélovacich zafizeni bude rovnéz vybaveni objektu telefonnimi pristroji.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Telefonni zapojovac (komplet) 1ks

Sdélovaci rozvody 1ks

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 33



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG
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PS 65-02-22 Odb. Kalvarie, EZS

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Jedna se o novy objekt, neni Zadny stavajici stav sdélovacich zafizeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci tohoto PS je navrieno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdél. mistnost,
stavédlova Ustfedna, silnoproud, aj.) Zajisténi objektl bude provedeno jako dvoustupriové (plastova
a prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu budou zajistény vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektl
budou zajistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény poZarni hlasi¢e napojeny na
Ustfednu EZS. Zabezpecovaci Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti ustfedny
bude i napéjeci zalohovany zdroj s moZnosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze sité 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predeviim pladtova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a
doplnéna o ochranu vnitfnich prostor(i. Na Ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel, ktery bude
umistén v dopravni kancelafi a u vchodu do objektl (VB, technologicky objekt) a propoustéci zafizeni
umisténé u vchodovych dvefi vné objektu. Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci datové sité a
prenosového systému na dohledové pracovisté vybavené pfislusSnym softwarem.

Pfenos informaci z Ustfedny bude sméFovan do dohledového pracovité DDTS ZDC zptsobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovdni stavu
Ustfedny EZS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Systém elektrické pozarni signalizace (EPS) nebude v Zelezni¢ni stanici vybudovan.
Pro detekci vzniku poZaru v jednotlivych mistnostech budou k ustfedné EZS pripojeny pozarni
kombinované hlasice.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e EZS 1ks

PS 66-02-21 TNS Libochovany, EZS

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je TNS Libochovany chranéna stavajicim zastaralym zabezpecovacim systémem,
ktery bude v rdmci tohoto PS vyménén.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V rdmci tohoto PS je navrzeno chranit vybrané mistnosti a prostory elektronickym zabezpecovacim
systémem. Zajisténi objekt bude provedeno jako dvoustupriové (plastova a prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu budou zajistény vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektl
budou zajistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény poZarni hlasi¢e napojeny na
Ustfednu EZS. Souéasti Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude
napajena ze sité 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predeviim pladtova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a
doplnéna o ochranu vnitfnich prostor(i. Na Ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel, ktery bude
umistén na velinu a u vchodu do objektl a propoustéci zafizeni umisténé u vchodovych dvefi vné
objektu. Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci datové sité a prenosového systému na dohledové
pracovisté vybavené pfislusSnym softwarem.

Pfenos informaci z Ustfedny bude sméFovan do dohledového pracovité DDTS ZDC zptsobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovdni stavu
Ustfedny EZS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Systém elektrické pozarni signalizace (EPS) nebude budovan. Pro detekci vzniku pozaru v jednotlivych
mistnostech budou k Ustfedné EZS pfipojeny pozarni kombinované hlasice.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e EZS 1ks

PS 67-02-21 ZST Sebuzin - Cirkvice, telefonni zapojova¢

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V ZST Cirkvice je v sou¢asné dobé provozovan analogovy telefonni zapojovaé MTZ véetné ovladaciho
pfistroje a ndhradniho zapojovace. Tyto telefonni zapojovace, jsou technicky zastaralé a nelze je
dalkové spravovat ani ovladat.

Navrzené feseni (a jeho zdlUvodnéni)

V ZST Cirkvice navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie umoini i
snadnéjsi sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni presun
dispelerského centra do alternativnich lokalit pfi pfechodu na bezobsluzné fizeni tratového provozu.
Technologie IP pouZiva jednotny prenosovy paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se
umozni prehledny komplexni dohledovy a konfiguracni management celé spojovaci sité,
zjednodusujici a zleviujici béZnou udrzbu. V této varianté jsou v jednotlivych lokalitach prevodniky
MB/IP realizované pomoci smérovacdl (router(l) a prislusnych internich prevodnik(l analogovych
rozhrani.
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Jako ovladaci pracovisté zapojovace bude slouZit stavajici dotykovy terminal, u kterého bude nutné
provést upgrade. Dotykovy terminal umozni ovladat kromé radiostanice GSM-R, vlastni zapojené MB
okruhy, rozhlasu pfi pfimych hlasenich a mistni radiové sité.
Do zapojovacl budou zapojeny nasledujici okruhy:

e VT tratové okruhy z obou smért (MB);

e JN okruhy (prejezdy ve stanici, okruhy od elmag. zdmkad... (MB).

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahrédvan na zaznamové zafizeni v ZST Usti n/L
Stfekov. Nové vybudované, ale i stavajici terminaly budou v rdmci této stavby zaclenény do KAC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Telefonni zapojovac (komplet) 1ks

PS 67-02-22 ZST Sebuzin - Cirkvice, EZS

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)
V soucasné dobé neni v Zst. Sebuzin provozovan elektronicky zabezpecovaci systém.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci tohoto PS je navrieno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdél. mistnost,
stavédlova Ustfedna, silnoproud, aj.) Zajisténi objektl bude provedeno jako dvoustupriové (plastova
a prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu budou zajistény vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfeZzenych objektu
budou zajistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény poZarni hlasi¢e napojeny na
ustfednu EZS. Zabezpecovaci Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucéasti Ustfedny
bude i napéjeci zalohovany zdroj s moZnosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze sité 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predeviim pladtova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a
doplnéna o ochranu vnitfnich prostorl. Na Ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel, ktery bude
umistén v dopravni kancelafi a u vchodu do objektl (VB, technologicky objekt) a propoustéci zafizeni
umisténé u vchodovych dvefi vné objektu. Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci datové sité a
prenosového systému na dohledové pracovisté vybavené pfislusSnym softwarem.
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Pfenos informaci z Ustfedny bude sméFovan do dohledového pracovité DDTS ZDC zptisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovéni stavu
Ustfedny EZS (a dal3ich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Systém elektrické pozarni signalizace (EPS) nebude v Zelezni¢ni stanici vybudovan.
Pro detekci vzniku poZaru v jednotlivych mistnostech budou k uUstfedné EZS pfipojeny poZarni
kombinované hlasice.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e EZS 1ks

PS 67-02-23 ZST Sebuzin - Cirkvice, sdélovaci zafizeni

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Z hlediska sdélovacich zafizeni je v soucasné dobé v Zst. Sebuzin v provozu prenosovy systém SDH,
datové switche sité TDS a intranet, zdroj 48VDC vcéetné akum.baterii 100Ah, dotykovy terminal TOP
(GSM-R) a analogova zakladnova radiostanice MRS.

V ramci této stavby budou zastarald analogova sdélovaci zafizeni nahrazena novymi technologiemi
v jednotlivych pfislusnych PS sdélovacich zafizeni, zachovavand zafizeni (SDH, TOP...) budou
pfemisténa do novych prostor.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Hlavni naplni tohoto PS je wvystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodi
(strukturované kabelaze) vramci Zelezni¢ni stanice Sebuzin - Cirkvice, ve vybranych objektech
(vypravni budova a technologicky objekt).

Jedna se zejména o:
- Vnitfni instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezni¢ni stanici;
- Hodinova zafizeni véetné kabelovych rozvodu (hlavni a podruzné hodiny);
- Premisténi a pfipadné provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;
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- Demontaz stdvajiciho sdélovaciho zafizeni.Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované
kabelaze. Instalace bude ukoncena na patchpanelech umisténych v 19“ sktinich. Soucasti
instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Hlavni hodiny musi umozZnit fizeni DCF
signalem.

Jednotliva sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajici mistnosti v objektu VB budou premisténa do nové
mistnosti pro sdélovaci zafizeni, pfistavéné ke stdvajicimu technologickému objektu vedle vypravni
budovy. Zastarala a nevyhovuijici zafizeni budou demontovana.

Vzhledem k postupim vystavby nepredpokladame vznik potireby provizornich feseni.

Dalsi casti tohoto PS je demontdz jiz zastaralého nebo nefunkéniho sdélovaciho zafizeni. Postup
demontazi bude specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace v zavislosti na postupu
vystavby. Vramci tohoto PS bude demontovadno i veskeré zafizeni MRS v této ZST. Demonta?
stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC ¢&.42

Projektované kapacity (rozhodujici)

Sdélovaci rozvody 1ks

PS 69-02-21 Litoméfice d.n. - Usti n.L. Stiekov, EZS na PZS

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V souéasné dobé nejsou domky se zabezpecCovacim zafizenim u Zeleznicnich pfejezdd chranény
elektronickym zabezpecovacim systémem.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci tohoto PS je navrieno chranit RD domky u Zelezni¢nich prejezdi elektronickym
zabezpedovacim systémem. Zajisténi objektd bude provedeno jako dvoustupriové (plastova a
prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu budou zajistény vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektl
budou zajistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hlasi¢e napojeny na
Ustfednu EZS. Ustfedna EZS bude umisténa v mistnosti pro sdélovaci zafizeni v RD, pfipadné ve
venkovni skfini. Souéasti Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna
bude napdjena ze sité 230V/50Hz.
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Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predeviim pladtova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a
doplnéna o ochranu vnitfnich prostori. Na Ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel, ktery se u
vchodu do objekt( (RD) a propoustéci zaFizeni umisténé u vchodovych dvefi vné objektu. Ustfedny
budou pfipojeny pomoci datové sité a prenosového systému na dohledové pracovisté vybavené
pfislusnym softwarem.

Pfenos informaci z Ustfedny bude sméFovan do dohledového pracovité DDTS ZDC zptisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovéni stavu
Ustfedny EZS (a dal3ich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

EZS  1ks
PS 69-02-22 Uprava ATU Zalhostice

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je v objektu ATU Zalhostice (v obci) digitdlni telefonni Ustfedna HiCom. Na tuto
telefonni Ustfednu jsou napojeny telefonni linky jak z Litoméfic (doIni a horni nadrazi), tak z Velkych
Zernosek, Sebuzina a z vybranych stanic na trati Lovosice (mimo) — Ceska Lipa.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Objekty ATU mimo ZST jsou dlouhodobé po celé siti drah brany jako zbytné a pokud je to mozné, tak
je zafizeni z téchto objektl pfemistovano nebo nahrazovano v novych technologickych prostorech.
V rdmci tohoto PS bude instalovédna nova IP telefonni Ustfedna do ZST LitoméFice dolni nadrazi do
sdélovaci mistnosti. Telefonni Ustfedna bude napojena okruhem E1 na ATU Lovosice a po
prenosovém systému na IP ATU Usti nad Labem. Zaroveri bude soucasti ustiedny i dodavka
prevodnik{l pro napojeni stavajicich telefonnich linek v objektech v obvodu ZST Litomé¥ice.

Stavajici ATU Zalhostice bude demontovana. Vedkeré doddvané IP telefonni pfistroje budou
zaregistrovany pod tuto novou IP Ustfednu.

V objektu ATU Zalhostice bude instalovana kapacitni brana (pfevodniky) pro napojeni stavajicich
digitalnich a analogovych telefonnich p¥ipojek, které jsou umistény mimo feseny usek trati (Usti n. L.
— Stiekov — Litoméfice). Po rekonstrukci trati Lovosice — Ceska Lipa bude mozné tento objekt ATU
Zalhostice opustit bez slozitych zasahd do technologie.

Projektované kapacity (rozhodujici)

IP telefonni Ustfedna  1ks
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PS 61-02-31 ZST Litomé&fice d.n., kamerovy systém

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V Zst. Litoméfice dol.n. neni v soucasné dobé provozovan zadny kamerovy systém.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V rdmci tohoto PS je navriena v ZST Litoméfice dol.n. vizudlni kontrola pomoci IP kamerového
systému. V této ZST bude instalovéna:

2x oto¢na kamera na zhlavi

V Zelezni¢ni stanici budou na zhlavich umistény oto¢né kamery na samostatném stozarku, popf.
osvétlovacich vézich tak, aby sledovaly vyhybky pfi viezdech do ZST. Budou pouzity kamery pro
venkovni prostfedni, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s
moznosti pfechodu v nocnich hodinach na ¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
prenosovém systému) k dispozici kapacita 100Mbit/s.

Dohledové pracovi$té bude umisténo na novém pracovisti vypravéiho v ZST Usti nad Labem Stiekov
a v ZST LitoméFice dol.n. Dohledové pracovisté se bude sklddat z pracovni stanice, LCD monitor( a
ovladaciho pracovisté.

Nové vybudovany kamerovy systém bude v rdmci této stavby zaclenén do Kontrolné analytického
centra (KAC).

Cely systém je budovan a koncipovan tak, aby byl umoznén pfistup ke kameram i vybranym
zaméstnanclm pomoci standardnich poditacovych programu jako jsou napf. internetové prohlizece.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kamerovy systém komplet (2x kamera) 1ks
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PS 61-02-32 Zast. Litomérice mésto, rozhlasové zafizeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V zast. Litoméfice mésto je vsoucasné dobé provozovan rozhlas pro cestujici, ktery se sklada
zrozhlasové Ustfedny Tesla se zesilovacem 100W a reproduktorl na nastupistich a v hale
odbavovaciho objektu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V zast. Litomérice mésto bude vybudovano nové rozhlasové zatizeni pro informovani cestujicich.

Zatizeni bude sloZeno z pfevodniku VolP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova Ustfedna),
coz zjednodusi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova Ustfedna musi umozZriovat
zpétnou kontrolu provedeného hlaseni véetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky
k reproduktordm.

Reproduktory pro ozvuéeni budou umistény na zastfeSeni nastupist:

e 8x reproduktor - nastupisté 1
e 8x reproduktor - nastupisté 2

e 3x reproduktor — hala, podchod

Pro ozvuceni nastupist budou pouzZity reproduktory o jmenovitém pfikonu 15W s prepinatelnym
vykonem 6-10-15W.

Zemni kabelové rozvody budou vedeny kabely v provedeni TCEPKPFLEY, které budou vedeny
v samostatném kabelovém Zlabu, po kabelovych roStech nebo v kabelovodu. Rozhlasova ustifedna
vCetné zesilovaCe bude umisténa v 19“ skfini v zastavce Litoméfice mésto v objektu zastavky, v
mistnosti pro sdélovaci zafizeni.

Nové rozhlasové Ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informaéniho zatizeni ze ZST Usti n/L
Stfekov (pfipadné z Litomérice dol.n.) a pro Ziva hlaseni bude vyuZit telefonni zapojovac (resp.
ovladaci pult zapojovace).

Informace o poruchdch hladeni budou z rozhlasové Ustfedny prenaseny do systému DDTS ZDC
prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidiciho systému rozhlasové Ustfedny
(konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozhlasové zafizeni komplet (19x reproduktor) 1ks
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PS 61-02-33 Zast. Litomérice mésto, informacni zafizeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Na zast. Litoméfice mésto neni v soucasné dobé provozovan zadny informacni systém pro cestuijici.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem k frekvenci cestujicich v zast. Litoméfice mésto se vramci této stavby navrhuje novy
informacni hlasovy a vizudlni systém. IS je informacni prostfedek pro poskytovani informaci o
vlakovych spojich s aktualni situaci v zastavkach ve vizudlni a zvukové podobé. Systém je tvoren
akustickou ¢asti pro hlaseni vlakovych spojl a vizualni ¢asti poskytujici informace prostrednictvim

digitalnich informacnich panell pfipadné monitord.

Ridici server informaéniho systému véetné pfisludnych pfevodnikl bude umistén v ZST Litomé&fice
dol.n. a Usti n/L Stfekov. Ovladani celého systému bude provadéno pomoci ovladaciho pracovisté,
které bude umisténo na stolech v DK.

Jednotlivé panely a prvky informacniho systému v prostoru zastavky Litoméfice mésto budou
umistény nasledovné:

e Na jednotlivych nastupiStich budou umistény ndstupiStni panely oboustranné, které budou
uchyceny na konstrukci zastreseni.

e Na fasadé objektu a u vypravni budovy bude umistén zjednoduseny odjezdovy panel, dale bude
u objektu zastavky umistén informacni panel

e U prichodld na nastupisté budou umistény zjednodusené odjezdové panely nebo odjezdové
monitory

e V odbavovaci hale se predpoklada umisténi informacniho LCD monitoru

e Vytipované panely budou doplnény hlasovym modulem pro nevidomé.

e Datové a napajeci pfipojeni panelll bude provedeno zobjektu zastavky, zrozvadécli a
prevodnikd umisténych ve sdélovaci mistnosti.

Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zplsob zobrazovani informaci je zavisly na
pouziti konkrétniho systému vybraného dodavatele a poZadavku investora. Investor poZaduje
sledovat u vizudlnich informacnich paneld technologii transreflexnich LCD displeji s maticovym
rastrem s podsvicenim LED diodami. Panely musi umoZiovat, kromé obvyklych informaci i zobrazeni
doplnkovych informaci napf. pro rozliSeni dopravce aktualniho spoje nebo znaceni sektord na
nastupistich. Do systému budou dodavany informace o aktualnich dopravnich procesech z graficko-
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technologické nadstavby zabezpecdovaciho zafizeni. Ddlkové ovladani bude realizovdno pomoci
technologické datové sité LAN a pfenosového systému.

Novy informaéni systém musi podporovat zasilani poruchovych stavd do systému DDTS ZDC cestou
integracnich koncentrator(l a konverze protokolu SNMP (popf. jiného, jehoz Uplny format musi byt
v tomto piipadé ale poskytnut dodavatelem bud' SZDC nebo dodavateli integra¢nich koncentrator()
na protokol podle CSN EN 60870-5-104.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Informacni systém komplet 1ks

PS 61-02-34 Zast. Litoméfice mésto, kamerovy systém

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Na zast. Litoméfice mésto neni v soucasné dobé provozovan zadny kamerovy systém.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Na zast. Litoméfice mésto je navriena vizudlni kontrola pomoci IP kamerového systému. Kamery
budou umistény:
e 4x pevna kamera na nastupistich

e 7x DOME sledovani podchodu a vytahl

V zast. Litoméfice mésto budou umistény pevné kamery na nastupistich a pro sledovani vytah,
pfipadné haly s pokladnami a podchodu pro cestujici. Budou pouZzity kamery pro venkovni prostredni,
které budou opatfeny povétrnostnim krytem, do vnitfnich prostor kamery DOME. Kamery se navrhuji
barevné s moznosti pfechodu v no¢nich hodinach na ¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
prenosovém systému) k dispozici kapacita 100Mbit/s.

Dohledové pracovisté bude umisténo v ZST Usti nad Labem Stfekov a ZST Litoméfice d. n.. Kamerovy

Cely systém je budovdn a koncipovan tak, aby byl umoinén pfistup ke kamerdm i vybranym
zaméstnanclm pomoci standardnich pocitacovych programu jako jsou napf. internetové prohlizece.

Z hlediska ukladani zdznamu je nutné respektovat zakon 101/200 Sb. a smérnici SZDC €.97 o ochrané
osobnich Udaja pro provoz kamerovych systéml se zaznamovym zafizenim a jejich registraci na
Utadu pro ochranu osobnich udajt. Jde predevsim o:

e Opravnéni pristupu k datlim, nahliZzeni do zaznamu a sledovani on-line;
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e Dobu uchovavani zaznamUl — max. 168 hodin;
e Vymaskovani zabér(i objekt, které nejsou v majetku SZDC a CD;

e Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi inform.tabulkami schvaleného vzoru.

Nové vybudovany kamerovy systém bude v rdmci této stavby zaclenén do Kontrolné analytického
centra (KAC).

Pfenos informaci z kamerového systému bude sméfovdn do dohledového pracoviité DDTS ZDC
zplisobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC €& TS 2/2008-ZSE v planém znéni ) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.j. 5641/2016-5/DC-014
ze dne 8.2.2016. Pro monitorovani stavu z KS (a dalsSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit
dohledové pracoviété DDTS ZDC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kamerovy systém komplet (11x kamera) 1ks

PS 63-02-31 ZST Velké Zernoseky, rozhlasové zafizeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V ZST Velké Zernoseky neni v souc¢asné dobé provozovan zadny rozhlas pro cestuijici.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ZST Velké Zernoseky bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich.

Zafizeni bude sloZzeno z prevodniku VolP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova ustfedna),
coz zjednodusi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasovd Ustfedna musi umozZriovat
zpétnou kontrolu provedeného hldseni vcetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky
k reproduktorim.

Reproduktory pro ozvuceni budou umistény:

e Axreproduktor — zastfeSeni ostrovniho ndastupisté
e 2xreproduktor — na stoZarku na ostrovnim nastupisti

e 5Sxreproduktor — podchod na nastupisté

Pro ozvuceni nastupist budou pouzZity reproduktory o jmenovitém prfikonu 15W s prepinatelnym
vykonem 6-10-15W.
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Zemni kabelové rozvody budou vedeny kabely v provedeni TCEPKPFLEY, které budou vedeny
v samostatném kabelovém Zlabu, po kabelovych roStech nebo v kabelovodu. Rozhlasova ustredna
véetné zesilovace bude umisténa v 19“ skini ve sdélovaci mistnosti VB ZST Velké Zernoseky.

Nové rozhlasové Ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informaéniho zatizeni ze ZST Usti n/L
Stfekov (pfipadné z Litomérice dol.n.) a pro Ziva hlaseni bude vyuzZit telefonni zapojovac (resp.
ovladaci pult zapojovace).

Informace o poruchdch hladeni budou z rozhlasové Ustfedny prenaseny do systému DDTS ZDC
prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidiciho systému rozhlasové Ustfedny
(konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozhlasové zafizeni komplet (11x reproduktor) 1ks

PS 63-02-32 ZST Velké Zernoseky, informacni zafizeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V ZST Velké Zernoseky neni v sou¢asné dobé provozovan zadny informaéni systém pro cestujici.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem k frekvenci cestujicich v 7st. Velké Zernoseky se vrdmci této stavby navrhuje novy
informacni hlasovy a vizudlni systém. IS je informacni prostfedek pro poskytovani informaci o
vlakovych spojich s aktualni situaci v zastavkach ve vizudlni a zvukové podobé. Systém je tvoren
akustickou casti pro hlaseni vlakovych spoji a vizualni ¢asti poskytujici informace prostfednictvim
digitalnich informacnich panell pfipadné monitord.

Ridici server informaéniho systému véetné pfisludnych pfevodnikl bude umistén v ZST Litomé&fice
dol.n. a Usti n/L Stfekov. Ovladani celého systému bude provadéno pomoci ovladaciho pracovists,
které bude umisténo na stolech v DK.

V ZST Velké Zernoseky budou na ostrovnim ndastupisti umistény 2 oboustranné nastupistni panely. U
Prichodu k podchodu bude umistén zjednoduseny oboustranny odjezdovy panel nebo oboustranny
odjezdovy monitor. Dale bude u VB umistén informacni panel.

Navrzené typy informacnich panel(, jejich provedeni i zplsob zobrazovani informaci je zavisly na
pouziti konkrétniho systému vybraného dodavatele a poZadavku investora. Investor poZaduje
sledovat u vizualnich informacnich panell technologii transreflexnich LCD displejli s maticovym
rastrem s podsvicenim LED diodami. Panely musi umoziovat, kromé obvyklych informaci i zobrazeni
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doplnkovych informaci napt. pro rozliseni dopravce aktudiniho spoje nebo znaceni sektorl na
nastupistich. Do systému budou dodavény informace o aktualnich dopravnich procesech z graficko-
technologické nadstavby zabezpecdovaciho zafizeni. Ddalkové ovladani bude realizovano pomoci
technologické datové sité LAN a pfenosového systému.

Novy informaéni systém musi podporovat zasilani poruchovych stavd do systému DDTS ZDC cestou
integracnich koncentrator(i a konverze protokolu SNMP (popf. jiného, jehoz Uplny format musi byt
v tomto piipadé ale poskytnut dodavatelem bud SZDC nebo dodavateli integraénich koncentratord)
na protokol podle CSN EN 60870-5-104.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Informacni systém komplet 1ks

PS 63-02-33 ZST Velké Zernoseky, kamerovy systém

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V 7st. Velké Zernoseky neni v soucasné dobé provozovan zadny kamerovy systém.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V #st. Velké Zernoseky je navrzena vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Kamery budou
umistény:
e 2x oto¢na kamera na zhlavich

e 6x pevna kamera na nastupistich a na pfichodu k podchodu
e 2x DOME sledovani podchodu

V Zelezni¢ni stanici budou na zhlavich umistény oto¢né kamery na samostatném stozarku, popf.
osvétlovacich véZich tak, aby sledovaly vyhybky pfi vjezdech do ZST. Na ostrovnim nastupisti a pro
sledovani vytah( a podchodu pro cestujici budou umistény pevné kamery. Budou pouzity kamery pro
venkovni prostfedni, které budou opatfeny povétrnostnim krytem, do vnitfnich prostor kamery
DOME. Kamery se navrhuji barevné s moznosti pfechodu v nocnich hodinach na cernobily provoz
(funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
prenosovém systému) k dispozici kapacita 100Mbit/s.

Dohledové pracovisté bude umisténo na novém pracovisti vypravéiho v ZST Usti nad Labem Stiekov a
v ZST Litoméfice dol.n. Dohledové pracoviité se bude skladat z pracovni stanice, LCD monitor( a
ovladaciho pracovisté.
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Cely systém je budovdn a koncipovan tak, aby byl umoinén pfistup ke kamerdm i vybranym
zaméstnanclm pomoci standardnich pocitacovych programu jako jsou napf. internetové prohlizece.
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Z hlediska ukladani zdznamu je nutné respektovat zakon 101/200 Sb. a smérnici SZDC €.97 o ochrané
osobnich Udaja pro provoz kamerovych systémi se zaznamovym zafizenim a jejich registraci na
Ufadu pro ochranu osobnich udajt. Jde pfedevsim o:

Opravnéni pristupu k datlm, nahlizeni do zaznam a sledovani on-line;

Dobu uchovavani zaznam( — max. 168 hodin;

Vymaskovani zabér( objektd, které nejsou v majetku SZDC a CD;

Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi inform.tabulkami schvaleného vzoru.

Nové vybudovany kamerovy systém bude v ramci této stavby zaclenén do Kontrolné analytického
centra (KAC).

Pfenos informaci z kamerového systému bude sméfovdn do dohledového pracovi$té DDTS ZDC
zplsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC €& TS 2/2008-ZSE v planém znéni ) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.j. 5641/2016-SZDC-014
ze dne 8.2.2016. Pro monitorovani stavu z KS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit
dohledové pracovi$té DDTS ZDC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Kamerovy systém komplet (10x kamera) 1ks

PS 65-02-31 Odb. Kalvarie, kamerovy systém

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Odbocka Kalvarie je nové zfizovana touto stavbou a nejsou zde tedy ani provozovana zadna stavajici
sdélovaci zafizeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci tohoto PS je navrzena v odbocce Kalvarie vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému.
Bude zde instalovana:

2x oto¢na kamera na zhlavi

V odbocce budou u kolejovych spojek umistény oto¢né kamery na samostatném stozarku tak, aby
sledovaly vyhybky pfi vjezdech do odbocky. Budou pouzity kamery pro venkovni prostredni, které
budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti prechodu v nocnich
hodinach na éernobily provoz (funkce den/noc).
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IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
prenosovém systému) k dispozici kapacita 100Mbit/s.

Dohledové pracovi$té bude umisténo na novém pracovisti vypravéiho v ZST Usti nad Labem Stfekov.
Dohledové pracovisté se bude skladat z pracovni stanice, LCD monitor( a ovladaciho pracovisté.
Véechny objekty s kamerovym systémem budou vybaveny GloZisti, server bude umistén v ZST Usti n/L
Strekov.

Nové vybudovany kamerovy systém bude v ramci této stavby zaclenén do Kontrolné analytického
centra (KAC).

Cely systém je budovdn a koncipovan tak, aby byl umoinén pfistup ke kamerdm i vybranym
zaméstnanclm pomoci standardnich pocitacovych program( jako jsou napf. internetové prohlizece.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kamerovy systém komplet (2x kamera) 1ks

PS 66-02-32 Zast. Libochovany, rozhlasové zafizeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V zast. Libochovany neni v soucasné dobé provozovan zadny rozhlas pro cestuijici.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V zast. Libochovany bude vybudovano nové rozhlasové zatizeni pro informovani cestujicich.

Zafizeni bude sloZzeno z prevodniku VolP a zesilovace nf s 100V vystupem (IP rozhlasova ustfedna),
coz zjednodusi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasovd Ustfedna musi umoZriovat
zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky
k reproduktordm.

Reproduktory pro ozvuceni budou umistény:

e 2xreproduktor — samostatny stozarek na nastupisti 1
e 2x reproduktor — samostatny stozarek na nastupisti 2

Pro ozvuceni nastupist budou pouzity reproduktory o jmenovitém pfikonu 15W s prepinatelnym
vykonem 6-10-15W.

Zemni kabelové rozvody budou vedeny kabely v provedeni TCEPKPFLEY, které budou vedeny
v samostatném kabelovém Zlabu, po kabelovych roStech nebo v kabelovodu. Rozhlasova ustfedna
véetné zesilovace bude umisténa v 19“ skfini ve sdélovaci mistnosti odb. Kalvarie.
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Nové rozhlasové Ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informaéniho zafizeni ze ZST Usti n/L
Stfekov (pfipadné z Litoméfice dol.n.) a pro Ziva hldseni bude vyuZit telefonni zapojovac (resp.
ovladaci pult zapojovace).

Informace o poruchdch hlaSeni budou z rozhlasové Ustfedny prenaseny do systému DDTS ZDC

prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidiciho systému rozhlasové Ustfedny
(konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozhlasové zafizeni komplet (4x reproduktor) 1ks

PS 69-02-31 LitoméFice d.n. — Usti n.L. Stfekov, kamerovy systém energetickych objekt

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V energetickych objektech v tratovém Useky Litomé&fice d.n. — Usti n/L Stfekov neni v sou¢asné dobé
provozovan zadny kamerovy systém.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V TNS Libochovany a v jednotlivych rozvodnach v Zelezniénich stanicich v tratovém useku Litomérice
dol.n. — Usti n/L Stfekov je navrzena vizudlni kontrola pomoci IP kamerového systému. Kamery budou
umistény:

e 5x pevnd kamera v povétrnostnim krytu — sledovani objektu a rozvodného pole

110kV v TNS Libochovany

e 2x DOME v NN a VN rozvodné TNS Libochovany

e 1x DOME v NTS Libochovany

e 2x DOME v NN a VN rozvodné Zst. Litoméfice dol.n.

e 2x DOME v NN a VN rozvodné 7st. Velké Zernoseky

e 2x DOME v NN a VN rozvodné odb. Kalvarie

e 2x DOME v VN a NN rozvodné Zst. Sebuzin - Cirkvice

Budou pouZity kamery pro venkovni prostfedni, které budou opatfeny povétrnostnim krytem, do
vnitfnich prostor kamery DOME. Kamery se navrhuji barevné s moznosti pfechodu v nocnich
hodinach na éernobily provoz (funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
prenosovém systému) k dispozici kapacita 100Mbit/s.

Dohledové pracoviété je umisténo na ED SZDC Usti n/L Stiekov, které bude tfeba doplnit (HW+SW).
Vsechny komponenty kamerového systému v energetickych objektech musi byt kompatibilni se
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stavajicim kamerovym systémem na ED Usti n/L Stfekov. Viechny objekty s kamerovym systémem
budou vybaveny ulozZisti, server je na ED.

Cely systém je budovan a koncipovan tak, aby byl umoznén pfistup ke kameram i vybranym
zaméstnanclm pomoci standardnich pocitacovych program( jako jsou napf. internetové prohlizece.

Nové vybudovany kamerovy systém bude v ramci této stavby zaclenén do Kontrolné analytického
centra (KAC).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kamerovy systém TNS (8x kamera) 1ks

e Kamerovy systém v trafostanicich v ZST (2x kamera)  4ks
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PS 67-02-31 ZST Sebuzin - Cirkvice, kamerovy systém

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V Zst. Sebuzin neni v soucasné dobé provozovan zadny kamerovy systém.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci tohoto PS je navrZena v Zst. Sebuzin vizudlni kontrola pomoci IP kamerového systému. V této
ZST bude instalovéna:

e 2x oto€nda kamera na zhlavi

V Zelezni¢ni stanici budou na zhlavich umistény oto¢né kamery na samostatném stozarku, popf.
osvétlovacich véZich tak, aby sledovaly vyhybky pfi vijezdech do ZST. Budou pouzity kamery pro
venkovni prostredni, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s
moznosti pfechodu v noénich hodinach na ¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
prenosovém systému) k dispozici kapacita 100Mbit/s.

Dohledové pracoviété bude umisténo na novém pracovisti vypravéiho v ZST Usti nad Labem Stfekov.
Dohledové pracovisté se bude skladat z pracovni stanice, LCD monitor( a ovladaciho pracovisté.
Véechny objekty s kamerovym systémem budou vybaveny UloZisti, server bude umistén v ZST Usti n/L
Strekov.

Nové vybudovany kamerovy systém bude v ramci této stavby zaclenén do Kontrolné analytického
centra (KAC).

Cely systém je budovdn a koncipovan tak, aby byl umoinén pfistup ke kamerdm i vybranym
zaméstnanclm pomoci standardnich pocitacovych program( jako jsou napf. internetové prohlizece.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kamerovy systém komplet (2x kamera) 1ks

PS 67-02-32 Zast. Sebuzin, rozhlasové zafizeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V Zst. Sebuzin neni v soucasné dobé provozovdno Zadny rozhlas pro cestujici.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V zast. Sebuzin bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich.

Zarizeni bude sloZzeno z prevodniku VolP a zesilovace nf s 100V vystupem (IP rozhlasova ustfedna),
coz zjednodusi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova Ustfedna musi umozZriovat
zpétnou kontrolu provedeného hldseni vcetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky
k reproduktorim.

Reproduktory pro ozvuceni budou umistény:

e 2x reproduktor — samostatny stozarek na nastupisti 1
e 2x reproduktor — samostatny stozarek na nastupisti 2

Pro ozvuceni nastupist budou pouzity reproduktory o jmenovitém pfikonu 15W s prepinatelnym
vykonem 6-10-15W.

Zemni kabelové rozvody budou vedeny kabely v provedeni TCEPKPFLEY, které budou vedeny
v samostatném kabelovém Zlabu, po kabelovych roStech nebo v kabelovodu. Rozhlasova ustifedna
vCetné zesilovace bude umisténa ve venkovni 19“ sk¥ini na ndstupisti zast. Sebuzin.

Nové rozhlasové Ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informaéniho zafizeni ze ZST Usti n/L
Stfekov (pfipadné z Litoméfice dol.n.) a pro Ziva hldseni bude vyuZit telefonni zapojovac (resp.
ovladaci pult zapojovace).

Informace o poruchdach hlaseni budou z rozhlasové uUstfedny prenaseny do systému DDTS

ZDC prostiednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databdze fidiciho systému rozhlasové
ustfedny (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozhlasové zafizeni komplet 1ks

PS 67-02-33 Zast. Sebuzin, informacni zafizeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V ZST Sebuzin neni v sou€asné dobé provozovan zadny informaéni systém pro cestujici.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k predpokladané frekvenci cestujicich, a hlavné komplikovanym pfistuplm na nastupisté
v zast. Sebuzin se v ramci této stavby navrhuje novy informacni hlasovy a vizudlni systém. IS je
informacni prostredek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni situaci v zastavkach
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ve vizualni a zvukové podobé. Systém je tvoren akustickou ¢asti pro hlaseni viakovych spoju a vizualni
Casti poskytujici informace prostrednictvim digitalnich informacnich panell pfipadné monitorda.

Ridici server informaéniho systému véetné pfislusnych prevodnikl bude umistén v ZST Litoméfice
dol.n. a Usti n/L Stfekov. Ovladani celého systému bude provadéno pomoci ovladaciho pracovists,
které bude umisténo na stolech v DK.

V zast. Sebuzin budou vybudovany dva nastupistni panely a dale budou u pfichodl na nastupisté ve
dvou bodech instalovany zjednodusené odjezdové monitory pro snazsi orientaci cestujicich.

Navrzené typy informacnich panel(, jejich provedeni i zplsob zobrazovani informaci je zavisly na
pouziti konkrétniho systému vybraného dodavatele a poZadavku investora. Investor poZaduje
sledovat u vizualnich informacnich paneld technologii transreflexnich LCD displejli s maticovym
rastrem s podsvicenim LED diodami. Panely musi umoziovat, kromé obvyklych informaci i zobrazeni
doplnkovych informaci napf. pro rozliSeni dopravce aktualniho spoje nebo znaceni sektord na
nastupistich. Do systému budou dodavany informace o aktualnich dopravnich procesech z graficko-
technologické nadstavby zabezpeclovaciho zafizeni. Ddlkové ovladani bude realizovdno pomoci
technologické datové sité LAN a pfenosového systému.

Novy informaéni systém musi podporovat zasilani poruchovych stavd do systému DDTS ZDC cestou
integracnich koncentratorl a konverze protokolu SNMP (popf. jiného, jehoZ Uplny format musi byt
v tomto piipadé ale poskytnut dodavatelem bud SZDC nebo dodavateli integra¢nich koncentrator()
na protokol podle CSN EN 60870-5-104.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Informacni systém komplet 1ks

PS 61-02-41 ZST LitoméfFice d.n., Gprava MRS

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V ZST Litomé&fice d.n. je v sou¢asné dobé instalovana zékladnova radiostanice MRS s jednim vf dilem.
Anténni jednotka je instalovana na stfeSe VB. Radiostanice neumoznuje dalkové ovladani z jiné
lokality.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci tohoto provozniho souboru bude rekonstruovana stavajici mistni radiova sit MRS v pasmu
150 MHz v na IP technologii.

V rdmci tohoto provozniho souboru bude dodana nova IP zidkladnova radiostanice do této lokality a
stavajici ZR bude demontovana pro dalsi vyuziti v jiné lokalité. Anténni jednotka, koaxialni svod a
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prepétové ochrany budou dodany nové. MRS radiostanice bude umisténa v TD BTS, anténni jednotka
bude instalovdna na stoZar BTS.

LokdIni ovladani nebude instalovdno vzhledem ke vzdalenosti mezi zakladnovou radiostanici a
dopravni kancelafi. Dalkové ovladani radiové sité bude feSeno pomoci termindlu s dotykovou
obrazovkou z dopravni kancelare. Doddni dotykového terminalu je soucdsti jiného PS.

Bude dodan novy radiovy server do ZST Litoméfice d.n. v rdmci tohoto PS.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Upgrade radiostanice MRS na IP 1ks

PS 63-02-41 ZST Velké Zernoseky, uprava MRS

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V ZST Velké Zernoseky je v soucasné dobé instalovdna zakladnova radiostanice MRS sjednim vf
dilem. Anténni jednotka je instalovana na VB. Radiostanice neumoznuje dalkové ovladani z jiné
lokality.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci tohoto provozniho souboru bude rekonstruovana stavajici mistni radiova sit MRS v pasmu
150 MHz v na IP technologii.

V rdmci tohoto provozniho souboru bude dodana nova IP zdkladnova radiostanice do této lokality a
stavajici ZR bude demontovana pro dalsi vyuziti v jiné lokalité. Anténni jednotka, koaxidlni svod a
prepétové ochrany budou dodany nové. MRS radiostanice bude umisténa ve sdélovaci mistnosti,
anténni jednotka bude instalovana na fasadu VB.

Lokalni ovladani bude instalovdno do nouzové DK. Ovladani radiové sité bude feSeno i pomoci
terminalu s dotykovou obrazovkou z dopravni kancelafe. Doddni dotykového termindlu je soucasti
jiného PS.

Pro fizeni datového provozu radiostanice bude slouZit radiovy server v Litoméficich dodany v ramci
PS 61-02-41.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Upgrade radiostanice MRS na IP 1ks

PS 69-02-51 Litoméfice d.n. - Usti n.L. Strekov, DDTS ZDC

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé se systém DDTS ZDC v fe$eném tratovém Useku nenachazi, vznika aZ touto stavbou.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Pfedmétem provoznich soubord DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu s
technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkové diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni
dopravni cesty” (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE,
druhé vydani, ¢.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Systém bude umoZfiovat jeho nasledné
rozsiteni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Integraéni koncentrator (InK) bude instalovan do ZST Litoméfice d.n. a ZST Sebuzin-Cirkvice.

Nové integraéni koncentratory budou pFipojeny na integraéni server (InS) v US Usti n. Labem
a InS v CDP Praha. InS budou SW doplnény o nova data, ktera budou integrovana v rdmci této stavby.

InNK budou doplnény prevodniky a PLC automatem nebo automaty, aby bylo moiné
integrovat jednotliva zafizeni instalovana v rdmci samostatnych PS.

Predpoklada se integrace nasledujicich technologii do DDTS ZDC (pokud to koncova zafizeni
budou umoZtiovat) z feeného tratového Useku Litoméfice d.n. — Usti n. Labem-Stfekov (mimo):

. EQV

. Osvétleni

. Rozhlasové zatizeni

o Kamerové systémy

o Aktivni prvky lokalni technologické datové sité (LTDS)

o Zdroje 48V DC pro sdélovaci zafizeni

. EZS (vCetné parametrizace a integrace do KAC)

. EPS

. Silnoprouda technologie v rozvodnach nn

. Dalkové odecty spotieby elektrické energie

. Informacni systém pro cestujici

. Teplotni Cidla a ¢idla vlihkosti ve vybranych technologickych prostorech
. Dverni kontakty na technologickych domcich PZZ

] Klimatizace a vzduchotechnika

] Domek indikatoru horkobéznosti

. Vytahy

o Pfipadné dalsi systémy, které budou v této stavbé feseny nebo doplnény na zakladé

budoucich porad a jednani

V rozvadécich dalkové diagnostiky ve vybranych objektech bude vytvorena servisni zasuvka
TDS a LTDS pro potieby OR Usti n. Labem.

V ramci stavby bude dodéan novy terminalovy server TeS do ZST Usti n. Labem-Stfekov, ktery
bude sloufZit pro fizeni aplikace DDTS ZDC v dotykovych terminalech vypravéich (tzv. ,tenky klient”).
Aplikace v dotykovém terminalu bude instalovana na obé pracovisté vypravcich.

Déle dojde k SW doplnéni vybranych stavajicich a instalaci novych klientskych pracovist DDTS
ZDC (tzv. ,tlusty klient®).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Integracni koncentrator 2ks
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PS 69-02-52 Litomé&fice d.n. - Usti n.L. Stiekov, vybaveni fidicich pracovist

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucdasné dobé se pracovisté pro dalkové fizeni trati v feSeném tratovém Useku nenachazi, vznika
aZ touto stavbou.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci tohoto PS dojde k vybaveni novych pracovist vypravéich v ZST Usti n/L Stiekov a Litoméfice
dol.n. uréenych pro Fizeni trati v Useku LitoméFice dol.n. — Usti n/L Stiekov.

V ZST Litoméfice dol.n. bude pracovi$té umisténo v dopravni kanceldfi v novém technologickém
objektu. V ZST Usti n/L Stiekov bude pracoviité feseno jako provizorni, za predpokladu, Ze bude tato
stavba predchdzet stavbu ,Optimalizace tratového Useku Usti n/L Stfekov (véetné) — Déc&in vychod
(mimo)“, jejiz soucasti je prestavba Zelezni¢ni stanice véetné stavebnich Uprav ve stavajici vypravni
budové. Provizorni pracovisté je navrZeno do prostor dnesniho peronniho vypravciho ve vypravni
budové.

Soucasti PS bude dodani klientl informacniho a kamerového systému (HW i SW) zaclenénych do
monitorové matice, dotykovych terminal( dispecerl véetné dodani licenci zdznamu a zaclenéni
zaznamu pod Kontrolné analytické centrum (KAC) a dale dodani AUT IP telefonnich pfistrojl pro
dispecery se zaclenénim do sluzebni telefonni sité.

Pro zdznam komunikace bude vyuZito zaznamové zatizeni ReDat 3, které bude doplnéno o potiebné
SW licence a karty pro zdznam.

Servery informacniho systému a kamerové uloZisté s fidicim serverem kamerového systému bude, za
predpokladu, Ze tato stavba bude realizovdna jako prvni, umisténo v 19“ skfini v provizorni mistnosti
ovladaciho pracovisté.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vybaveni fidiciho pracovisté (komplet) 2ks

Sdélovaci rozvody 1ks
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1.4.3 D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
PS 61-03-11 ZST Litomé&fice d.n., DRT

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé se v ZST Litoméfice d.n. v objektu STS1 nachdzi stavajici technologie DRT
(Tecomat t¥idy NS950). Vramci tohoto PS bude stavajici zafizeni DRT demontovdno a bude
vybudovana nova technologie DRT. Stavajici technologie DRT bude demontovéna a predana spravci
zafizeni k dalSimu vyuZiti.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ZST Litomé&fice d.n. bude vybudovéna novda podfizené stanice dispecerské Fidici techniky
v novém technologickém objektu vrozvodné NN pro snimdani informaci o stavu technologického
zafizeni rozvodny R22kV, rozvadé¢ RVS (RH, ATN), rozvodny STS6kV rozvadéé RZS, RU, RZZ), DOUO a
napajeciho zdroje UNZ pro zafizeni zab. zaf. a ptipadné dalsi technologie. Hlavni telemetricka
jednotka bude pres prenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni (budovaného v ramci
sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici
jednotkou v Elektrodispecinku.

Nové objekty TTS v Useku traté budou navzajem komunikovat prostrednictvim protokolu
IEC61850 a se systému DRT budou komunikovat prostiednictvim PLC automatl umisténych

evyvs

PS 63-03-11 ZST Velké Zernoseky, DRT

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé se v ZST Velké Zernoseky v objektu STS nachdzi stavajici technologie DRT
(Tecomat tfidy Foxtrot). Vramci tohoto PS bude stdvajici zafizeni DRT demontovdno a bude
vybudovdna nova technologie DRT. Stavajici technologie bude predana sprdvci zafizeni k dal§imu
vyuziti.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ZST Velké Zernoseky bude vybudovdna nova podfizené stanice dispecerské fidici techniky
v upraveném stavajicim technologickém objektu vrozvodné NN pro snimani informaci o stavu
technologického zafizeni rozvodny R22kV, rozvadéc RVS (RH, ATN), rozvadéc RZS, rozvadéé RZZ,
DOUO a napdjeciho zdroje UNZ pro zafizeni zab. zaf. (vsamostatné budové) a pripadné dalsi
technologie. Hlavni telemetrickd jednotka bude pres prenosovy kanadl Ethernet 10Mbit/s
prenosového zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC
60870-5-104 s ¢asovou znackou s Fidici jednotkou v Elektrodispecinku.

Nové objekty TTS v Useku traté budou navzajem komunikovat prostfednictvim protokolu
IEC61850 a se systému DRT budou komunikovat prostfednictvim PLC automatl umisténych

evvs
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PS 65-03-11 odb. Kalvarie, DRT

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé se v odb. Kalvarie nenachazi technologie DRT.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V odb. Kalvarie bude vybudovana nova podfizené stanice dispecerské tidici techniky v novém
technologickém objektu vrozvodné NN pro snimani informaci o stavu technologického zafizeni
rozvodny R22kV, rozvadé¢ RVS (RH, ATN), rozvad&¢ RZS, rozvadé¢ RZZ, DOUO a napéjeciho zdroje
UNZ pro zafizeni zab. zaf. a ptipadné dalsi technologie. Hlavni telemetrickd jednotka bude pfes
prenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni
stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 scasovou znackou s fidici jednotkou
v Elektrodispecinku.

Nové objekty TTS v Useku traté budou navzajem komunikovat prostfednictvim protokolu
IEC61850 a se systému DRT budou komunikovat prostfednictvim PLC automatl umisténych

evvs

PS 66-03-11 TNS Libochovany, DRT

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Technologicky objekt NTS je nové budovany objekt v aredlu TNS Libochovany.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

VTNS Libochovany v novém objektu NTS bude vybudovdna nova podfizené stanice
dispecerské ridici techniky v novém technologickém objektu v rozvodné NN pro snimani informaci o
stavu technologického zafizeni rozvodny R22kV, rozvadéc RVS (RH, ATN), rozvadéc RZS, rozvadéc RZZ
a pripadné dalsi technologie. Hlavni telemetrickd jednotka bude pres prenosovy kandal Ethernet
10Mbit/s prenosového zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku.

Nové objekty TTS v Useku traté budou navzajem komunikovat prostfednictvim protokolu
IEC61850 a se systému DRT budou komunikovat prostfednictvim PLC automatl umisténych

evvs

PS 67-03-11 ZST Sebuzin - Cirkvice, DRT

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé se v ZST Sebuzin v objektu STS nachdzi stavajici technologie DRT (Tecomat
t¥idy Foxtrot). V ramci tohoto PS bude stavajici zaFizeni DRT demontovéno a bude vybudovéana nové
technologie DRT. Stavajici technologie bude pfedana spravci zafizeni k daldimu vyuZiti.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ZST Sebuzin bude vybudovdna novd podfizené stanice dispecerské Fidici techniky
v upraveném stavajicim technologickém objektu vrozvodné NN pro snimani informaci o stavu
technologického zafizeni rozvodny R22kV, rozvadéc RVS (RH, ATN), rozvadéc RZS, rozvadéé RZZ,
DOUO a napajeciho zdroje UNZ pro zafizeni zab. zaf. (ve vypravni budové) a pfipadné dalsi
technologie. Hlavni telemetrickd jednotka bude pres prenosovy kanadl Ethernet 10Mbit/s
prenosového zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC
60870-5-104 s casovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku.

Nové objekty TTS v Useku traté budou navzajem komunikovat prostrednictvim protokolu
IEC61850 a se systému DRT budou komunikovat prostfednictvim PLC automatl umisténych

evyvs

PS 69-03-11 ED Usti nad Labem, dopInéni DRT

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Na Fidicim stanovisti, které je v sou¢asné dobé& umisté&no v objektu OR SEE Usti nad Labem, je
v soucCasné dobé instalovdn novy pocitacovy systém s dispecerskymi pracovisti firmy ZAT Plzen.
Systém se sklada z technickych prostfedkd (hardware) a programového vybaveni.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

VED Usti nad Labem dojde k Gpravdm programového vybaveni. Bude provedena
parametrizace fidici jednotky vcetné nastaveni a oZiveni komunikace s podfizenymi stanicemi. Dale
bude provedeno rozsifeni datovych struktur stavajiciho programového vybaveni (doplnéni grafickych
schémat, poruchovych hlaseni, povelovych tabulek, komunikacnich parametrd, zruseni stavajici
komunikacni cesty atd.).

PS 66-03-21 TNS Libochovany, rozvodna 110kV, tprava technologie

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu je rozvodna 110kV konvencni, s pfistroji na stolickach, v zapojeni do H.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Pfedmétem tohoto PS je Uprava stdvajici rozvodny 110 kV, kterd bude spocivat ve vyméné
kombinovanych proudovych a napétovych méficich transformatord véetné Upravy jejich pfipojeni a
ocelovych konstrukci. Vyména se bude provadét na zdkladé navyseni rezervovaného pfikonu pro TM.
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PS 66-03-22 TNS Libochovany, stanovisté transformatori 110/23 kV, tprava technologie

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu je stanovisté transformatord 110/23kV koncipovano jako kryté,
zastfeSené, se zachytnou a havarijni jimkou. Vykonové transformatory 110/23kV jsou olejové 25
MVA.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Tento PS fesi vyménu dvou trojfazovych olejovych transformatord 110/23 kV, 25 MVA za
transformatory o vykonu 32 MVA. Soustava 22 kV bude provozovand s uzlem uzemnénym pres
omezovaci odpor (soustava IT(r)), proto bude na kazdém stanovisti instalovany i uzlovy vzduchovy
odpornik. Dale budou na kazdém stanovisti instalované PTP pro nadobovou ochranu transformatoru.
Transformatory budou instalované na samostatnych uzavienych stanovistich s pfirozenym vétranim.
Doprava transformator( bude silniénim vozidlem. Ze silnicniho vozidla bude transformator na
stanovisté zatazen pomoci navijaku a vtahovaci kladky.

PS 66-03-23 TNS Libochovany, rozvodna 110kV, systém kontroly a fizeni, Gprava

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici systém kontroly a fizeni R110kV a transformatorl je distribuovany s moZnosti
ovladani z mistnich ovladacich skfini v poli R110kV, dalkové z dozorny TNS a Ustfedné z ED Usti nL.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem tohoto PS je Uprava a doplnéni stavajicitho SKR rozvodny 110 kV, kterad bude
spocivat v zapracovani zmén silnoproudé technologie do SKR. Tj. vyména kombinovanych
proudovych a napétovych méficich transformator(, vyména napajecich transformator’ 110/23 kV a
doplnéni uzlového odporniku.

PS 66-03-31 TNS Libochovany, NTS 22kV, technologie

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu je vTNS instalovana NTS 22/6kV, kterd napdji rozvod 6kV 50Hz
v meziménirenskych uUsecich. Rozvodna 6kV je kobkova. V rdmci pfechodu na napajeci systém 22kV
bude navrZena jeji demontaz.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem tohoto PS je vybudovani napdjeci stanice (NTS) 22kV 50Hz pro napdjeni lokalni
distribuéni soustavy Zeleznice (LDS?) 22kV v Useku LitoméFice — Usti nad Labem. TM Libochovany
bude napadjet LDSZ proti NTS Téchlovice a NTS Hostka. Nova technologie NTS 22kV bude navrZena s
ohledem na problematiky konceptu prechodu z rozvodu 6kV na napétovou hladinu 22kV v ramci
LDSZ (,Metodika zésad projektovani a provozu lokalni distribu¢ni sité SZDC 22 kV“ s terminem
dokonceni 05/2017). Nova napajeci stanice bude osazena rozvodnou 22kV, stanovistém
transformator 22/0,4 kV, rozladovacimi LC ¢leny, rozvadéci pro zajisténi vlastni spotfeby NTS 22 kV,
rozvodnici monitoringu a regulace SZE véetné podruznych méfeni a rozvadééem kompenzace. Nova
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NS bude za¢lenéna do DRT TM Libochovany s dalkovym ovladéanim z ED Usti n.L. Systém kontroly,
fizeni a chranéni bude odpovidat koncepci nové rekonstruovanych trakénich napajecich stanic.
Situovdna nové NS bude v rdmci aredlu stavajici TM Libochovany.

PS 61-03-51 ZST Litomé&fice d.n., STS 22 kV, technologie

PS 62-03-51 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, TTS 22 kV, technologie
PS 63-03-51 ZST Velké Zernoseky, STS 22 kV, technologie

PS 64-03-51 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, TTS 22 kV, technologie
PS 65-03-51 Odb. Kalvarie, STS 22 kV, technologie

PS 66-03-51 Odb. Kalvarie - Sebuzin, TTS 22 kV, technologie

PS 67-03-51 ZST Sebuzin - Cirkvice, STS 22 kV, technologie

PS 68-03-51 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, TTS 22 kV, 50 Hz, technologie

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu jsou netrakéni odbéry Feseného useku trati LitoméFice d.n.(véetné) - Usti
n.L. Stfekov (mimo) ndpajeny ze stdvajicich ptipojek vn, nn CEZdistribuce a.s. a z rozvodu 6kV 50Hz.
Tento Usek je soucasti pripravovanych soubor(l staveb tzv. ,Levého bifehu”. V ramci téchto pfiprav
staveb je predpoklad ptipravy technologie 6kV (jedno zda 50/75Hz) na napétovou Uroven 22kV a to
vée vsouladu s pozadavky SZDC 014, dopisem ze dne 8.8.2016 (zn. 33301/2016), v souvislosti s
uvazovanou koncepci vystavby lokalni distribu¢ni sité SZDC 22kV, ktera by postupné nahrazovala
doZivajici kabelové rozvody NZZ 6 kV. Projednanim dne 1.8.2017 (SUDOP PRAHA a.s.) pak bylo
nasazeni koncepce napajeni technologickych systém{ z magistralniho rozvodu 22kV aplikovano
v ndvrhu fesené PD. Pro feseny Usek trati je tedy uvaZovano nasleduijici:

= souvisejici napdjeci body magistralniho rozvodu 22kV vrfeSeném useku jsou TNS
Téchlovice (vvn/vn), TNS Libochovany (vvn/vn), TNS Hostka (vn)

= koncept napajeni odbérl zabezpecovacich zafizeni - zajisténi 1. kategorie napajeni pro
zabezpecovaci zafizeni bude koncepc¢né navrieno vidy ze dvou zdroju, a to z distribuéni
sité (vyuZziti stavajicich pripojek nn, pfipadné transformoven vn/nn) a magistralniho
rozvodu 22kV

= tratové transformovny 22/0,4kV pro potfeby napajeni zastdvek nebo prejezdl budou
instalovany na zakladé rozvahy zpracovatele silnoproudych rozvodl a optimalizace
zajiSténi napdjeni dle dbytku napéti.

= napajeni pfejezdovych zabezpecovacich zatizeni je reSeno také na zdkladé dostupnosti
stavajicich pfipojek z verejné distribucni sité a moznosti zvySeni doby zdlohy bateriemi
zabezpecovaciho zafizeni

V ramci vyS$e uvedenych PS je tedy navrieno vybudovani novych stani¢nich (STS) a tratovych
transformoven (TTS) 22/0,4kV, které budou zajistovat zakladni napajeni netrakénich odbérd z nové
vybudovaného magistralniho rozvodu 22kV (ndhrada za stdvajici rozvod 6kV 50Hz z vySSimi
kvalitativnimi parametry).
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Ve stavajicim stavu jsou v ZST Sebuzin, Velké Zernoseky a Litomefice instalovany STS 6kV,
pfevainé ve stavajicich objektech v obvodu ZST. Tyto stavajici objekty budou v nékterych p¥ipadech
vyuZity a stavebné upraveny (ZST Sebuzin, ZST Velké Zernoseky), v pfipadé ZST LitoméFice budou STS
nahrazeny novou jedinou STS v novém technologickém objektu (stavajici STS jsou v kritickém stavu).
Nové pak vznikne STS Odbocka Kalvarie na zakladé instalace nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni v této lokalité. V rdmci feSeného Useku jsou ve stavajicim stavu instalovany také kiosky TTS
6kV pro napdjeni zabzafr. . Tyto kiosky budou nahrazeny novymi TTS 22kV na zakladé rozvahy
zpracovatele silnoproudych rozvod( a optimalizace zajisténi napajeni dle dbytku napéti a to pro
potieby pokryti odbérl zastavek a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni.

Vsechny nové navrhované STS a TTS budou transformovnami 22/0,4kV, stavajici STS a TTS 6kV
budou bez nahrady zruseny.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Nova technologie STS 22kV bude navriena s ohledem na problematiky konceptu pfechodu z
rozvodu 6kV na napétovou hladinu 22kV v rdmci LDSZ (,Metodika zasad projektovani a provozu
lokdIni distribuéni sité SZDC 22 kV“ s terminem dokonceni 05/2017). STS 22kV se bude skladat
z rozvodny vn, stanovis$té dekompenzacni tlumivky vn, stanovist transformator( vn/nn, rozvodny nn,
rozvadécl vlastni spotieby, rozvadéci zajisténé sité. Rozvadéc 22kV je navrien sizolaci bez SF6
(inovované izola¢ni medium) a s proudovymi a napétovymi senzory pro potfeby ochran. Systém
kontroly, fizeni a chranéni bude realizovan prostrednictvim ovladacich termindld s integrovanymi
ochrannymi funkcemi. Osazené temindly budou mit vlastni rozhrani pro zapojeni optickych
komunikacnich smycek, pro umoznéni efektivni a optimalizované komunikace jednotlivych systém.
Transformatory vn/nn a tlumivky jsou navrzeny olejové hermetizované.

Nové TTS 22kV, pro napajeni odbérl v mezistani¢nich Usecich budou osazeny rozvadééem vn
s izolaci bez SF6 (inovované izola¢ni medium) , pro montaz do vnitfniho prostredi, sestaven ze 3 poli.
Proudové a napétové ménite budou z hlediska univerzilniho budouciho pouziti nahrazeny
proudovymi a napétovymi senzory pro potfeby ochran. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude
realizovan prostrednictvim ovladacich terminalQl s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Osazené
teminaly budou mit vlastni rozhrani pro zapojeni optickych komunikac¢nich smycek, pro umoznéni
efektivni a optimalizované komunikace jednotlivych systém(. Ddle bude v TTS instalovan
transformator vn/nn, rozvadéé nn o max. osmi pojistkovych vyvodech, pomocnym napajenim. Nové
TTS budou zadlenény do DRT, DDTS s dalkovym ovladanim z ED Usti nL. Situovani novych TTS bude
dle mozZnosti dané lokality (min 5 m od elektrizované koleje pro potieby uzemnéni) a s ohledem na
moznosti udrzby. Stavebni ¢ast objektu je fesena jako kompaktni z venku obsluhovatelna kioskova
transformovna.
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1.4.4 D.4 Ostatni technologicka zafizeni
PS 61-04-11 Zast, Litoméfice mésto, osobni vytahy

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu neni ve stanici fesen bezbariérovy pfistup do objektu ani na nastupisté. Objekt je
planovan v km 407,864.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Pro zdjmovou stanici jsou navrieny dva osobni elektrické lanové vytahy bez strojovny
s plynulou regulaci frekvenénim méni¢éem. Vytahy budou slouZit pro vyrovnani vyskového rozdilu
mezi podchodem a nastupistém. Jedna o vytahy s nosnosti 1000kg s neprlichozi kleci $itky 1200mm,
hloubky 2100mm, vysky 2200mm a velikosti dvefi 1000x2100mm. Konstrukce kabiny bude z
nerezového strukturovaného plechu, podlaha z plechu hlinikového.

Navrzené feseni vychazi z ovéfené koncepce fesSeni které je proti hydraulickému jednodussi
potazmo ekonomicky vyhodnéjsi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Neuplatniuje se.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 2ks

1.4.5 E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 61-10-01 ZST Litoméfice d.n., Zelezniéni svriek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni stanice bez nastupist se sedmi dopravnimi kolejemi uzite¢nych délek: 1. SK — 711
m, 2.SK—713 m, 3. SK—638 m, 4. SK— 653 m, 5. SK— 615 m, 6. SK—534 m, 8. SK— 446 m.

Zelezni¢ni svriek je v Fedené &asti ZST z kolejnic R65 z let 1970 — 1991 na betonovych prazcich
SB6 a SB8 z let 1973 — 1991. Stavajici vyhybky jsou prevazné pomérové, na drevénych praZcich.

Cast kolejisté stanice je jiz v nevyhovujicim stavu, vykazuje zavady v geometrické poloze
koleje. Misty vymackané Zebrové podkladnice oslabené korozi, popraskané. Zarezlé vrtule oslabené
korozi s nedostateCnou drZebnosti. Prazce s Unavovymi trhlinami v tahové oblasti, oslabené od
strojniho podbijeni az na uroven konstrukéni vyztuze. Kolejnice s velkym mnoZstvim termitovych
svarll boc¢né i vyskové ojeté v pfimé, plvodni od posledni obnovy s ¢astym vyskytem vad.

Navrzené feseni (a jeho zdlUvodnéni)

Pfedmétem fe$eného SO je rekonstrukce ZST Litoméfice d.n. véetné zastavky Litoméfice
mésto. Vlivem zohlednéni poZadavku na pfipravenost stanice pro zavedeni ETCS a pozadavku na
zdopravnéni 5. SK byla navrzena zména konfigurace stanice s prodlouZzenim uZite¢nych délek koleji ¢.
1, 2, 3, 4 na min. 800 m uz. délky i po zohlednéni poZadavki vyplyvajicich ze zavedeni ETCS (u 5. SK
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nelze této délky dosahnout). Navrh rovnéz respektuje pozadavek na zapojeni 6. SK na polepském
zhlavi. Z toho ddvodu doslo na obou stranich ZST k rozloZeni stavajicich DKS a jejich nahrazeni
kolejovymi spojkami umisténymi v km 405,794 — 406,044 a km 407,619 — 407,782. Aby byl
eliminovéan zasah na pozembky cizich vlastnik(, bude kolejisté cca v km 407,1 — 407,4 pfiéné posunuto
do sudé skupiny, a to o cca 5 m. Tim vznikne i dalsi prostor pro Upravu parametrd oblouku ve zhlavi,
ve kterém budou umistény vyhybky. Zména kolejisté ma dopad na stavajici mostni objekt v evid. km
407,403, ktery bude muset byt nahrazen novym. Rovnéz dojde k zasahu do konstrukce draziniho
télesa v rozsahu cca km 407,3 — 407,5. Na polepském zhlavi dojde zdopravnénim 5. SK k novému
zapojeni prostoru dilen a nutné rekonstrukci koleji a vyhybek.

Osova vzdélenost v ZST je min. 4,75 m. V obvodu ZST je jeden Uroviiovy Zelezniéni prejezd,
ktery bude zachovan a rekonstruovan.

Uzite¢né délky koleji
1.5K=912m
2.5K=912m
3.5K=822m
4.5K=812m
5.S5K=781m
6.SK=420m

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich stanicnich (1. SK, 2. SK) a predjizdnych (3. SK, 4.
SK) koleji je navrzeny novy Zel. svrsek tvaru kolejnic 60E2 na novych betonovych prazcich dl. 2,6 m o
min. hmotnosti 300 kg s upevnénim W14, rozdéleni ,,u“.

V 1. SK bude provedena rekonstrukce Zel. svrsku mimo nize uvedenych uUsek(, kde je nové
vloZeny Zel. svrsek po roce 2000.

Rekonstrukce zZel. svrsku v 1. SK:
km 405,783 562 — km 406,050 059
km 406,312 735 —km 407,749 634

Ponechany stavajici Zel. svrSek v 1. SK:

km 406,050 059 — km 406,312 735 - B91S (2005) / UIC60 (2014)*

km 407,749 634 — km 407,950 000 — B91S (2011) / UIC 60 (2011)*

* Casti stavajiciho kol. rostu budou z ddvodu velkych pfi¢nych posun(, sanace Zel. prejezdu a praci na
mostnich objektech demontovany a vraceny do nové polohy.

Ve 2., 3. a 4. SK bude provedena rekonstrukce Zel. svrsku v celém rozsahu.

5. SK bude rekonstruovana v celém rozsahu Zelezni¢nim zvrskem z uzitého materialu kolejnic R65 na
prazcich SB8 (s novym pruznym upevnénim KS), rozdéleni ,,u”.

6. SK bude rekonstruovana v celém rozsahu (vyjma vyh. €. 17) Zelezni¢nim zvrskem z uZitého
materialu kolejnic R65 na prazcich SB8 (s novym pruznym upevnénim KS), rozdéleni ,u“.

Kolej 8 bude zapojena do vyhybky €. 17 a k nové celni rampé bude tvofena uzitym materidlem Zel.
svrsku S49 na praZcich SB8 (s novym pruznym upevnénim KS), rozdéleni ,,u”.
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Koleje €. 7, 7¢, 9 a 11 budou odpojeny demontazi stavajicich vyhybek 12 a 16XA (az k vyhybce 14XA).
Sneseni kolejisté neni soucasti této stavby.
Kolej €. 12 bude zrusena a demontovana v celé své délce véetné stdvajici vyhybky €.14. Plocha po
demontované koleji bude zasypana recykl. materidlem, zhutnéna a vySkové upravena do Urovné stav.

terénu.

Pro ztizeni BK budou pouzity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym materidlem je
ocel tfidy R260. V obloucich o poloméru mensim nez 1300 m (s mezipfimymi do délky 75 m) je

navrZeno uZiti kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli 350HT v obou kol. pasech.

TABULKA NOVYCH A PONECHANYCH VYHYBEK ZST LITOMERICE:

s Staniceni v
» Stavebni/stav . " _
¢islo Y vztazené koleji Oznaceni ,
staniceni v Poznamka
K 1. SK 3
spojka 1-2, V=60
1 405,793564 | 1 |Obl-060-1:12-500(1167,375/875,250)-PHS-zlp-L-I-b-KS-JPP | km/h, os. vzdal. 4,75m
JPP — celd vyhybka
spojka 1-2, V=60
2 | 405892465%| 405,891876 | 2 |ObI-j60-1:12-500(880,000/318,527)-PHS-zlp-P-I-b-KS-JPP | km/h, 0s. vzdal. 4,75m
JPP — cela vyhybka
" P S — spojka 3-4, V=50
3 | 405,965410%| 405,964592 | 2 |160-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP /b, oo, v2c4r. 4.75m
] M spojka 3-4, V=50
4 406,044059 | 1 |J60-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT-IPP /b, oo, v2c41. 4.75m
5 | 406,367375%| 406,367375 | 1 |160-1:12-500-1-L-1-CZ-b-KS-ZPT-JPP
406,379 651* | 406,379544 | 7a |J149-1:7,5-190-1-P-1-Z-b-KS-SK
7 | 406,399 422%| 406,400690 | 2 |160-1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP
8(6AS) | 406,372 | 406,404329 | 8a |IT-6°L,,d stav.yh.c. 6A - bez
Uprav
9 | 406417375%| 406,417215 | 3 |160-1:12-500-1-2lp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP
10 (6B-S) | 406,342 | 406,431100 | 6a |JA-6°-L)d stav.vyh.c. 68 - bez
Uprav
11 | 406,441 451% | 406,442623 | 4 |160-1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT
12 | 406,450 140* | 406,449004 | 5a |Obl-049-1:7,5-190(445,345/332,000)-I-P-p-CZ-b-KS-SK
13 | 406469 800%| 406469357 | 5 JCI)DkI))I-JGO-l:12-500(1169,550/350,000)-I-z|p-P-I-CZ-b-KS-SK-
14 | 406,484 170* | 406,482 460 149-1:7,5-190-1-P-p-CZ-d-KS-SK
15 | 406,521 095*| 406,522931 | 6 |JR65-1:11-300-P-I-b-reg. regenerovana
vyhybka
16 | 406,578 360* | 406,574 496 | 7b |S49-1:9-300-L-p-b-reg. regenerovana
vyhybka
17 (11-S) | 406,643 240* | 406,646292 | 6 |JR65-1:9-300-P-I-b-stév. :t;‘(’);’ghc 11-vnove
18ab | 407,122 324* | 407,121599 | 8 |C49-1:9-190-21-p-CZ-b-SK
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19 | 407,180 603* | 407,180 964 JR65-1:9-300-L-I-b-reg. regenerovana
vyhybka
20 | 407,433 440* | 407,434 107 160-1:9-300-P-p-CZ-b-ZPT-IPP
21 | 407,435 448* | 407,435 045 160-1:9-300-P-1-CZ-b-ZPT-JPP
s 407 511 407 ﬁ)t;l-JGO-l:12-500(770,000/302,809)-I-zIp—P-p—CZ-b-KS—ZPT—
407,511 353% | 407511355 | 2 ﬁ)tl))I-OGO-l:12-500(1411,492/774,750)-I-z|p-P-I-CZ-b—KS-ZPT-

spojka 24-25, V=50

*
407,624 416* | 407,623 921 2 km/h, os. vzdal. 4 75m

160-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP

spojka 24-25, V=50

407,703388 | 1 km/h, os. vzdal. 4,75m

160-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP

spojka 26-27, V=50

J60-1:11-300-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP km/h, os. vzdal. 4 75m

407,707 587 1

spojka 26-27, V=50

*
407,787 549* | 407,787 054 2 km/h, os. vzdal. 4 75m

J60-1:11-300-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP

* Poznamka: E&islovani stavajicich vyhybek je v dokumentaci znageno s poznamkou ,—S* popf (S).
Napf. vyhybka nového €. 10, puvodniho Cisla 102 je znacena 10 (6B-S).

Vyu?iti dosavadniho hmotného majetku

O rozsahu wvyuziti demontovanych soucasti Zel. svrSsku bude rozhodnuto vramci
predkategorizace Zel. svrsku, kterd je zpracovdvana.

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového
loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami “Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loZe. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpokldda v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytézeny $térk bude odvezen na recyklaéni zakladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je predpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouziti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro poufziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

¢. k.  zacatek uprav

konec Uprav

délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**

1 km 405,783 562 km 407,950 000 2166,438 m 1703,396 m
2 km 405,783 562* km 407,950 495* 2166,933 m 2166,933 m
3 km 406,408 945* km 407,467 970* 1059,025 m 1059,025 m
4 km 406,433 011* km 407,469 779* 1036,768 m 1036,768 m
5 km 406,460 170* km 407,399 915* 939,745 m 939,745 m
6,6b,6c km 406,431 100* km 407,403 661* 972,561 m 972,561 m
8 km 406,676 436* km 407,258 996* 582,560 m 582,560 m
10 km 406,946 120* km 407,110 726* 164,606 m 96,825 m

* stavebni staniceni
** délka véetné vyhybek

Souhrnna technicka zprava
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SO 61-11-01 ZST Litomé&fice d.n., Zelezniéni spodek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Cast kolejisté stanice je jiz v nevyhovujicim stavu, vykazuje zavady v geometrické poloze
koleje, stabilité kolejového rostu a Unosnosti.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je provedené u 1. a 2. SK podélnym trativodem mezi kolejemi
vyvedenym do dvou vsakovacich objekt( realizovanych vr. 2013. Vsakovaci objekty jsou funkéni,
v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlUvodnéni)

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich stani¢nich (1. SK, 2. SK), ptedjizdnych (3. SK, 4.
SK) a ostatnich (5. SK, ¢ast 6. SK, 8. SK) koleji (vyjma Usekl obnovenych novym svrsk. materidlem po
roce 2000) je navrZena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, zvySeni Unosnosti plané Zel. spodku a
rekonstrukce odvodnéni.

V 1. SK bude provedena rekonstrukce Zel. spodku mimo niZe uvedenych usekd, kde je nové
vloZeny Zel. svrsek po roce 2000.

Rekonstrukce Zel. spodku v 1. SK:

km 405,788 562 — km 406,050 059

km 406,050 059* — km 406,312 735*

km km 406,312 735 — km 407,934 528

* Dle vysledkl GTP je v useku nedostatecné Unosna plan Zel. spodku. Rovnéz z diivodu velkych
pricnych posun( koleje je navrZzeno zvyseni Unosnosti plané Zelezni¢niho spodku, prestoze je v Useku
stav. Zel. svrsek B91S / UIC 60 (2005/2014).

Geotechnicky prizkum

V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP ¢. 1 — 30, ze kterych byla po
vyhodnoceni navriena konstrukce praZcového podloZi a zesilenda konstrukce praZcového podlozi
v mistech prechodovych uUsekl mostnich objektli. Rozsah provedenych sond a jejich umisténi je
patrné jak ze samostatné dokumentace GTP, tak ze situace navrzeného stavu. Vlivem rozsifeni stavby
smérem na Polepy az do km 405,8 bylo nutné rozsah GTP rozsifit o tento Usek. Do doby odevzdani
dokumentace k pfipominkdm nebylo mozné prizkum realizovat z dlivodu nutnosti provadéni GTP ve
vylukach. Z toho dlvodu je (do doby provedeni GTP) v ndvrhu uvaZovano se stejnym typem sanace
7el. spodku jako v celém kvazihomogennim celku ZST.

Konstrukce prazcového podlozi
Navrh praZcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimélnich moduld
pretvarnosti:
Hlavni stanic¢ni koleje - Zemni plan min. Eo= 30 MPa.
- P1an Zelezni¢niho spodku min. Ep = 50 MPa.
Predjizdné koleje - Zemni plan min. Eo= 20 MPa.
- P1an Zelezni¢niho spodku min. Ep = 40 MPa.
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Na zakladé vysledkll geotechnického prizkumu byla konstukce prazcového podlozi
v kvazihomogennim celku v Useku km 405,789 — 407,359 v kolejich dotéenych rekonstrukci spodku
navrzena nasledujici skladby:
PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m
ZHUTNENA ZEMNI PLAN
UPRAVA ZEMNI PLANE POMOCI CaO0, tI. 0,30m
SUBPLAN

V kvazihomogennim celku useku km 407,359 — 407,950 byla navriena konstrukce praZcového
podlozi:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Pro nasledujici objekty byla navrzena konstrukce ZKPP:
SO 61-13-01 Zelezni¢ni prejezd v ev. km. 406,242

SO 61-20-01 Zelezniéni most v ev. km 406,043

SO 61-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 407,763

SO 61-20-04 Zelezniéni most v ev. km 407,854

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tI. 0,25 m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

- STERKODRT STABILIZOVANA CEMENTEM, fr. 0/32, tl. 0,30m
- SUBPLAN

Odvodnéni
V ZST Litoméfice d. n. véetné zastavky Litoméfice mésto je navrieno odvodnéni Zel. spodku

trativodnimi trasami mezi kolejemi. Odvodnéni je realizovdno u rekonstruovanych koleji a u vSech
novych vyhybek s EOV. Vyusténi trativodi je do stavajicich vsakovacich objektl nebo na stavajici svah
drazniho télesa (na drazni pozemek). V Usecich, kde to umoznuje tvar télesa Zelezni¢niho spodku (na
obou zdahlavich) je odvodnéni Zel. spodku jedné, nebo obou koleji feSeno pouze uUklonem zemni
plané s vyvedenim vod na terén, popt. do lokalnich vsakovacich objektd. Z dGvodu zvétseni rozsahu
rekonstrukce koleji a odvodnéni Zel. spodku byl nové navrieny treti vsakovaci objekt v ZST
Litoméfice, a to v km 407,2, vlevo koleje 5. SK. Vsakovaci objekty budou shodnych parametr( jako
stavajici funkcni vsakovaci objekty.

Stédvajici podélné odvodnéni bylo provedeno pouze mezi 1. a 2. SK v Useku mezi krajnimi
vyhybkami. Podélné trativody byly vylstény do nové vybudovanych vsakovacich objekt( (2013) v
nepouzivané ¢asti kolejisté v km 406,746 u 7. a mezi 7. a 9. SK v km 406,966. Navrh odvodnéni resi
kompletni rekonstrukci podélného odvodnéni (s demontazi stavajiciho) s jeho vedenim vné hlavnich
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koleji pro vylouceni omezeni provozu v obou hlavnich kolejich pfi provadéni budouci nutné udriby
prvkd podélného odvodnéni. V prostoru zastavky Litomérice mésto je trativodni trasa z ¢asti vedena
mezi 1. a 2. SK.

Stavajici vsakovaci objekty pIni svou funkci a budou pouzity pro vyusténi nové navrzeného
odvodnéni ZST. Prizkumem byla prokézana uginnost a moznost jejich dal$iho vyuZiti, viz PFiloha &. 2
— Posouzeni vsakovacich objektu.

Konstrukce odvodnéni podélnych trativod( a Sachet a zasady pro jejich realizaci je jednotna
pro vSechny stavebni objekty a je podrobné popsana vySe v kapitole ,VSeobecné — Zelezni¢ni
spodek”. Rozsah odvodnéni véetné délek a podélnych sklon( je zfejmy ze situace navrzeného stavu a
podélnych profild. Vzhledem k minimainim podélnym sklonlm v kolejich a nutnosti napojeni na
stavajici vsakovaci objekty bylo nutné vedeni ¢asti trativodnich tras ve sklonu min. 3%eo.

Soucasti rekonstrukce odvodnéni a konstrukci Zel. spodku bude vybourani nevyuZzivanych
pozlstatkd vodnich jerab( v kolejisti a ostatnich nevyuzivanych objektd a patek v kolejisti.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Trativodni potrubi PEHD DN150 1473 m
Trativodni potrubi PEHD DN200 3442 m
Trativodni potrubi PEHD DN250 290 m
Svodné potrubi PEHD DN200 200 m
Svodné potrubi PEHD DN250 13 m
Trativodni S$achta PEHD DN400 174 ks
Zpevnény prikop TZZ4 154 m
Prefabrikovany krabicovy dil opérnychzdiU3 314 m
Odlazdéni svahu télesa Zel. spodku 1760 m2
Zapusténa patka z lomového kamene 460 bm

SO 62-10-01 LitoméfFice d.n. - Velké Zernoseky, Zelezniéni svriek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Trat v tomto Useku pfiblizné kopiruje vrstevnici vysky 150 m. n. m. V Gseku vedoucim pobliz
méstské zastavby mésta Litoméfice je trat vedena na naspu s mnozstvim zelezni¢nich most. Od km
408,900 je na pravé strané u 2.TK prevazné vedena v zafezu, odvodnéni je feSeno soustavou prikopd
a propustk(l pod trati. Na levé strané u 1.TK je trat vedena, vyjma Useku v obci Zalhostice na naspu.

V mezistanicim Useku leZi Zelezni¢ni zastavka Litoméfice mésto. Je umisténa v centru mésta
Litomérice, v km 407,581 — 407,893. Zastavka leZi v pfimé. Nastupisté jsou zdéna, s pevnou nastupni
hranou, mimourovifiova, umisténa vné koleji a ¢astecné zastresena. U 1.TK je od roku 2011 upravena
nastupni hrana na vysku 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté u 2.TK je zajistén podchodem.
Nastupisté maji délku 320m.

V 1. TK v Useku km 407,298 — 407,556 je Zel. svrSek tvoren kolejnicemi R65 na betonovych
prazcich SB6. V useku km 407,556 - km 407,900 (zastdvka Litomérice mésto) je Zelezni¢ni svrsek z
kolejnic tvaru UIC60 na betonovych prazcich B91S (2011). V roce 2015 byla provedena kompletni
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obnova Zel. svriku a spodku v km 407,900 — 410,600. Zel. svréek je tvofen kolejnicemi UIC60 na bet.
prazcich B91S. Od km 410,600 — 411,964 navazuje Zel. svrsek UIC60 / B91S z roku 2008.

Ve 2. TK je Zelezni¢ni svrsek prevazné z kolejnic tvaru R65 z roku 1977 - 1979, na betonovych
praZcich SB6 z let 1977 — 1981. Odvodnéni Zel. spodku je pavodni, nevyhovujici. Rovnéz pro
soucasnou zatéZ nelnosna plan télesa Zelezni¢niho spodku, bodové s pravidelnym dopadem na GPK
a zbahnéni stérkového loZe. V Useku jsou castym jevem vymackané Zebrové podkladnice oslabené
korozi, misty popraskané. Zarezlé vrtule oslabené korozi s nedostatecnou drzebnosti. Praice s
Unavovymi trhlinami v tahové oblasti, oslabené od strojniho podbijeni az na uroven konstrukéni
vyztuZe. Kolejnice s velkym mnoZstvim termitovych svar(l boc¢né i vyskové ojeté v ptimé, plvodni od
posledni obnovy s ¢astym vyskytem vad.

V Useku leZi dva Zelezni¢ni prejezdy, P2963 v km 411,298 a P2964 v km 411,815. Konstrukce
prejezdq, Zel. svrsek a spodek v obou kolejich byly v roce 2015 obnoveny a jsou ve vyhovujicim stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem Feseni SO je rekonstrukce 1. a 2. TK v Useku Litoméfice d. n. — Velké Zernoseky.
Osova vzdalenost na trati je navrzend min. 4,00 m. Podstatnd ¢ast 1. TK prosla v roce 2015 rozsahlou
opravou Zzeleznicniho svrsku a spodku. V Useku jsou dva udrovriové Zeleznicni prejezdy v obci
Zalhostice.

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych koleji je navrieny novy Zel. svriek
tvaru kolejnic 60E2, na novych betonovych praZcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim
W14, rozdéleni ,u”“.

V 1. SK bude provedena rekonstrukce Zel. svrsku mimo niZze uvedenych usekd, kde je nové
vloZeny Zel. svrsek po roce 2000.

Rekonstrukce zZel. svrsku v 1. TK:
km 411,978 375 — km 411,990 875

Ponechany stavajici Zel. svrsek v 1. TK:

km 407,950 000 — 411,978 375 - B91S / UIC60 (z let 2008 a 2015)*

* V Usecich patrnych ze situace navrzeného stavu dojde lokalné k vyjmuti stav. kolejového rostu z
dlvodu rekonstrukce mostnich objekt(, popf. zdi. Kolejovy rost bude po provedeni praci na
souvisejicich objektech vracen zpét.

Ve 2. TK bude provedena rekonstrukce Zel. svrsku v celém rozsahu, vyjma uUsekl obnovenych
Zeleznicnich prejezd( v roce 2015, kdy byl ménén i kolejovy rost. Na prejezdu P2963 v km 411,315
(nové km) v délce 18,5m, na piejezdu P2964 v km 411,830 (novda km) v délce 25,0m. Zelezniéni svréek
na prejezdech je tvaru B91S/UIC60 a zlstane zachovan.

Pro zfizeni BK budou pouZity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym
materialem je ocel tfidy R260. V obloucich o poloméru mensim nez 1300 m (s meziprfimymi do délky
75 m) je navrzeno uziti kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli 350HT v obou kol. pasech.

Vyu?iti dosavadniho hmotného majetku
O rozsahu wvyuziti demontovanych soucasti Zel. svrSku bude rozhodnuto vramci
predkategorizace Zel. svrsku, kterd je zpracovdvana.
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Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového
loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami ”“Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loZe. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpokldda v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytéieny $térk bude odvezen na recyklaéni zékladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je pfedpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouziti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro poufziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

¢. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav délka rekonstrukce svrsku
1 km 407,950 000 km 411,990 875 4040,875 m 12,500 m
2 km 407,950 495* km 411,987 393* 4036,898 m 3993,398 m

* stavebni staniceni

SO 62-11-01 Litomé&fice d.n. - Velké Zernoseky, zelezni¢ni spodek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Odvodnéni Zel. spodku je plvodni, nevyhovujici. RovnéZ pro soucasnou zatéz neunosna plan
télesa zelezni¢niho spodku, bodové s pravidelnym dopadem na GPK a zbahnéni Stérkového loze.

Navrzené feseni (a jeho zdUvodnéni)

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych (vyjma uUsekd obnovenych novym
svr§k. materidlem po roce 2000) je navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, zvyseni Unosnosti
plané Zel. spodku a rekonstrukce odvodnéni.

V 1. TK bude nebude provedena rekonstrukce Zel. spodku vyjma usekl s novou konstrukci
ZKPP pres resené mostni objekty.

Ponechany stavajici Zel. spodek v 1. TK:
km km 407,950 000 — 411,978 375 (stavaijici svrsek B91S/UIC60 z let 2008 a 2015)*
* Vyjma usek( s nutnou rekonstrukci ZKPP na mostnich objektech.

Ve 2. TK bude provedena rekonstrukce Zel. svrsku v celém rozsahu, vyjma usek( obnovenych
Zeleznicnich prejezdd v roce 2015, kdy byla provedena sanace Zel. spodku. Na prejezdu P2963 v km
411,315 (nova km) v délce 18,5m, na pfejezdu P2964 v km 411,830 (nova km) v délce 25,0m.

Geotechnicky prazkum

V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP €. 32 — 56, ze kterych byla po
vyhodnoceni navriena konstrukce prazcového podloZi a zesilenda konstrukce prazcového podlozi
v mistech prechodovych uUsekl mostnich objektli. Rozsah provedenych sond a jejich umisténi je
patrné jak ze samostatné dokumentace GTP, tak ze situace navrZeného stavu.

Konstrukce prazcového podlozi
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Navrh praZcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimalnich moduld
pretvarnosti:
Hlavni tratové koleje - Zemni plan min. Eo= 30 MPa.
- P1an Zelezni¢niho spodku min. Ep = 50 MPa.

Na zakladé vysledkl geotechnického prlzkumu byla konstukce prazcového podlozi
v kvazihomogennich celk( v useku 2. TK km 407,950 — 408,454 a km 409,216 — 411,921 navrZena
nasledujici skladby:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

V kvazihomogennim celku Useku km 408,454 — 409,216 byla navrZena konstrukce prazcového podlozi
ve 2. TK:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,35m

- VYZTUZNA GEOMRIZ

- SEPARACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

V kvazihomogennim celku Useku km 411,921 — 412,166 byla ve 2. TK a v Useku km 411,978 — 412,166
v 1. TK navrzena konstrukce prazcového podlozi:

PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

ZHUTNENA ZEMNI PLAN

UPRAVA ZEMNI PLANE POMOCI CaO0, tI. 0,30m

SUBPLAN

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Navrh zesilené konstrukce prazcového podloZi je navrzen pro splnéni nasledujicich minimalnich
modull pretvarnosti:

Hlavni tratové koleje - Plan Zelezni¢niho spodku min. Eg, zkep = 80 MPa.

Pro nasledujici objekty byla navrzena konstrukce ZKPP:
SO 62-20-04 Zelezniéni most v ev. Km 408,792
SO 62-20-05 Zelezni¢ni most v ev. Km 411,455
SO 62-20-06 Zelezni¢ni most v ev. Km 411,553
- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m
- ZHUTNENA ZEMNi PLAN
- STERKODRT STABILIZOVANA CEMENTEM, fr. 0/32, tl. 0,30m
- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Antivibracni rohoze

Ze zavérl hlukové studie a méreni vibraci vyplyva doporuceni v nékterych Usecich uZit
antivibraéni rohoze. Cilem pouZiti antivibracnich rohoii je sniZeni vibraci, které plsobi na zemni plan
a prenaseji se do okolnich objektt. Pokladka a uZiti je navrZena pouze v Usecich kde bude provadéna
rekonstrukce Zel. spodku. Antivibracni rohoz bude uloZena pod podkladni vrstvu.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim dosavadniho hmotného majetku z konstrukci Zelezni¢niho spodku nepredpoklada.
VytéZzena zemina vhodnych parametrll bude pouZita do zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Antivibraéni rohoz 2 000 m?
Trativodni potrubi PEHD DN150 2444 m
Trativodni potrubi PEHD DN200 834 m
Svodné potrubi PEHD DN200 113 m
Trativodni S$achta PEHD DN400 109 ks
Zpevnény prikop TZZ4 317 m
Prikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "U" 249 m
Rovnanina z prazcu 81m

SO 63-10-01 ZST Velké Zernoseky, Zelezni¢ni svriek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni stanice Velké Zernoseky je umisténa v katastru obce Zalhostice v km 411,964 —
412,936. Mezi 1. a 2. stani¢ni koleji jsou ostrovni deskové nastupisté typu SUDOP desky K150 s
nastupni hranou ve vysce 350 mm nad TK. Délka nastupisté je 158 m. U koleji ¢. 3b, 4 a 6 jsou
nastupisté droviiova typu TISCHER s povrchem ze Stérkodrti. Délka nastupist je v rozsahu 128 — 160
m. V Zelezni¢ni stanici je celkem 5 dopravnich koleji uzitecnych délek: 1. SK — 645 m, 2. SK — 668 m, 3.
SK—465m, 4. SK—-643 m, 6. SK— 108 m. V 1.5K je Zelezni¢ni svrsek tvaru kolejnic R65 (1981) a UIC60
(2004) na betonovych prazcich SB6 (1981). Ve 2.SK je tvar kolejnic R65 (1989) na betonovych praZcich
typu SB6 (1977). Stavajici vyhybky jsou prevazné pomérové, na dievénych prazcich.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem FeSeného SO je rekonstrukce ZST Velké Zernoseky. Byla navriena zména
konfigurace stanice s odsunutim 2. SK na osovou vzdalenost 10,30 m pro umisténi ostrovniho
nastupisté umisténé mezi hlavnimi kolejemi. Poloha koleje ¢.1 je nové navrZena v poloze stavajicic
koleje €. 3. Na obou zhlavich doslo k rozloZeni stavajicich DKS a jejich nahrazeni kolejovymi spojkami
umisténymi v km 411,991 — 412,070 a km 412,866 — 412,946. Nové bude mit stanice 4 dopravni
koleje (1., 2., 4. a 6. SK). 6. SK bude zapojena do sebuzinského zhlavi. Kusa manipulacni kolej ¢. 8
bude nové zapojena z koleje €. 6.

Uzite¢né délky koleji:

1.5K=811m
2.5K=644m
4.S5K=583m
6. 5K =358 m

V celém rozsahu rekonstruovanych koleji 1. SK, 2. SK, 4. SK je navrZen novy Zel. svrsek tvaru
kolejnic 60E2 na novych betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim W14,
rozdéleni ,u”“.
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Ve 6. SK a 8. SK je navrZen uzity Zelezni¢ni svrsek tvaru kolejnic S49 na uZitych betonovych
prazcich SB8 (s novym pruznym upevnénim KS), rozdéleni ,,u”.
Pro zfizeni BK budou pouZity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym
materialem je ocel t¥idy R260. V Useku ZST Velké Zernoseky nebudou uZity kolejnice tiidy 350HT.

Navrzené jsou vyhybky nové, UIC 60 (pfip. J 49) na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. Vybaveni a a
specifikace vyhybek bude v souladu se smérnici SZDC €. 77 — Technicka specifikace novych vyhybek a
vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace.

TABULKA NOVYCH VYHYBEK ZST VELKE ZERNOSEKY:

nowy km novy km v
Y , (vztaz. k 1. | koleji Oznaceni Poznamka
gislo | (Stavebni) SK) &
411,990875 | 1 |J60-1:11-300-zlp-P-I-(Z-b-KS-ZPT-IPP spojka 1-2, V=50 km/h, os. vzdal.
1 4,75m
412,066 860* | 412,070 324 J60-1:11-300-zIp-P-1-CZ-b-KS-ZPT-JPP spojka 1-2, V=50 km/h, os. vzdal.
2 2 4,75m
3 |412,072860*| 412,076313 | 2 |J60-1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP
4 |412,588153*|412,588837 | 6 |J49-1:9-190-P-p-CZ-b-KS-SK
5 |412,809249*|412,808831 | 4 |J60-1:11-300-zlp-P--CZ-b-KS-ZPT-JPP
6 |412,857439*| 412,860666 | 2 |J60-1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZPT-IPP
412,863 439* | 412,866 656 J60-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP spojka 7-8, V=50 km/h, os. vzdal.
7 2 4,75m
o 412,946107 | | |160-1:11-300-2lp-L-p-CZ-b-KS-ZPT-1PP Zp%';? 7-8, V=50 km/h, os. vzd.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

O rozsahu wyuziti d
predkategorizace Zel. svrsku, kterd je zpracovdvana.
Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového

emontovanych soucasti Zel.

svrSku bude

rozhodnuto v ramci

loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami ”“Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loZe. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpoklada v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytézeny $térk bude odvezen na recyklaéni zakladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je predpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouziti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro poufziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

¢. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**
1 km 411,990 875 km 412,946 107 955,232 m 955,232 m
2 km 411,987 393* km 412,942 906* 955,513 m 955,513 m
4 km 412,106 450* km 412,824 482* 718,032 m 718,032 m
6 km 0,534 787* km 0,594 905* 60,118 m 0,000 m
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6 km 412,105 303* km 412,775 641* 670,338 m 454,339 m
* stavebni staniceni
** délka véetné vyhybek

SO 63-11-01 ZST Velké Zernoseky, zelezni¢ni spodek

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V ZST Velké Zernoseky je navrzeno odvodnéni zel. spodku trativodnimi trasami mezi kolejemi.
Vyusténi trativodd je do vsakovacich objektd. Odvodnéni Zel. spodku je pavodni, nevyhovuijici.
RovnéZ pro soucasnou zatéZz neulnosnd plan télesa Zelezni¢niho spodku, bodové s pravidelnym
dopadem na GPK a zbahnéni stérkového loZe. Stavajici podélné odvodnéni bylo provedeno c¢astecné
pouze mezi 1. a 2. SK v Useku mezi stavajici DKS a za¢atkem nastupist na litomérickém zhlavi. Podélné
trativody byly vyustény do vsakovaciho objektu vpravo u 2. TK v km 412,190.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich stani¢nich (1. SK, 2. SK) a dopravnich (4. SK)
koleji je navriena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, zvySeni Unosnosti plané Zel. spodku a
rekonstrukce odvodnéni.

Geotechnicky prizkum

V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP ¢. 57 — 67, ze kterych byla po
vyhodnoceni navrzena konstrukce praZcového podloZi a zesilena konstrukce praZcového podlozi
v mistech prechodovych Usekl mostnich objekt(. Rozsah provedenych sond a jejich umisténi je
patrné jak ze samostatné dokumentace GTP, tak ze situace navrzeného stavu.

Konstrukce prazcového podlozi
Navrh prazcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimalnich modult
pretvarnosti:
Hlavni stani¢ni koleje - Zemni plan min. Eo= 30 MPa.
- P1an Zelezniéniho spodku min. Ep = 50 MPa.
Predjizdné koleje - Zemni plan min. Eo= 20 MPa.
- P1an Zelezni¢niho spodku min. Ep = 40 MPa.

Na zakladé vysledkll geotechnického prizkumu byla konstrukce prazcového podlozi
v kvazihomogennim celku feseného Useku km 412,166 — 412,718 v kolejich dotéenych rekonstrukci
spodku navrzena nasledujici skladby:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

- UPRAVA ZEMNi PLANE POMOCI CaO0, tl. 0,30m

- SUBPLAN

V kvazihomogennim celku dseku km 412,718 — 412,976 byla navrzena konstrukce prazcového
podlozi:
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- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m
- FILTRACNI GEOTEXTILIE
- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Odvodnéni

V ZST Velké Zernoseky je navrzeno odvodnéni Zel. spodku trativodnimi trasami mezi kolejemi
a zpevnénymi prikopy vedenymi podél krajnich koleji. Vyusténi trativodll a pfikopl je do nové
navrzenych vsakovacich objekt(.

Stavajici podélné odvodnéni bylo provedeno &astené pouze mezi 1. a 2. SK v Useku mezi
stavajici DKS a zaCatkem nastupidt na litoméfickém zhlavi. Podélné trativody byly vyustény do
vsakovaciho objektu vpravo u 2. TK ve stav. km 412,190. Navrh odvodnéni feSi kompletni
rekonstrukci podélného odvodnéni (s demontazi stavajiciho) s jeho vedenim vné hlavnich koleji pro
vylou€eni omezeni provozu v obou hlavnich kolejich pfi provadéni budouci nutné udrzby prvki
podélného odvodnéni. Stavajici vsakovaci objekt neplni spolehlivé svou funkci (nevhodné situovani) a
bude nahrazen nové umist&nymi vsakovacimi objekty u 1. SK v km 411,950 (mimo prostor ZST), km
412,275 a km 412,850, u 2. SK vkm 412,907. Provedenym prGzkumem byly stanoveny jejich
parametry a umisténi, viz Pfiloha €. 2 — posouzeni vsakovacich objektu.

Konstrukce odvodnéni, podélnych trativod(l a Sachet a zasady pro jejich realizaci je jednotna
pro v8echny stavebni objekty a je podrobné& popséana vySe v kapitole ,V8eobecné — ZelezniCni
spodek®. Rozsah odvodnéni véetné délek a podélnych sklonu je zfejmy ze situace navrzeného stavu a
podélnych profil{.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim dosavadniho hmotného majetku z konstrukci Zelezni¢niho spodku nepredpoklada.
VytéZzena zemina vhodnych parametr(l bude pouZita do zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Trativodni potrubi PEHD DN150 1224 m
Trativodni potrubi PEHD DN200 399 m
Svodné potrubi PEHD DN200 78 m
Trativodni Sachta PEHD DN400 57 ks
Zpevnény prikop TZZ4 706 m

SO 64-10-01 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, Zelezniéni svriek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V Useku od ZST Velké Zernoseky do obce Velké Zernoseky (km cca 414,9) je trat prevainé
vedena na naspu. V km 414,9 - 417,4 je trat na pravé strané u 2.TK v zafezu, odvodnéni je feSeno
soustavou prikopl a propustk( pod trati. Na levé strané u 1.TK je trat vedena na naspu. V tomto
useku kopiruje smér toku reky Labe.

V Useku cca km 415,3 — 416,1 vede trat v tésném soubéhu s PR Kalvarie a zasahuje do jejiho
ochranného pdsma. Déle a7 do km 417,4 je trat vkontaktu sl. - IV. zénou ochrany CHKO Ceské
Stfedohofi. V oblasti Kalvarie je podél trati umisténo nékolik skladanych kamennych zidek rozlicnych
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délek a umisténi. Nejblize koleji se nachazi zed v km (stdvajicim) km 416,141 — 416,370. Pokud to
umozni prostorové usporadani, mély by byt kamenné zidky v co nejvétsim objemu zachovany.

V Usecich km 414,246 — 414,481; km 415,649 — 415,806; 417,021 — 417,222 jsou na svahu
télesa Zelezni¢niho spodku podél 1. TK vybudovany docasné konstrukce zdporovych stén
zabetonovanymi HEA profily s vypini z bet. praZcl. Kolejové loZe je ve vétsiné Usek( uzaviené. Stény
zajistuji kolejové loZze proti presypani z télesa zelezniéniho spodku. Stény jsou v télese nedostate¢né
zakotveny, provozem dochazi k jejich vyklanéni, na nékolika mistech hrozi jejich vyvraceni.

V uUseku jsou na mnoha mistech vymackané Zebrové podkladnice oslabené korozi, misty
popraskané. Zarezlé vrtule oslabené korozi s nedostatecnou drzebnosti. Prazce s Gnavovymi trhlinami
v tahové oblasti, oslabené od strojniho podbijeni aZz na uroven konstrukéni vyztuze. Kolejnice s
velkym mnozstvim termitovych svar( bocné i vyskové ojeté - plvodni od posledni obnovy s ¢astym
vyskytem vad.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem Fedeni SO je rekonstrukce 1. a 2. TK v Useku Velké Zernoseky — odb. Kalvarie.
Osova vzdélenost na trati je navrzena min. 4,00 m.

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych koleji je navrzeny novy Zel. svrsek
tvaru kolejnic 60E2, na novych betonovych praZcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim
W14, rozdéleni ,u”“.

Pro zfizeni BK budou pouZity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym
materialem je ocel tfidy R260. V obloucich o poloméru mensim nez 1300 m (s mezipfimymi do délky
75 m) je navrzeno uziti kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli 350HT v obou kol. pasech.
Zabradli

V km 413,611 - 413,641 je podél 1. TK vlevo navrieno ochranné tfimadlové zabradli. Zabradli
je navrzeno mezi stavajici cyklostezkou a Zel. trati z dGvodu bezpecnosti. Zabradli dl. 30,0 m bude
vzdalené od osy koleje min. 3,0 m, vysky nad terénem 1,1 m.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

O rozsahu wvyuziti demontovanych soucasti Zel. svrsku bude rozhodnuto v ramci
predkategorizace Zel. svrsku, ktera je zpracovavana.

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového
loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami ”“Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loze. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpoklada v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytéieny $térk bude odvezen na recyklaéni zékladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je pfedpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouZiti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

¢. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav délka rekonstrukce svrsku
1 km 412,946 107 km 417,709 092 4762,985 m 4762,985 m
2 km 412,942 906* km 417,701 369* 4758,463 m 4758,463 m

* stavebni staniceni ostatnich koleji
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SO 64-11-01 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, zelezni¢ni spodek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni spodek a jeho odvodnéni je stavajici, v 1.TK obnoveny (véetné odvodnéni) v Gseku
km 418,300 — 418,563 ,v Useku km 418,985 — 419,970 a v Useku km 421,049 — 421,407 (s Castecnou
obnovou odvodnéni). Ve 2.TK byl Zel. spodek vcetné odvodnéni obnoven v Gseku km 419,400 —
419,970 a km 421,049 — 421,407.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)
V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych koleji je navriena rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku, zvyseni Unosnosti plané Zel. spodku a rekonstrukce odvodnéni.

Geotechnicky prizkum

V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP ¢. 68 — 115, ze kterych byla po
vyhodnoceni navriena konstrukce praZcového podloZi a zesilena konstrukce prazcového podlozi
v mistech prechodovych Usekl mostnich objektli. Rozsah provedenych sond a jejich umisténi je
patrné jak ze samostatné dokumentace GTP, tak ze situace navrZeného stavu.

Konstrukce prazcového podloZi
Navrh praZcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimalnich moduld
pretvarnosti:
Hlavni tratové koleje - Zemni plan min. Eo= 30 MPa.
- P1an Zelezniéniho spodku min. Ep = 50 MPa.

Na zakladé vysledk(i geotechnického priizkumu je konstrukce prazcového podlozi obou koleji
celého useku soucasti jednoho kvazihomogenniho celku v Useku km 412,946 — 417,709. Je navrZena
nasledujici skladba PP:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN
Zesilena konstrukce prazcového podlozi
Navrh zesilené konstrukce prazicového podloZi je navrzen pro splnéni nasledujicich minimalnich
modulll pretvarnosti:

Hlavni tratové koleje - Plan Zelezni¢niho spodku min. Ep, zkep = 80 MPa.

Pro ndsledujici objekty byla navrZzena konstrukce ZKPP:
SO 64-20-01 Zelezniéni most v ev. Km 413,926
SO 64-20-02 Zelezniéni most v ev. Km 414,180
SO 64-20-03 Zelezniéni most v ev. Km 414,392
SO 64-20-04 Zelezniéni most v ev. Km 414,430
SO 64-20-05 Zelezniéni most v ev. Km 414,476
SO 64-20-06 Zelezniéni most v ev. Km 415,170
SO 64-20-07 Zelezniéni most v ev. Km 415,631
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SO 64-20-09 Zelezniéni most v ev. Km 416,932

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25 m
- ZHUTNENA ZEMNIi PLAN
- STERKODRT STABILIZOVANA CEMENTEM, fr. 0/32, tl. 0,30m

Antivibracni rohoze

Ze zavérl hlukové studie a méreni vibraci vyplyva doporuceni v nékterych Usecich uzit
antivibrac¢ni rohoZe. Cilem pouziti antivibracnich rohoZi je sniZeni vibraci, které plsobi na zemni plan
a prenaseji se do okolnich objektl. Pokladka a uZiti je navrzena pouze v Usecich kde bude provadéna
rekonstrukce Zel. spodku. Antivibracni rohoz bude uloZena pod podkladni vrstvu.

Odvodnéni

V tseku Velké Zernoseky — odb. Kalvarie je u 1. TK odvodnéni Fe$eno prevainé sklonem
zemni plané a svedenim vod ze Zel. spodku na terén. U 2. TK je z dlivodu vedeni trasy v odfezu
odvodnéni feSeno soustavou trativod(, zpevnénymi prikopy a prefabrikovanymi zlaby tvaru ,,U“ a ,,J.
Podél stavajicich zarubnich zdi u 2. TK je odvodnéni navrZeno soustavou trativodd u paty zdi, popf.
stavajicimi odvodiiovacimi Zlaby, které budou procistény.

Zvétseni Sirky stezky télesa Zelezni¢niho spodku

V Useku Velké Zernoseky — odb. Kalvérie jsou u 1.TK v km 414,246 — 414,481, km 415,649 —
415,806 a km 417,021 — 417,222 stavajici zaporové stény tvorené zabetonovanymi HEA profily
s vyplni z bet. prazc(. Kolejové lozZe je ve vétsiné Usekll uzaviené. Stény zajistuji kolejové loze proti
presypani z télesa Zelezni¢niho spodku. Stény jsou v télese nedostate¢né zakotveny, provozem
dochazi k jejich vyklanéni, na nékolika mistech hrozi jejich vyvraceni. V této pfipravné dokumentaci je
navrzena demontaz stavajici konstrukce, , otevieni“ kolejového loZe za soucasného snizeni nivelety
koleje (pokud je to mozné) a instalace prefabrikovanych betonovych krabicovych dild typu U 3. Touto
konstrukci dojde k rozsiteni a zajisténi stezky u 1. TK ve vyse uvedenych Usecich. Konstrukce rozsireni
draini stezky a zasady pro jeji realizaci je podrobné popsana vyse v kapitole ,,Vseobecné — Zelezni¢ni
spodek”. Posouzeni stability svahu a jeho vypocet je uvedeny v priloze ¢. 3 této technické zpravy.

Rozsifeni stezky télesa Zelezni¢niho spodku v zafezech je navrZeno uZitim rovnanin z uzitych
(vyziskanych) Zelezobetonovych prazc SB 6. max. vysky 0,70 m. Prazce budou spojeny ocelovymi
sponami @ 16 mm dl. min. 0,80 m. Kovové spony budou chranény proti G¢inkdm bludnych proudd.
Zakladova spara bude ve sklonu 5%.

Zpevneéni svahu télesa Zelezni¢niho spodku

Zpevnéni svahu télesa Zelezni¢niho spodku odldzdénim je navrieno u 1. SK v Useku
km 413,645 — 414,487, km 415,650 — 415,811 a km 417,486 — 417,641 . Odlazdéni je navrieno min.
0,5 m nad vysku hladiny stoleté vody hige kulminacniho pratoku Qigo, ale vidy pod drovni zemni
plané (podminka odlazdéni nad hranici hig tedy nemusi byt vidy dodrzena). Odlazdéni svahu bude
provedeno dlazbou z lomového kamene kladenou na sucho na Stérkopiskovy podsyp. Spary budou
zalité cementovou maltou. Popis konstrukce odlazdéni je uveden vyse v kapitole ,VSeobecné —
Zelezni¢ni spodek”.
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Konstrukce pro zajiSténi bezpecnosti a ochrany Zel. svrsku a spodku

V Useku km 413,130 — 413,630 je pro zabranéni vjezdu vozidel do koleje navrzeno doplnéni
silniéniho svodidla podél silnice 2. tfidy ¢. 11/261.

V km 413,611 - 413,641 je podél 1. TK vlevo navrieno ochranné tfimadlové zabradli. Zabradli
je navrzeno mezi stavajici cyklostezkou a Zel. trati z dlvodu bezpecnosti. Zabradli dl. 30,0 m bude
vzdalené od osy koleje min. 3,0 m, vysky nad terénem 1,1 m.

Pro eliminaci rizika pfitoku vody ze silnice do konstrukce Zel. spodku bude ve stejném Useku u
2. TK podél silnice 2. tfidy ¢. 11/261 doplnén silniéni obrubnik v délce 430 m.

V km 415,414 bude u 2. TK vybudovéna betonova palisada délky 43 m vysky 0,50 m nad
upravenou dr. stezkou jako ochrana proti spadu drobného kameniva ze skal na dr. stezku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim dosavadniho hmotného majetku z konstrukci Zelezni¢niho spodku nepredpoklada.
VytéZzena zemina vhodnych parametr( bude pouZita do zasypU.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Antivibraéni roho? 2700 m?
Trativodni potrubi PEHD DN150 1681 m
Trativodni potrubi PEHD DN200 1153 m
Svodné potrubi 104 m
Trativodni Sachta PEHD DN400 90 ks
Zpevnény prikop TZZ4 875 m
Ptrikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "U" 294 m
Ptikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "J" 768 m
Prikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "J" (maly) 50 m
Prefabrikovany krabicovy dil opérnych zdi U 3 613 m
Rovnanina z prazcu 13 m
Odlazdéni svahu télesa Zel. spodku 8 050 m?
Zapusténa patka z lomového kamene 843 m
Silni¢ni svodidlo 500 m
Silni¢ni obrubnik 430 m
Betonova palisada 43 m
Ttimadlové zabradli podél cyklostezky 30m

SO 65-10-01 Odb. Kalvarie, Zeleznicni svrsek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V obci Libochovany je trat vedena z vétsi ¢asti na mirném naspu, za silni¢nim nadjezdem v km
418,6 pak prechazi do zarezu dl. cca 300m.

NavrZené feSeni (a jeho zdUvodnéni)
Pfedmétem reSeni SO je zfizeni odbocky Kalvarie vloZzenim dvou spojek 1:12-500. Osova
vzdalenost 4,75 m, rychlost ve spojkach 60 km/h.
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V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych koleji je navrieny novy Zel. svriek
tvaru kolejnic 60E2, na novych betonovych praZcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim
W14, rozdéleni ,u”. Vyjma oblasti vyhybek.

Pro zfizeni BK budou pouZity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym
materialem je ocel tfidy R260. V Useku odb. Kalvarie nebudou uZity kolejnice tfidy 350HT.

Vyhybky

Navrzeneé jsou vyhybky nové, UIC 60 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. Vybaveni a a
specifikace vyhybek bude v souladu se smérnici SZDC ¢&. 77 — Technicka specifikace novych vyhybek
a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace.

TABULKA NOVYCH VYHYBEK:

novy km novy km v
(stavebni) (vztaz. k1. | koleji Poznamka
cislo SK) ¢ Oznadeni

spojka 1-2, V=60 km/h,

* 21192 o710l -n-C7-h-KS_
1 |417,701 369* | 417,709 092 2 |J60-1:12-500-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT 0s. vzdal. 4,75m

spojka 1-2, V=60 km/h,

2 417,807 686 1 |J60-1:12-500-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT 0s. vzdal. 4,75m

spojka 3-4, V=60 km/h,

3 417,811 886 1 |J60-1:12-500-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT 0s. vzddl. 4,75m

spojka 3-4, V=60 km/h,

4 | 417,902 758* | 417,910 481 2 |160-1:12-500-1-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT .
os. vzdal. 4,75m

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

O rozsahu wvyuziti demontovanych soucasti Zel. svrSku bude rozhodnuto vramci
predkategorizace Zel. svrsku, kterd je zpracovdvana.

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového
loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami ”“Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loze. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpoklada v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytézeny $térk bude odvezen na recyklaéni zakladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je predpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouziti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro poufziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

¢. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**

1 km 417,709 092 km 417,910 481 201,389 m 201,389 m

2 km 417,701 369* km 417,902 758* 201,389 m 201,389 m* stavebni
staniceni

** délka véetné vyhybek
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SO 65-11-01 Odb. Kalvarie, Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni spodek a jeho odvodnéni je stavajici, v 1.TK obnoveny (véetné odvodnéni) v Gseku
km 418,300 — 418,563 ,v useku km 418,985 — 419,970 a v useku km 421,049 — 421,407 (s ¢astecnou
obnovou odvodnéni). Ve 2.TK byl Zel. spodek vcetné odvodnéni obnoven v Useku km 419,400 —
419,970 a km 421,049 — 421,407. V Useku je pro soucasnou zatéz netnosna plan télesa Zelezni¢niho
spodku, bodové s pravidelnym dopadem na GPK.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)
V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych koleji je navriena rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku, zvyseni Unosnosti plané Zel. spodku a rekonstrukce odvodnéni.

Geotechnicky prizkum
V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP ¢. 116 — 117, ze kterych byla po
vyhodnoceni navrzena konstrukce prazcového podlozi.

Konstrukce prazcového podlozi
Navrh praZcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimalnich moduld
pretvarnosti:
Hlavni tratové koleje - Zemni plan min. Eo= 30 MPa.
- P1an Zelezniéniho spodku min. Ey = 50 MPa.

Na zakladé vysledkl geotechnického prizkumu je konstrukce prazcového podloZi obou koleji
celého useku soucasti jednoho kvazihomogenniho celku v Useku km 417,709 — 417,910. Je navrZena
nasledujici skladba PP:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Odvodnéni
V Useku odb. Kalvérie je u 1. TK odvodnéni feseno podélnymi trativody s vyusténim na
stavajici terén. U 2. TK je z dlivodu vedeni trasy na naspu odvodnéni feSeno sklonénim zemni plané.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim dosavadniho hmotného majetku z konstrukci Zelezni¢niho spodku nepredpoklada.
VytéZzena zemina vhodnych parametrl bude pouZita do zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Trativodni potrubi PEHD DN150 35m
Trativodni potrubi PEHD DN200 169 m
Trativodni Sachta PEHD DN400 4 ks
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SO 66-10-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, Zeleznicni svrsek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V obci Libochovany je trat vedena z vétsi ¢asti na mirném naspu, za silni¢nim nadjezdem v km
418,6 pak prechazi do zarezu dl. cca 300m.

V mezistanicim Useku lezi Zelezni¢ni zastavka Libochovany. Je umisténa na okraji
stejnojmenné obce, v km 418,082 — km 418,237. Zastavka lezi v pfimé. Nastupisté jsou Uroviova,
umisténa vné koleji. U 1. TK je konstrukce z nastupistnich desek typu SUDOP T desky K230 s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK. Délka nastupisté je 126m. U 2. TK je nastupni hrana typu SUDOP T
desky K145 s vyskou 300 mm nad TK. Nastupisté ma délku 110m.

Dale vede v mirném naspu k mistnimu kamenolomu, kde prechazi na pravé strané u 2.TK do
skalniho odfezu a na levé strané u 1.TK pokraduje na naspu podél komunikace Il tfidy ¢. 11/261 aZ do
obce Cirkvice. Pfes obec a7 do ZST. Sebuzin vede trat v mirném odfezu, odvodnéni je fe$eno
soustavou prikopu a propustkd pod trati.

V useku km 420,416 — 420,581 jsou na svahu télesa Zelezni¢niho spodku podél 1. TK
vybudovany docasné konstrukce zaporovych stén zabetonovanymi HEA profily s vyplni z bet. prazcG.
Kolejové loze je ve vétsiné usek( uzaviené. Stény zajistuji kolejové loZze proti presypani ztélesa
Zeleznicniho spodku. Stény jsou vtélese nedostatecné zakotveny, provozem dochazi kjejich
vyklanéni, na nékolika mistech hrozi jejich vyvraceni.

V Useku jsou na mnoha mistech vymackané Zebrové podkladnice oslabené korozi, misty
popraskané. Zarezlé vrtule oslabené korozi s nedostatecnou drZzebnosti. Prazce s Gnavovymi trhlinami
v tahové oblasti, oslabené od strojniho podbijeni az na uroven konstrukéni vyztuze. Kolejnice s
velkym mnozstvim termitovych svarl boéné i vyskové ojeté - plvodni od posledni obnovy s ¢astym
vyskytem vad.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem reSeni SO je rekonstrukce 1. a 2. TK v Useku odb. Kalvarie - Sebuzin. Osova
vzdalenost na trati je navrzend min. 4,00 m. Cast 1. a 2. TK prosla v roce 2015 opravou Zelezni¢niho
svrsku a spodku. V Useku lezi zastavka Libochovany.

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych koleji je navrieny novy Zel. svrsek
tvaru kolejnic 60E2, na novych betonovych praZcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim
W14, rozdéleni ,,u“.

V 1. TK bude provedena rekonstrukce Zel. svrSku mimo niZe uvedenych usekdl, kde je nové
vloZeny Zel. svrsek po roce 2000.

Rekonstrukce Zel. svrsku v 1. TK:
km 417,910 481 — km 418,321 037
km 419,994 069 — km 421,562 875

Ponechany stavajici Zel. svrSek v 1. TK:

km 418,321 037 — km 419,994 069 - B91S / UIC60 (2015)*

* Casti stavajiciho kol. rostu budou z divodu sanace Zel. spodku a praci na mostnich objektech
demontovdny a vrdceny do nové polohy.
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Ve 2. TK bude provedena rekonstrukce Zel. svrsku mimo niZze uvedenych uUsek(, kde je nové
vloZeny Zel. svrsek po roce 2000.
Rekonstrukce Zel. svriku ve 2. TK:
km 417,902 758* —km 419,415 820*
km 419,988 800* —km 421,552 324*

Ponechany stavajici Zel. svrsek ve 2. TK:
km 419,415 820* — km 419,988 800* - B91S / UIC60 (2015)
* stavebni staniceni

Pro zfizeni BK budou pouZity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym
materidlem je ocel tfidy R260. V obloucich o poloméru mensim nez 1300 m (s mezipfimymi do délky
75 m) je navrzeno uZiti kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli 350HT v obou kol. pasech.

Zabradli

V km 418,543 — 418,580 je podél 2. TK vpravo za odvodniovacim Zlabem navrZeno ochranné
tfimadlové zabradli. Zabradli je navrieno mezi stdvajici mistni komunikaci v obci Libochovany a
odvodnénim z dlivodu bezpecnosti. Zabradli dl. 37,0 m bude vzdalené od osy koleje min. 5,8 m, vysky
nad terénem 1,1 m.

V km 419,511 -419,971 je podél 1. TK vlevo navrieno ochranné tfimadlové zabradli. Zabradli
je navrieno mezi stavajici cyklostezkou a Zel. trati z dGvodu bezpecénosti. Zabradli dl. 460,0 m bude
kopirovat pribéh cyklostezky a bude vzdalené od osy koleje min. 3,0 m. Zabradli bude vysky 1,1 m
nad povrchem komunikace.

V km 420,445 je z divdu zachovani VSMP 3,0m navrzeny posun stavajici zachytné zdi proti
odvalujicimu kameni ze skalnimu masivu. Posun zdi je v délce 24m. Zed' je tvorena zabetonovynymi
Zel. HEA sloupky s difevénou vyplni. Posun je o max 0,9m od koleje.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

O rozsahu wvyuziti demontovanych soucasti Zel. svrsku bude rozhodnuto v ramci
predkategorizace Zel. svrsku, ktera je zpracovavana.

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového
loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami ”“Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loze. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpoklada v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytéieny $térk bude odvezen na recyklaéni zékladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je pfedpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouZiti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

¢. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav délka rekonstrukce svrsku
1 km 417,910 481 km 421,562 875 3652,394 m 1979,727 m
2 km 417,902 758* km 421,552 324* 3649,566 m 3649,967 m

* stavebni staniceni
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SO 66-11-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, Zeleznic¢ni spodek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni spodek a jeho odvodnéni je stavajici, v 1.TK obnoveny (véetné odvodnéni) v Gseku
km 418,300 — 418,563 ,v useku km 418,985 — 419,970 a v useku km 421,049 — 421,407 (s ¢astecnou
obnovou odvodnéni). Ve 2.TK byl Zel. spodek vcetné odvodnéni obnoven v Useku km 419,400 —
419,970 a km 421,049 — 421,407. V Useku je pro soucasnou zatéz netnosna plan télesa Zelezni¢niho
spodku, bodové s pravidelnym dopadem na GPK.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych (vyjma uUsek( obnovenych novym
svrsk. materidlem po roce 2000) je navrZena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, zvyseni Unosnosti
plané Zel. spoku a rekonstrukce odvodnéni.

V 1. TK bude provedena rekonstrukce Zel. spodku mimo nize uvedenych usekd, kde je nové
vloZeny Zel. svrsek po roce 2000.
Rekonstrukce Zel. spodku v 1. TK:
km 417,910 481 — km 418,321 037
km 418,583 604 — km 419,006 051 — ,,zafez Libochovany“*
km 419,994 069 — km 421,094 000
km 421,390 000 — km 421,562 875

Ponechany stavajici Zel. spodek v 1. TK:

km 418,321 037 - km 418,583 604 (Zel. svrsek B91S / UIC60 (2015))

km 419,006 051 - km 419,994 069 (zel. svrsek B91S / UIC60 (2015))

km 421,094 000 - km 421,390 000 (v r. 2015 byla provedena sanace Zel. spodku, Zel. svrsek R65/SB8
bude rekonstruovan)

*V Useku km 418,583 581 — km 419,006 026 638, tzv. Libochovanském zafezu byl v roce 2015 ménén
elezni¢ni svréek za novy B91S / UIC60. Usek je z hlediska Zel. spodku dlouhodobé problémovy,
dochazi kcastym porucham GPK vobou kolejich. Ztoho dlvodu bylo ze strany investora
odsouhlaseno zahrnuti tohoto Useku do stavby a navrzeni reseni rekonstrukce Zel. spodku i v 1. TK.
Zelezni¢ni svréek bude po sanaci spodku vracen zpét.

Ve 2. TK bude provedena rekonstrukce Zel. spodku mimo niZze uvedenych uUsek, kde je nové
vloZeny Zel. svrsek po roce 2000, popf¥. jiz provedena sanace Zel. spodku.
Rekonstrukce Zel. spodku ve 2. TK:
km 417,902 758* - km 419,415 820*
km 419,988 800* - km 421,161 000*
km 421,370 000* - km 421,552 324*

Ponechany stavajici Zel. spodek ve 2. TK:

km 419,415 820* - km 419,988 800* (Zel. svrsek B91S / UIC60 (2015))

km 421,161 000* - km 421,370 000* (v r. 2015 byla provedena sanace Zel. spodku, Zel. svrsek
R65/SB8 bude rekonstruovdn)
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* stavebni staniceni

Geotechnicky prazkum

V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP ¢. 118 — 137 a ¢. 234, ze kterych
byla po vyhodnoceni navrzena konstrukce prazcového podloZi a zesilend konstrukce praZcového
podloZi v mistech pfechodovych usekd mostnich objekt(l. Rozsah provedenych sond a jejich umisténi
je patrné jak ze samostatné dokumentace GTP, tak ze situace navrzeného stavu.

Konstrukce praZzcového podlozi
Navrh prazcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimalnich modult
pretvarnosti:
Hlavni tratové koleje - Zemni plan min. Ep= 30 MPa.
- P1an Zelezni¢niho spodku min. Ep = 50 MPa.

Na zakladé vysledk(i geotechnického priizkumu je konstrukce prazcového podloZi obou koleji
celého useku soucasti jednoho kvazihomogenniho celku v dseku km 417,910 — 418,570 a km
418,900 - 421,563. Je navriena nasledujici skladba PP:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Konstrukce prazcového podloZzi km 418,570 — 418,900 ,,zarez Libochovany“ *

Na zakladé vysledkl geotechnického prlizkumu a podrobného teseni Useku s vyuZitim archivnich
podkladt je v iseku km 418,570 — 418,900 navrzena konstrukce prazcového podloZi obou koleji:

- KONSTRUKCN{ VRSTVA ZE STERKODRT], fr. 0/32, tl. 0,20m

- VYZTUZNA GEOMRIZ

- KONSTRUKCNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,20m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Pro nasledujici objekty byla navrzena konstrukce ZKPP:
SO 66-20-01 Zelezni¢ni most v ev. Km 418,284
SO 66-20-03 Zelezni¢ni most v ev. Km 420,174
- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, t. 0,25 m
- ZHUTNENA ZEMNi PLAN
- STERKODRT STABILIZOVANA CEMENTEM, fr. 0/32, tl. 0,30m
- SUBPLAN

Odvodnéni

V Useku odb. Kalvarie — Sebuzin je odvodnéni tfeSeno prevainé podélnymi trativody,
zpevnénymi prikopy, prefabrikovanymi Zlaby a sklonem zemni pldné a svedenim vod ze Zel. spodku
na terén.

V misté zafezu Libochovany je v km 418,6 — 418,7 navriena ve 2. TK vyména stavajiciho
odvodnéni trativody. Stavajici Sachty zasahuji do prostoru pro cisténi koleje. Bude navriena nova
trativodni trasa DN 250. U 1. TK bylo odvodnéni zajisténo svedenim vody ze zemni plané do
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stavajiciho prikopu TZZ3, ktery byl vyustén do Sachty odvodnéni propustku km 418,567. Do této
Sachty byla vyusténa i trativodni trasa u 2. TK. Pfikop TZZ3 bude preprofilovan v celé své délce aby
jeho poloha odpovidala nové poloze a niveleté 1. TK. Nové bude navrzen trativod DN 250 v délce 360
m podél 1. TK pro zajisténi spolehlivého odvodu vod ze zemni pldné. Trativodni trasa bude vyusténa
do stdvajici Sachty odvodnéni propustku v km 418,567.

V misté nadjezdu Cirkvice je realizované podélné odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku
podélnym trativodem s vyusténim pres 1. TK na terén. Toto odvodnéni bude zachovano, v km
421,369 je do né&j napojena nové navrzena trativodni trasa. Sachta do které se trasa napoji bude
nahrazena novou. V 1. TK je navrzeno vybudovani nového odvodnéni podélnym trativodem. Trativod
bude napojen do stavajici Sachty u 1. TK v km 421,117 (Sachta bude nahrazena novou) a bude vyuzita
realizovana vyust z trativodu 2. TK.

Zvétseni Sirky stezky télesa Zelezni¢niho spodku

V useku odb. Kalvarie — Sebuzin jsou u 1.TK v km 420,416 — 420,583 stavajici zaporové stény
tvorené zabetonovanymi HEA profily s vypini z bet. prazcl. Stavajici kolejové loZe je uzaviené. Stény
zajistuji kolejové loze proti presypani z télesa Zelezni¢niho spodku. Stény jsou v télese nedostatec¢né
zakotveny, provozem dochazi kjejich vyklanéni, na nékolika mistech hrozi jejich vyvraceni.
V ptipravné dokumentaci je navrZena demontaz stdvajici konstrukce, ,otevieni” kolejového lozZe za
soucasného snizeni nivelety koleje a instalace prefabrikovanych betonovych krabicovych dilG typu U
3. Touto konstrukci dojde k rozsireni a zajiSténi stezky u 1. TK ve vySe uvedeném Useku.

Konstrukce pro zajiSténi bezpecnosti a ochrany Zel. svrsku a spodku

V km 418,543 — 418,580 je podél 2. TK vpravo za odvodriovacim Zlabem navrZeno ochranné
tfimadlové zabradli. Zabradli je navrzeno mezi stavajici mistni komunikaci v obci Libochovany a
odvodnénim z divodu bezpecnosti. Zabradli dl. 37,0 m bude vzdalené od osy koleje min. 5,8 m, vysky
nad terénem 1,1 m.

V km 419,511 — 419,971 je podél 1. TK vlevo navrZeno ochranné tfimadlové zabradli. Zabradli
je navrzeno mezi stavajici cyklostezkou a Zel. trati z dlivodu bezpecnosti. Zabradli dl. 460,0 m bude
kopirovat pribéh cyklostezky a bude vzdalené od osy koleje min. 3,0 m. Zabradli bude vysky 1,1 m
nad povrchem komunikace.

V km 420,445 je z dlivodu zachovani VSMP 3,0 m navrZena nahrada stavajici zachytné zdi
proti odvalujicimu kameni ze skalnimu masivu. Nova zachytna zed délky 40 m. je tvofena
zabetonovynymi Zel. HEA sloupky s vyplni z uz. Betonovych prazcl. Vyska zachytného prvku je
navrZzena 1,5 m nad povrchem upravené drazni stezky.

Vyu?iti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim dosavadniho hmotného majetku z konstrukci Zelezni¢niho spodku nepredpoklada.
VytéZzena zemina vhodnych parametrl bude pouZita do zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Trativodni potrubi PEHD DN150 1777 m
Trativodni potrubi PEHD DN200 35m
Trativodni potrubi PEHD DN250 735 m
Svodné potrubi 71m
Trativodni $achta PEHD DN400 83 ks
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Zpevnény prikop TZZ4 441 m
Ptrikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "U-vysoky" 325m
Ptikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "J-maly" 33m
Prefabrikovany krabicovy dil opérnych zdi U 3 167 m
Ttimadlové zabradli podél cyklostezky 497 m
Zachytna zed 40 m

SO 67-10-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, Zelezni¢ni svriek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni stanice lezi na okraji obce Sebuzin, v km 422,191 — 423,199. V misté stavajicich
nastupist jsou koleje v pfimé, v 1. A 2. SK je v prostoru Zelezni¢ni stanice jeden oblouk o poloméru
940 m, resp. 1000 m. Obé zhlavi lezi v pfimé. Mezi kolejemi €. 1, 2, 3 a 4 jsou Uroviova nastupisté s
nastupni hranou typu TISCHER. Nastupisté maji povrch zpevnény stérkodrti. Délka nastupist je 153 m.

V Zeleznicni stanici jsou celkem 4 dopravnich koleje uzite¢nych délek: 1. SK — 619 m, 2. SK —
641 m, 3. SK—-561m, 4. SK—627 m. V 1.5K do km 422,650 Zeleznicni svriek tvaru kolejnic R65 (2011)
na betonovych prazcich SB8 (2011). Od km 422,650 je tvar kolejnic R65 z roku 1981 na bet. praZcich
SB8 z roku 1981. Ve 2.5K je Zelezni¢ni svrsek tvaru kolejnic R65 (1990) na betonovych praZcich typu
SB8 (1990). Stavajici vyhybky jsou pomérové na drevénych praZcich.

Cast kolejisté stanice je jiz v nevyhovujicim stavu, vykazuje zavady v geometrické poloze
koleje, stabilité kolejového rostu a Unosnosti.

Navrzené feseni (a jeho zdlUvodnéni)

Pfedmétem Fedeného SO je rekonstrukce ZST Sebuzin. V ramci rekonstrukce dojde k
pfejmenovani na ZST Sebuzin-Cirkvice, stavajici nastupisté budou demontovana a bude zfizena nova
zastavka Sebuzin v km 423,3 — 423,4. V ramci této PD byla navriena zména konfigurace stanice s
prodlouzenim uzitecnych délek hlavnich koleji na min. 800 m. Z toho dlivodu doslo na Zernoseckém
zhlavi k rozloZeni DKS a jeho nahrazenim kolejovymi spojkami umisténymi v km 421,563 — 421,726.
Na stfekovském zhlavi byly vysunuty spojky do km 423,600 — 423,763. Na obou zhlavich byly
doplnény odvatné vyhybky do obou predjizdnych koleji. Osova vzdalenost v ZST je min. 4,75 m.
Rychlost v hlavnich kolejicj je navrzena 90 km/h, v pfedjizdnych 50 km/h.

Uzite¢né délky koleji

1.SK=823m
2.5K=823m
3.5K=774m
4.5K=774m

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich stani¢nich (1. SK, 2. SK) a predjizdnych (3. SK, 4.
SK) koleji je navrzeny novy Zel. svrsek tvaru kolejnic 60E2 na novych betonovych prazcich dl. 2,6 m o
min. hmotnosti 300 kg s upevnénim W14, rozdéleni ,u”. V 5. SK bude provedena vyména Zel. svrsku
za vyhybkou ¢. 9 za novy, tvaru kolejnic 60E2 na novych betonovych prazZcich dl. 2,6 m o min.
hmotnosti 300 kg s upevnénim W14, rozdéleni ,,u“.
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Ve 2. SK je od km 423,192* vloZen novy Zel svrsek R65 / B91S (2014). V uUseku od km
423,192* - km 423,589* budou pfi rekonstrukci svrsku pouzity stavajici betonové prazce. Nova bude
kolejnice 60E2 (ndhrada za R65) a bude provedena vyména pryZovych casti a upevriovadel.

Pro zfizeni BK budou pouZity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym
materialem je ocel tfidy R260. V obloucich o poloméru mensim nez 1300 m (s mezipfimymi do délky
75 m) je navrzeno uZiti kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli 350HT v obou kol. pasech.

Navrzeneé jsou vyhybky nové, UIC 60 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. Vybaveni a a
specifikace vyhybek bude v souladu se smérnici SZDC ¢&. 77 — Technicka specifikace novych vyhybek
a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace.

TABULKA NOVYCH VYHYBEK:

, . v
novy km novy km . ,
, . kol ) k
o (stavebni) (vztaz. k 1.SK) Ove“ _ oznamia
¢islo c. Oznaceni
spojka 1-2, V=50 km/h, os.
1 421,562 875 ! J60-1111-300-Z|p-P-|-CZ-b-KS-ZPT-JPP vzdal. 4,75m
spojka 1-2, V=50 km/h, os.
2 421,631 791* 421,642 342 2 J60—1:11-300-Z|p-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP vzdal. 4,75m
spojka 3-4, V=50 km/h, os.
3 421,635991* 421,646 542 2 J60—1:11-300-Z|p-L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP vzdal. 4,75m
spojka 3-4, V=50 km/h, os.
4 421,726 009 1 J60—1:11-300—Z|p-L-p-CZ-b—KS-ZPT-JPP vzdal. 4,75m
spojka 5-7, V=50 km/h, os.
5 422,229 709 1 J60-1:11—300—Z|p—L—l-CZ-b-KS—ZPT—JPP vzdal. 4,75m
spojka 6-8, V=50 km/h, os.
6 422,215 471* 422,229 691 2 J60—1:11-300-Z|p-P-p-CZ-b—KS-ZPT-JPP vzdal. 4,75m
spojka 5-7, V=50 km/h, os.
7 422,309 354* 422,309 176 3 J60—1:11-300—L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP vzdal. 4,75m
spojka 6-8, V=50 km/h, os.
422,295 116* 422,309 158 4 J60-1:11-300-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP vzdal. 4,75m
422,379 554* 422,379 376 J60-1:9-190-L-I-CZ-b-KS-SK
spojka 10-12 V=50 km/h,
10 423,123 027* 423,123 664 3 J60-1:11-300-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP os. vzdal. 4,75m
spojka 11-13 V=50 km/h,
11 423,111 208* 423,123 665 4 J60—1:11-300—L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP os. vzdal. 4,75m
spojka 10-12 V=50 km/h,
12 423,203 130 1 J60—1:11-300-Z|p-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP os. vzdal. 4,75m
spojka 11-13 V=50 km/h,
13 423,189 702* 423,203 132 2 J60—1:11-300-Z|p-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP os. vzdal. 4,75m
spojka 14-15 V=50 km/h,
14 423,589 446* 423,600 257 2 J60—1:11-300—Z|p-L-p-CZ-b—KS-ZPT-JPP os. vzdal. 4,75m
spojka 14-15 V=50 km/h,
15 423,679 724 1 J60—1:11-300—Z|p-L-p-CZ-b—KS-ZPT-JPP os. vzdal. 4,75m
16 423,683924 | 1 |J60-1:11-300-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP spojka 16-17 V=50 km/h,

Souhrnna technicka zprava

STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019

90




Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

os. vzdal. 4,75m

spojka 16-17 V=50 km/h,
17 423,752 579* 423,763 390 2 J60-1:11-300-Z|p-P-|-CZ-b-KS-ZPT-JPP os. vzdal. 4,75m

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

O rozsahu wvyuziti demontovanych soucasti Zel. svrsku bude rozhodnuto v ramci
predkategorizace Zel. svrsku, ktera je zpracovavana.

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového
loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami ”“Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loZe. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpokldda v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytéieny $térk bude odvezen na recyklaéni zékladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je pfedpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouZiti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

¢. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**

1 km 421,562 875 km 423,763 390 2200,515 m 2200,515 m

2 km 421,552 324* km 423,752 579* 2200,255 m 2200,255 m

3 km 422,229 709* km 423,203 130* 973,421 m 973,421 m

4 km 422,215 471* km 423,189 702* 974,231 m 974,231 m

5 km 422,379 554* km 422,488 378* 108,824 m 108,824 m* stavebni
staniceni

** délka véetné vyhybek

SO 67-11-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Vzhledem k tomu, 7e se stanice nachdzi na Upati svah( Ceského Stfedohofi se zde
vyznamnym zplsobem projevuje i oslabend funkce odvodriovaciho zafizeni stanice. Dusledkem je
snizena unosnost Zelezni¢niho spodku a jeho deformace zejména ve 2. SK.

Navrzené feseni (a jeho zdlUvodnéni)

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich stani¢nich (1. SK, 2. SK) a predjizdnych (3. a 4. SK)
koleji je navrZena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, zvySeni Unosnosti plané Zel. spoku a
rekonstrukce odvodnéni.

Geotechnicky prizkum

V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP ¢. 138 — 169, ze kterych byla po
vyhodnoceni navrzena konstrukce praZcového podloZi a zesilend konstrukce praZcového podlozi
v mistech prechodovych Usekl mostnich objekt(. Rozsah provedenych sond a jejich umisténi je
patrné jak ze samostatné dokumentace GTP, tak ze situace navrzeného stavu.

Konstrukce prazcového podlozi
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Navrh praZcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimalnich moduld
pretvarnosti:
Hlavni stani¢ni koleje - Zemni plan min. Eo= 30 MPa.
- P1an Zelezni¢niho spodku min. Ep = 50 MPa.
Predjizdné koleje - Zemni plan min. Eo= 20 MPa.
- P1an zelezni¢niho spodku min. Ey = 40 MPa.

Na zakladé vysledkl geotechnického prizkumu byla konstukce prazcového podlozi
v kvazihomogennim celku feseného Useku km 412,563 — 422,017 v kolejich dotéenych rekonstrukci
spodku navrzena nasledujici skladby:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

V kvazihomogennim celku useku km 422,017 — 423,221 byla navriena konstrukce praZcového
podlozi:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

- UPRAVA ZEMNI PLANE POMOCI Ca0, tl. 0,30m

- SUBPLAN

V kvazihomogennim celku Useku 1. TK km 423,221 — 423,763 a 2. TK vkm 423,221 — 423,595 byla
navrzena konstrukce prazcového podlozi:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

V kvazihomogennim celku Useku 2. TK km 423,595 — 423,763 byla navrZena konstrukce prazcového
podlozi:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,35m

- VYZTUZNA GEOMRIZ

- SEPARACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Zesilena konstrukce prazcového podloZi
Navrh zesilené konstrukce prazicového podloZi je navrzen pro splnéni nasledujicich minimalnich
modull pretvarnosti:

Hlavni stanicni koleje - Plan Zelezni¢niho spodku min. Eg, zkee = 80 MPa.

Pro ndsledujici objekty byla navrZzena konstrukce ZKPP:
SO 67-20-01 Zelezniéni most v ev. Km 422,890
SO 67-20-02 Zelezniéni most v ev. Km 423,165
SO 67-20-03 Zelezniéni most v ev. km 423,467
SO 67-20-04 Zelezniéni most v ev. km 423,537
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- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, t. 0,25 m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

- STERKODRT STABILIZOVANA CEMENTEM, fr. 0/32, tl. 0,30m
- SUBPLAN

Odvodnéni

V ZST Sebuzin - Cirkvice je navrzeno odvodnéni Zel. spodku trativodnimi trasami mezi
kolejemi. Vyusténi trativodd je na terén pfed propustky, popf. do stav. kanalizace u vypravni budovy.
Na Zernoseckém zahlavi je u 1. SK feSeno uklonem zemni plané na terén a podélnym trativodem u
kolejové spojky 3-4. U 2. SK je odvodnéni do km 421,9 feSeno podélnym trativodem, od km 421,9 —
km 422,219 pak zpevnénym piikopem TZZ4. Zpevnény pfikop ve stanici pokracuje déale u paty svahu
u 4. SK az do km 422,866. Slouzi tedy pouze jako povrchové odvodnéni paty svahu, ne k odvodnéni
Zel. spodku. Na stfekovském zhlavi je odvodnéni navrzeno podélnymi trativody.

Konstrukce odvodnéni, podélnych trativodu a Sachet a zasady pro jejich realizaci je jednotna
pro vSechny stavebni objekty a je podrobné popsana vySe v kapitole ,V8eobecné — ZelezniCni
spodek®. Rozsah odvodnéni v€etné délek a podélnych sklon( je zfejmy ze situace navrzeného stavu a
podélnych profil{.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim dosavadniho hmotného majetku z konstrukci Zelezni¢niho spodku nepredpoklada.
VytéZzena zemina vhodnych parametr( bude pouZita do zasypU.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Trativodni potrubi PEHD DN150 1606 m
Trativodni potrubi PEHD DN200 1584 m
Svodné potrubi 148 m
Trativodni Sachta PEHD DN400 106 ks
Zpevnény prikop TZZ4 1132 m

Ptikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "J" 180 m

SO 66-11-02 Odb. Kalvarie - Sebuzin, sanace skalnich svahti v km 420,400 - 420,700

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Posuzovany svah se nachazi na katastralnim Gzemi Cirkvice, na pravém brehu feky Labe, nad
nasypovym Zelezni¢nim télesem. Zajmové Uzemi se nachazi na strmém svahu se ZJZ expozici.
Hydraulicky spad kopiruje sklon povrchu okolniho terénu. Generelni smér proudéni podzemni vody
se pak uskutecniuje zdpadnim smérem k toku reky Labe, ktery se nachazi v jeho bezprostredni
blizkosti. Kvartérni patro je z hydrogeologického hlediska vzhledem ke své nizké mocnosti a
omezenému plosSnému rozsahu z hydrogeologického hlediska malo vyznamné (s vyjimkou prilehlého
télesa Zelezni¢niho nasypu). Kvartérni pokryv s prevazujicim charakterem sutovych poli se vyznaduje
vySsi prllinovou propustnosti a akumulacni (infiltracni) schopnosti. Voda rychle prosakuje do
prostifedi rozvolnéné pripovrchové zény skalniho podkladu s vyssi puklinovou propustnosti. Podzemni
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voda je vazana predevsim na sit pomérné hustych vertikalnich puklin pfipadné cirkuluje v mistech
vyznamnéjsich tektonickych poruch. Hloubéji do masivu jsou pukliny v dasledku své sevienosti
prakticky nepropustné. Predpokladana hloubka nespojitého horizontu podzemni vody ¢ini 5 -8 m
pod stavajicim povrchem terénu, resp. Urovné povrchu Zelezni¢niho nasypu.

Pfi terénnich pochlizkach byl zmapovan usek délky 300 m, misty s opakujicimi se projevy
padani horninovych fragmentl do prostoru pobliz Zelezni¢niho nasypu. Svah lze od paty smérem
vzhliru popsat nasledovné:

- nejnizsi Uroven tvofi akumulace zahlinénych kamennych suti bud' bez pfitomnosti skalnich vychoz{

- suté konc¢i na paté svahu, kde prechazeji do hlinito-kamenitych zemin pokryvajicich s nizkou
vegetaci bylinného a kefového patra, misty se skalnimi vychozy plosného rozsahu az 6x10 m rdznych
vysek

- samostatnou skupinou jsou Useky strmych skalnich stén se sutémi a balvany pti paté

Na zakladé velikosti jednotlivych fragmentt, miry rizika a pravdépodobnosti padu téchto
fragmentU byla oblast rozdélena do tfi dil¢ich usekd.

Usek skalniho defilé (rozvolnény skalni vychoz) km 420,390 — 420,450
Jedna se o usek délky cca 60 m ve sméru od Libochovan. Nebezpedi predstavuji znacné rozvolnéné

okraje skalni stény tvofené sloupy bazaltu hranolovitého aZ jehlovitého tvaru o priméru 0,8-1,5m. V
ramci pochlizky zde byly pod skalni sténou dokumentovany leZici bloky o velikosti 80x40x60 m. S
ohledem na prostorovou orientaci ploch nespojitosti je pravdépodobnost padu mensi nikoliv vsak
vyloucend. Maximalni velikost zficenych blok( mlzZe dosahovat 0,5-1m3. Celkovy objem zficeného
materialu by mohl dosdhnout 10 m3.

Usek s pfevaZujicim Ficenim kamend a mensich blok{ horniny vel. do 50cm km 420,450 — 420,530
Jedna se o dil¢i Usek s délkou pfFiblizné 80m a proménlivym sklonem svahu v intervalu 40-45°.

Tento Usek leZi mezi dil¢imi Useky predchoziho charakteru. Jedna se o vegetaci porostly svah s

dominantnim vychozem skalniho podkladu o plosném rozsahu cca 20x40 m. Tento rozsahly vychoz je

zarazen do tretiho Useku popsaného v nasledujicim textu nizZe. VySka svahu dosahuje cca 45 m. Svah

je pri paté tidce porostly vzrostlou vegetaci (stromy s primérem kmene kolem 0,5 m), vyssi partie

svahu jsou fidce porostlé mladym naletem kfovin a dfevin. V tomto Useku dochazi k uvolfiovani

fragment( a blok(d v rozsahu 10-50cm. Celkem byly zmapovany Ctyfi zdroje nebezpedi (tzv. spoustéci

mechanismy):

1) uvolriovani drobnych fragment( vel. do 10cm moznym pohybem zvére

2) uvolnovani fragmentd vel. do 20cm v dusledku plosné eroze svahu, nejcastéji v disledku eroze

srazkovou vodou

3) uvolnovani fragmentl a mensich blokld v disledku klinového efektu kofenovych systém stromu

4) uvolnovani vétsich blok horniny z mist mensich skalnich vychozli zvétralého bazaltu, hornina

je znacné rozpukand a fragmentovan3, rozpada se podél tfi ploch diskontinuity s relativné dobrou

prostorovou orientaci vici svahu

Usek s prevazujicim opadem drobnych Glomk( horniny vel. do 10cm km 420,530 — 420,690
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Jedna se o cca 160 m dlouhy Usek svahu ve sklonu do 40°, s délkou svahu 40 m, v daném
Useku dochazi k uvolfiovani ostrohrannych fragmentd matecné horniny (bazaltu) z povrchu terénu
(zahlinénych suti) v dasledku plosné eroze a soucdasné z vychozl zvétralého bazaltu v rGznych
urovnich svahu. DalSim zdrojem nebezpeli je postupné rozvolfiovani bazaltu kofeny vzrostlé
vegetace, predevsim kefového patra. Vychozy skalniho podkladu se nachdzeji v rdznych
vzdalenostech od paty svahu. V pribéhu casu pravdépodobné dochazelo k dil¢éimu sesouvani
sutovitych zemin a k lokdlnimu odhalovani novych vychozt horniny.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Posuzovana lokalita byla na zakladé miry rizika a pravdépodobnosti vzniku svahové
deformace v podobé skalniho ficeni rozdélena do tfi oblasti. Na zadkladé morfologie svahu a
charakteru skalnich vychoz( (sklon lice skalnich stén, velikosti a tvaru fragmentl horniny, které se
mohou uvolnit) bylo provedeno matematické modelovani skalniho Fficeni (padova simulace) pomoci
softwaru GeoRock 2D italské spol. Geostru. Na obrdzku niZe je zndzornéna situace charakteristickych
pricnych fez(, které reprezentuji stavbu jednotlivych oblasti (oblast A, B a C).

1) prvni oblast (A) - je zastoupena skalni sténou vysky cca 45m tvofenou znacné rozvolnénymi
sloupy bazaltu ve sklonu cca 70°

S ohledem na velikost plochy skalni stény se jako ekonomicky vyhodnéjsi spolu s kratsi dobou
vystavby jevi realizace dynamické bariéry. Jeji instalaci by predchazelo ocisténi lice skalni stény
horolezeckou technikou. Nasledné by probéhla realizace dynamické bariéry.

V prostoru POTV mUZe byt bariéra ukonéena a zbytek plochy Ize zajistit celoplosné kotvenou
ocelovou siti. Pro orientacni ndvrh konstrukce dynamické bariéry bylo provedeno matematické
modelovani. Parametry (objemovd hmotnost 3100kg/m3, velikost 1,8m). Zvysledkd modelovani
vyplyva, Ze maximalni dopadova energie uvolnéného bloku dosahuje hodnoty 3931,07kl.

Z toho duvodu bylo v dalsi fazi modelovani provedeno testovani instalace dynamické bariéry
s kapacitou zachytné energie 4000kJ a vysky 7.0m. Z vysledk(l modelovani vyplyva, Ze tato konstrukce
zachyti 100% uvolnénych skalnich blok(. V ndvrhu je uvaZovano s dynamickou bariérou 5000kJ, s
ohledem na jeji dostupnost na trhu a mozné uziti v souladu s normami EU.

2) druha oblast (B) - je zastoupena svahem vysky cca 45m tvorenou ve spodni ¢asti malo clenitym
svahem s travnim porostem a kefi ve sklonu cca 45° a v horni €asti stupriovitym skalnim defilé
z bazaltovych sloupt

V daném pripadé bylo provedeno modelovani skalniho ficeni na bloku o velikosti 1.0m
uvolnéného z prostoru skalniho defilé. Z vysledkll modelovani vyplyva, Ze maximalni dopadova
energie modelovaného bloku dosahuje 443,572k]J.

Na zakladé tohoto vysledku byla jako zachytny element navriena dynamicka bariéra se zachytnou
energii 500kJ vySky 3.0m. Z modelovani vyplyva, Ze takto navrZend konstrukce zachyti 100%
uvolnénych blokd.

3) treti oblast (C) - je zastoupena svahem vysky cca 40m tvofenou malo clenitym svahem s travnim
porostem drobnymi lokalnimi skalnimi vychozy s generelnim sklonem 40°
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Pro tuto oblast bylo matematickym modelovanim posuzovano uvolnéni skalniho bloku vel.
0,5m. Z vysledk( modelovani vyplyva, Ze maximalni dopadova energie hodnoceného bloku dosahuje
hodnoty 47,034kJ.

V dalsi fazi byla testovdana dynamickd bariéra se zachytnou kapacitou 100kJ vysky 2.0m.
Z vysledkll modelovani vyplyva, Ze takto navrzena bariéry je schopna zachytit uvolnéné skalni bloky
s vySe uvedenou kinetickou energii.

Zavér
Na zakladé vysledkl terénnich pochlizek Ize formulovat tyto zavéry:

- délka useku s rGznymi projevy a stupni skalniho ficeni do prostoru provozované trati je
priblizné 240 m (posuzovany na zakladé vyskytu fragmentd hornin pod svahem a dale dle vyskytu
nestabilnich partii vychozt, sutovych poli apod. ve svahu)

- velikost volnych fragmentl mliZze dosahovat od 10 cm po 1m3

- dle velikosti nestabilnich fragment( bazaltu a pravdépodobnosti jejich zticeni Ize lokalitu
rozdélit do tii Usekl s odlisSnymi poZzadavky na technické zajisténi bezpecnosti

ad 1) Usek velkého skalniho vychozu rozvolnéného bazaltu se sloupovou stavbou a
hranolovou odluc¢nosti, s ohledem na dobrou prostorovou orientaci ploch nespojitosti (dva puklinové
systémy a plochy vrstevnatosti) Ize bloky povaZovat za docasné stabilni. Pravdépodobnost uvolnéni
blokd nelze predikovat. Lze vSak odhadnout objem jednotlivych blok(, které se mohou uvolnit stejné
jako celkovy objem sesutého materidlu. Z hlediska rizika ohroZzeni na majetku a zdravi je toto
nejnebezpecnéjsi partie svahu.

ad 2) Usek s proménlivym sklonem svahu s rozsdhlej$imi skalnimi vychozy silné rozvolnéného
zvétralého bazaltu a s pritomnosti vzrostlych strom pfi spodni hrané vychozl, svysSsi
pravdépodobnosti padu vétsich kamenl

ad 3) Usek strmého svahu se zaznamenanymi pady drobnych fragmentd bazaltu s malou
Cetnosti a nizsi pravdépodobnosti vyskytu jevu

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
Vyuziti stavajiciho HIM se nepredpoklada. Stavajici konstrukce zachytnych prvkli budou
rozebrany a dle druhu materidlu bud odvezeny na skladku, nebo budou vyuzity jako Srot.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Celoplo3né kotvena ocelova sit 1300 m?
Dynamickd baridra v. 7,0m 60 m
Dynamickd baridra v. 3,0m 130 m
Dynamickd baridra v. 2,0m 100 m
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SO 68-10-01 Sebuzin - Usti n. L. Stiekov, Zzelezni¢ni svrsek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V obci Sebuzin je trat vedena stfidavé na naspu a v mirném zarezu, za nimz nasleduje Usek do
Brné nad Labem, kde je trat vedena na pravé strané v odfezu, na levé strané u 1. TK leZi na naspu a
kopiruje silnici 2. Tridy 11/261. V obci Brna nad Labem kopiruje trat tok feky Labe. Caste¢né prochazi
rovinatym terénem s naslednym prechodem do ndspu, na kterém vede a7 do ZST Usti nad Labem-
Strekov.

V 1. TK je v celém useku Zelezni¢ni svrsek s kolejnicemi tvaru R65 (1990, misty 2005) na
betonovych prazcich SB8 (1991). Ve 2.TK je Zeleznicni svrSek s kolejnicemi tvaru R65 (1977 - 1990), s
nékolika Useky, kde je bud' v jednom kolejnicovém pasu, nebo misty (km 425,9 - 426,2) v obou pasech
kolejnice tvaru UIC60 (2006 - 2007). V useku km 423,165 — 425,580 je Zel. svrsek tvaru kolejnic R65
(1977-1990) na bet. prazcich B91S (2014).

V Useku jsou vymackané Zebrové podkladnice. PraZce s Unavovymi trhlinami v tahové oblasti,
oslabené od strojniho podbijeni az na uroven konstrukéni vyztuze. Kolejnice s velkym mnoZstvim
termitovych svarli bo¢né i vyskové ojeté v ptimé plvodni od posledni obnovy s ¢astym vyskytem vad.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem Fedeni SO je rekonstrukce 1. a 2. TK v Useku Sebuzin — Usti n. L. Stfekov. Osova
vzdalenost na trati je navrzend min. 4,00 m.

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych koleji je navrieny novy Zel. svrsek
tvaru kolejnic 60E2, na novych betonovych praZcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim
W14, rozdéleni ,u“.

Ve 2. TK je od km 423,752* - km 425,624* vlozen novy Zel svrsek R65/B91S (2014). Po
rekonstrukci Zel. spodku budou prazce B91S vraceny zpét. Nova bude kolejnice 60E2 a bude
provedena vyména pryzZovych ¢asti a upeviovadel.

Pro zfizeni BK budou pouZity kolejnice minimalni délky 75 m. Zakladnim kolejnicovym
materidlem je ocel tfidy R260. V obloucich o poloméru mensim nez 1300 m (s mezipfimymi do délky
75 m) je navrzeno uZiti kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli 350HT v obou kol. pasech.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

O rozsahu wvyuziti demontovanych soucasti Zel. svrSsku bude rozhodnuto vramci
predkategorizace Zel. svrsku, kterd je zpracovdvana.

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho kolejového
loZe je, v souladu s Obecnymi technickymi podminkami ”“Kamenivo pro kolejové loze” a s predpisem
SZDC S3 navriena recyklace vieho vytéZeného materidlu z kolejového loZe. Odstranéni stavajiciho
kolejového loZe se predpokldda v celé délce rekonstrukci Zel. spodku na droven zemni plané.
Vytéieny $térk bude odvezen na recyklaéni zédkladnu ve stanici Velké Zernoseky. Je pfedpokladano
vyziskani 50% materidlu pro opétovné pouZiti do spodni vrstvy nového kolejového loze, 30%
Stérkodrti pro poufziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

Projektované kapacity (rozhoduijici)
¢. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav délka rekonstrukce svrsku
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1 km 423,763 390 km 429,900 000 6136,610 m 6136,610 m
2 km 423,752 579* km 429,894 041* 6141,462 m 6141,462 m
* stavebni staniceni

SO 68-11-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni spodek a jeho odvodnéni je stdvajici . V Useku je pro soucasnou zaté7 nelinosnd
plan télesa Zelezni¢niho spodku, bodoveé s pravidelnym dopadem na GPK.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V celém rozsahu rekonstruovanych hlavnich tratovych je navriena rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku, zvySeni Unosnosti plané Zel. spoku a rekonstrukce odvodnéni.

Ve 2. TK je od km 423,752* - km 425,624* vlozen novy zel svrsek R65/B91S (2014). V tomto
Useku bude rovnéz provedena rekonstrukce Zel. spodku.
* stavebni staniceni

Geotechnicky prazkum

V rozsahu stavebniho objektu byly provedeny sondy GTP ¢. 170 — 231, ze kterych byla po
vyhodnoceni navriena konstrukce praZcového podloZi a zesilenda konstrukce prazcového podlozi
v mistech prechodovych uUsekl mostnich objektli. Rozsah provedenych sond a jejich umisténi je
patrné jak ze samostatné dokumentace GTP, tak ze situace navrZeného stavu.

Konstrukce prazcového podlozi
Navrh prazcového podloZi je navrien pro splnéni nasledujicich minimalnich modult
pretvarnosti:
Hlavni tratové koleje - Zemni plan min. Ep= 30 MPa.
- P1an Zelezni¢niho spodku min. Ep = 50 MPa.

Na zakladé vysledkld geotechnického prizkumu je konstrukce prazcového podlozi soucasti
kvazihomogenniho celku v Useku 1. TK km 423,763 — 427,705, km 428,331 — 429,900 a ve 2. TK v km
425,214 - 428,002. Je navrzena nasledujici skladba PP:

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,25m

- FILTRACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

V kvazihomogennim celku Useku 1. TK v km 427,705 — 428,300 a ve 2. TK vkm 423,763 - 425,214 a
km 428,002 — 429,900 byla navrzena konstrukce prazcového podlozi:

- PODKLADNI{ VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,35m

- VYZTUZNA GEOMRIZ

- SEPARACNI GEOTEXTILIE

- ZHUTNENA ZEMNIi PLAN

Zesilena konstrukce prazcového podlozi
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Navrh zesilené konstrukce praicového podloZi je navrien pro splnéni ndsledujicich minimalnich
modull pretvarnosti:
Hlavni tratové koleje - Plar Zelezni¢niho spodku min. Eg, z«ep = 80 MPa.

Pro nésledujici objekty byla navrZena konstrukce ZKPP:
SO 68-20-01 Zelezni¢ni most v ev. Km 424,136
SO 68-20-02 Zelezni¢ni most v ev. Km 424,238
SO 68-20-03 Zelezniéni most v ev. Km 424,916
SO 68-20-04 Zelezni¢ni most v ev. Km 425,557
SO 68-20-05 Zelezni¢ni most v ev. Km 426,262
SO 68-20-06 Zelezniéni most v ev. Km 426,595
SO 68-20-07 Zelezni¢ni most v ev. Km 426,938
SO 68-20-08 Zelezni¢ni most v ev. Km 427,832
SO 68-20-09 Zelezni¢ni most v ev. Km 428,320
SO 68-20-10 Zelezni¢ni most v ev. Km 429,114

- PODKLADNI VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, t. 0,25 m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

- STERKODRT STABILIZOVANA CEMENTEM, fr. 0/32, tl. 0,30m
- SUBPLAN

Antivibracni rohoze

Ze zavérl hlukové studie a méreni vibraci vyplyva doporuceni v nékterych Usecich uZit
antivibraéni rohoze. Cilem pouZiti antivibracnich rohoiZi je sniZeni vibraci, které plsobi na zemni plan
a prenaseji se do okolnich objektl. Pokladka a uZiti je navrzena pouze v Usecich kde bude provadéna
rekonstrukce Zel. spodku. Antivibracni rohoz bude uloZena pod podkladni vrstvu. V Usecich kde bude
antivibra¢ni rohoz uloZena ve vrstvé nad vyztuZznou geomfizi, bude provedena zemni plané pomoci
Ca0Otl. 0,30 m.

Odvodnéni

V tseku Sebuzin - Usti n. L. Stfekov je odvodnéni fe$eno prevainé podélnymi trativody,
zpevnénymi prikopy, prefabrikovanymi Zlaby a sklonem zemni plané a svedenim vod ze Zel. spodku
na terén. U 2. TK v km 424,241 je navrzeno z divodu stisnénych pomér( zatrubnéni pfikopu TZZ4 a
jeho svedeni do vodotece z konstrukce mostu v km 424,238. Zatrubnéni je délky 11m, odvodnéni
plané Zel. spodku bude zajisténo soubéiné vedenym podélnym trativodem, ktery bude sveden do
koncové Sachty zatrubnéni prikopu.

V Useku km 424,456 - 424,576 bude podél 2. TK ubourana konstrukce opérné zdi v délce 120
m. Vtomto Useku jsou 2 zdi, opérna pod kolejovym lozem a zarubni zajistujici stabilitu prilehlé
komunikace vpravo 2. TK. Zdi vzdalené cca 1m od sebe tvofi odvodiovaci , koryto” k propustku, ktery
je vkm 424,510. Opérna zed bude vybourdna vcéetné zabradli a konstrukce Zel. spodku bude
provedena azZ k lici zarubni zdi. Odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku bude zajisténo podélnymi
trativody s vyvedenim vod do propustku, ktery zlstane zachovan.

V km 425,385 — 425,568 je odvodnéni 2. TK navrzeno ptikopovym prefabrikovanym, Zlabem
tvaru ,,U” délky 183 m. Jeho vyusténi pfed mostnim objektem v km 425,557 je feSeno vybudovanim
Zelezobetonové sachty pred rubem zdi mostu. Do této Sachty bude ,J“ Zlab vyustén a z této Sachty
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bude pod konstrukci mostu vyveden a napojen svod do stavajici konstrukce zatrubnéni pod stavajici
komunikaci.

V km 428,1 je vpravo 2. TK navrzeno ubourani stavajici Zelezobetonové fimsy tvaru ,L“
s nezjisténym vtokem ani prlbéhem odvodnéni za fimsou. Stavajici nezpevnény pfikop svedeny
k této fimse bude nahrazeny podélnym trativodem.

Vkm 428,914 bude u 2. TK demontovano stavajici zatrubnéni nezpevnéného pfrikopu
z dlvodu bezpecnosti. Pfes misto zatrubnéni v drovni prilehlé komunikace bylo moiné zajizdét
automobily a7z do prostoru VSMP 2. TK. Stavajici nezpevnény prikop v celé délce oblouku bude
nahrazeny zpevnénym pfrikopem TZZ4. V misté obchazeni nové navrzenych sloupl TV bude svah nad
pfikopem odlazdén k Urovni stavajici komunikace.

Zvétseni Sirky stezky télesa Zelezni¢niho spodku

Rozsifeni stezky télesa Zelezni¢niho spodku v zafezech je navreno uZzitim rovnanin z uzitych
(vyziskanych) Zelezobetonovych prazci SB 6. max. vysky 0,70 m. PraZce budou spojeny ocelovymi
sponami @ 16 mm dl. min. 0,80 m. Kovové spony budou chranény proti ucinkdm bludnych proudd.
Zakladova spdra bude ve sklonu 5%.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim dosavadniho hmotného majetku z konstrukci Zelezni¢niho spodku neptredpoklada.
VytéZzena zemina vhodnych parametrll bude pouZita do zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Antivibraéni roho? 1450 m?
Trativodni potrubi PEHD DN150 1937 m
Trativodni potrubi PEHD DN200 689 m
Svodné potrubi 88 m
Trativodni S$achta PEHD DN400 94 ks
Zpevnény prikop TZZ4 2471 m
Prikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "U " 249 m
Prikopovy Zlab prefabrikovany tvaru "J " 1226m
Nezpevnény prikop 251 m
Zatrubnéni pfikopu DN 400 13 m
Rovnanina z prazcu 352 m
Odlazdéni svahu télesa Zel. spodku 2 000 m?
Zapusténa patka z lomového kamene 820m

SO 69-14-01 Litomé&fice d.n. - Usti n.L. Stiekov, vystroj trati
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici vystroj trati je tvofena pUvodnimi stani¢niky a tabulemi, popf. sklonovniky.
Rychlostniky jsou obnoveny z pfedchazejici stavby, umistény na sloupcich.

Navrzené feseni (a jeho zdUvodnéni)
Podél celého feSeného Useku budou umistény nové predepsané ndvéstni znacky —
rychlostniky, predveéstniky, skloniky a stani¢niky. Pfednostné bude vystroj trati montovédna na
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podpéry TV. Vzhledem ke zméné staniceni celého Useku budou umistény nové stanicniky v celé
délce. Podrobny vykres nové vystroje trati bude soucasti dalsiho stupné dokumentace.

Vyu?iti dosavadniho hmotného majetku
S vyuZitim stavajicich tabuli a rychlostnik( a stani¢nikd se neuvazuje.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Rychlostnik na TV 69 ks
Rychlostnik na sloupku 1ks
Predvéstnik na sloupku 12 ks
Stani¢niky na TV 418 ks
Stani¢niky — nizky bily sloupek s ¢ernym cislem 23 ks
Sklonovniky 28 ks
Tabule Konec nastupisté 14 ks
Tabule Vlak se blizi k zastavce 12 ks
Zajistovaci znacky (na TV + ndstupisté) 960 ks

1.4.6 E.1.2 Nastupisteé
SO 61-12-01 Zast. Litomérice mésto, nastupisté

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti slouZi pro cestujici v zastavce Litomérice mésto dvé jednostranna nastupiste,
ktera jsou umisténa na Zelezni¢nim ndspu dvoukolejné trati v pfimych kolejich. Délka souc¢asného
nastupisté u koleje €. 1 je zhruba 325 m, u koleje €. 2 je délka pfriblizné stejna, tj. 325 m. Niveleta
koleje €. 1 je cca o 150 — 200 mm nize neZ niveleta v koleji €. 2. Na mostnich objektech (podchod v
evid. km 407,763 a most v evid. km 407,854) je nevyhovuijici tloustka kolejového loze.

Konstrukce nastupist je tvofena vyzilymi betonovymi prefabrikaty, samotna nastupistni hrana
je tvofena pouze nastupistni tvarnici Tischer. Plocha nastupist je zhotovena z betonovych dlazdic.
Stav nastupist je jiz na hranici Zivotnosti, nastupistni plochy jsou zvinéné, vyska nastupistni hrany je
vici niveleté temena kolejnice v proménlivych vyskach. Na nastupistich chybi prvky pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, neni zajistén bezbariérovy pftistup. Jako pfistup na
nastupisté u koleje ¢. 2 slouZi vchod z vypravni budovy, vnéjsi schodisté od autobusového nadrazi a
chodnik podél kamenné zidky, ktery také spojuje autobusova a vlakové nadrazi. Podchod slouzi pro
pfistup na nastupisté u koleje ¢. 1, je Zadouci jeho sanace, stejné jako zfizenych novych fims a
zabradli. V relativné vyhovujicim stavu se nachdzi zastfeSeni nastupisté, jehoz délka je 100 m.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Navrh nového stavu spociva v situovani nastupisté v km 407,814 — 407,954, délka tedy bude
redukovéana na potfebnych 140 m. Osova vzdalenost koleji v mistech nastupist bude 4,75 m, dojde ke
sjednoceni vysek a sklond nivelet obou koleji, nové bude ve stanici sklon koleje 0 %o. Je navrhnuto
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ztizeni bezbariérového pristupu na obé vnéjsi nastupisteé.

Nové nastupisté bude u koleje ¢. 1 bude zfizeno v km 407,814 — 407,954, ostatni plochy
stavajiciho nastupisté budou demontovany do Urovné drazni stezky. Nastupni hrana bude zfizena ve
vy$ce 550 mm nad spojnici TK. Sitka nastupisté je 6,45 m. Vzdalenost hrany néstupi$té od osy koleje
je 1,67 m. Nastupni hrana je tvofena nastupistnim blokem L. Na nendstupni strané je podél
nastupisté vedeno ochranné zabradli osazené do zakladu z prostého betonu. Zastfeseni nastupisté
bude zachovéano v celkové plivodni délce, dojde pouze k sanovani ocelové konstrukce, predpokladem
je otryskani konstrukce, kontrola trapézovych plech(, ubourani dlazby kolem patek a zfizeni nové
izolace proti vodé. Bude demontovano pouze prvni pole v misté, kde dojde k demontazi nastupisté.
Pfesny rozsah sanace bude fesen v dalSim stupni projektové dokumentace.

Nové nastupisté u koleje ¢. 2 bude zfizeno v km 407,794 — 407,954, (nastupistni hrana budou
pouze v km 407,814 — 407,954) ostatni plochy stavajiciho nastupisté budou demontovany do Urovné
drazni stezky. Nastupni hrana bude zfizena ve vy$ce 550 mm nad spojnici TK. Sitka nastupisté bude
zachovana z plvodniho stavuy, tj. 6,20 m v misté, kde nastupisté pfiléha k vypravni budové a 6,1 m ve
zbyvaijici ¢asti. Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje je 1,67 m. Nastupni hrana je tvofena
nastupistnim blokem L. Na nenastupni strané je podél nastupisté se v sou¢asném stavu vyskytuje
kamenna zidka, ktera bude zachovdna a dojde k jejimu ocisténi. Zastfeseni nastupisté bude
zachovano v celkové plvodni délce, dojde pouze k sanovani ocelové konstrukce, pfedpokladem je
otryskani konstrukce, kontrola trapézovych plecht, ubourani dlazby kolem patek a zfizeni nové
izolace proti vodé. Rozsah bude feSen v dalSim stupni projektové dokumentace.

Obé ndastupisté budou mit pevnou nastupni hranu tvofenou betonovymi L prefabrikaty
uloZenych na podkladni vrstvé z betonu C20/25 XF2. Povrch nastupist bude vydlazdén zamkovou
dlazbou tl. 80 mm pfirodni Sedé barvy, zamkova dlazba musi byt bez velkych mezer a hladka (s
ohledem na zrakové postizné).

Nastupisté u koleje ¢. 1 bude v km 407,814 ukonceno sluzebnimi schody do uUrovné drazni
stezky, v km 407,954 budu nastupisté ukonceno rovnéz sluzebnimi schody s piktogramem zdkazu
vstupu. Pro verejnost bude slouZit napojeni konce nastupisté na pfichozi chodnik sklonu 8,33 %,
délky 55,5 m. Ktery bude navazovat na komunikaci vedouci pod mostem v evid. km 407,854. U koleje
€. 2 bude nastupisté ukonceno v km 407,814 sluzebnimi schody s piktogramem zakazu vstupu, pro
pfistup cestujicich bude slouzit i ¢ast nastupisté vkm 407,794 — 407,814. Vkm 407,954 bude
nastupisté u koleje €. 2 ukonceno sluzebnimi schody s piktogramem zakazu vstupu.

Pfistup na nastupisté u koleje ¢. 2 bude umoZnén pomoci stavajictho vchodu z vypravni
budové, venkovniho schodisté od autobusového nadrazi, vtomto misté bude nové situovana pfichozi
rampa pro zajisténi bezbariérového pfistupu. Dale pomoci nové zfizeného chodniku v km 407,860.
Chodnik bude ve sklonu 8,33 %, minimalni Sitky 1,6 na jeho konci. Timto bude rovnéz zajistén
bezbariérovy pfistup mezi nastupistém verejnou komunikaci pfed nadrazim. Vzhledem k nutnosti
zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad spojnici TK a soucasné zachovani prichodu z vypravni budovy,
jsou na nastupisti v téchto mistech navrzeny rampy o sklonu 8,33 %, délky potfebné pro napojeni na
uroven vchodu do vypravni budovy.

Pristup k nastupisti u koleje €. 1 bude zajistén pomoci stavajiciho podchodu, ktery bude
v nutné mife sanovan. Vzhledem ke zvyseni plochy nastupisté bude upraveno i napojeni z vychodu
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podchodu na nastupisté Upravou schodistovych stuprid. Jedno schodistové rameno bude
demontovdno a nahrazeno novym vytahem (rozméry vytahové kabiny min. 1100x2100 mm), takto
bude zajistén pristup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientaci i na toto nastupisté.

Dale bude jako bezbariérovy pristup slouzit chodnik na konci nastupisté v km 407,954, ktery bude na
pojen na verejnou komunikaci pod mostem v evid. km 407,854.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z dosavadnich konstrukci bude vyuzito stavajici zastfeseni nastupist, dojde k jeho sanaci.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka nastupisté: 140 m u koleje ¢. 1, 140 m u koleje €. 2

SO 63-12-01 ZST Velké Zernoseky, nastupisté

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti slouZi pro cestujici v ZST Velké Zernoseky &tyfi Groviiova nastupité, ktera jsou
umisténa mezi kolejemi 6 -4,4—2,2 -1, 1 - 3. Délka soucasnych nastupist je v rozmezi 113 m — 140
m. Konstrukci nastupisté tvofi pouze nastupistni tvarnice Tischer, prostor mezi nimi je vysypan
Stérkodrti jemné frakce. Nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2 je tvofena pomoci konzolovych desek ve
vySce 200 mm nad spojnici TK. PFistup k nastupistim je zfizen pomoci Uroviiovych prechodd, jenz jiz
nesplriuji aktudlné platné normy. Stav nastupist je jiz za hranici Zivotnosti, nastupistni plochy jsou
zvInéné, vyska nastupistni hrany je vici niveleté temena kolejnice v proménlivych vyskach. Na
nastupistich chybi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, neni zajiStén
bezbariérovy pfistup.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Navrh nového stavu spociva v situovani pouze jednoho ostrovniho nastupisté v km 412,389 —
412,499, délka tedy bude redukovédna na potrebnych 110 m. Osova vzdalenost koleji v mistech
nastupist bude 10,30 m, dojde ke sjednoceni vysek a sklon( nivelet obou koleji. Je navrhnuto zfizeni
bezbariérového pristupu pomoci podchodu.

Nové nastupisté bude zfizeno mezi kolejemi ¢. 1 a 2 vkm 412,389 — 412,499. V3echna pUvodni
nastupisté budou demontovana do Urovné drdini stezky. Ndstupni hrana bude zfizena ve vysce
550 mm nad spojnici TK. Sitka ndstupi$té je 6,96 m. Vzdalenost hrany nastupiité od osy koleje je
1,67 m. Ndastupni hrana je tvofena nastupistnim blokem L. ZastfeSeni nastupisté je navrZeno v misté
vychodu z podchodu, v celkové délce 50,0 m. Bezpodminecné musi byt dodrZen volny prljezdny
prarez prilehlych koleji. Pfesny navrh konstrukce zastieSeni bude upresnén v dalSim stupni
projektové dokumentace.

Nastupisté budou mit pevnou nastupni hranu tvofenou betonovymi L prefabrikaty uloZzenych
na podkladni vrstvé z betonu C20/25 XF2. Podkladni vrstva bude mit tloustku minimalni 10 cm.
Zakladova spara musi byt vidy vodorovna. Povrch nastupist bude vydlazdén zamkovou dlazbou tl.
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80 mm pfirodni Sedé barvy, podkladem bude $térkova vrstva fr. 4/8 tl. 200 mm a fr. 8/16 tl. 100 mm.
Zamkova dlazba musi byt bez velkych mezer a hladkd (s ohledem na zrakové postizné). Pod
takovouto konstrukci bude zhutnény nenamrzavy material.

Ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2 bude vkm 412,389 i km 412,499 ukonceno
sluzebnimi schody do Urovné drazni stezky, s piktogramem zakazu vstupu cestujicim.

PFistup na ostrovni ndstupisté bude umoznén pomoci nové zfizené rampy do podchodu, jejiz
zacatek je vkm 412, 515 v misté volné plochy pobliz vypravni budovy. Rampa Sitky 1,76 m (1,60 m
mezi madly) bude ve sklonu 8,33 %, po kazdych deviti metrech bude prerusena podestou sklonu 2 %
a délky 1,5 m. Takto bude zajistén bezbariérovy pfistup mezi nastupistém a vypravni budovou.
Vystup z podchodu na nastupisté bude v km 412,445.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuZiti Zadnych plvodnich objekt.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Oboustranné ostrovni nastupisté délky: 110 m

SO 66-12-01 Zast. Libochovany, nastupisté
Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti slouzZi pro cestujici v zastdvce Libochovany dvé vnéjsi nastupisté, ktera jsou
umisténa na dvoukolejné trati v pfimych kolejich. Délka sou¢asného nastupisté u koleje €. 1 je zhruba
126 m, u koleje €. 2 je délka pfiblizné 154 m. Niveleta koleje ¢. 1 je cca o 150 — 200 mm nize neZ
niveleta v koleji €. 2.

Konstrukce nastupist je tvofena vyzilymi betonovymi prefabrikaty, samotna néastupistni hrana
je tvofena konzolovymi deskami uloZzenymi na nastupistni tvarnice Tischer. Plocha nastupist za
konzolovymi deskami je vysypana Stérkem jemné frakce. Stav nastupist je jiz nevyhovuijici,
nastupistni plochy jsou mirné zvinéné, vyska nastupistni hrany je vici niveleté temena kolejnice
v proménlivych vyskdch, neni splnén pozadavek na vysku nastupni hrany 550 mm nad spojnici TK. Na
nastupistich chybi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, neni zajistén
bezbariérovy pfistup. K nastupisti u koleje €. 1 je zajiStén volny pfistup v Urovni nastupisté od
vypravni budovy. Na nastupisté u koleje €. 2 je pFistup zajistén rampou s chodnikem, ktery navazuje
mistni komunikaci.

Na nastupisti u koleje €. 2 slouZi pro cestujici zdény ndstupistni ptistfesek, na nastupisti u
koleje €. 1 je pro ukryt cestujici pfed nepfizni pocasi situovan pfristresek, ktery je navazany na
vypravni budovu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Navrh nového stavu spociva v situovani nastupisté v km 418,150 — 418,260, délka tedy bude
redukovéana na potfebnych 110 m u obou kolejich. Osova vzdalenost koleji v mistech nastupist bude
4,75 m, dojde ke sjednoceni vysek nivelet obou koleji. Je navrhnuta Uprava stavajicich pristupl tak,
aby vyhovovaly poZzadavkim na bezbariérového pristupu na obé nastupisteé.
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Nové nastupisté u koleje €. 1 bude zfizeno v km 418,150 — 418,260, ostatni plochy stdvajiciho
nastupisté budou demontovany do Urovné drdini stezky. Nastupni hrana bude zfizena ve vysce 550
mm nad spojnici TK. Sitka nastupisté je 3,00 m. Vzdalenost hrany ndstupi$té od osy koleje je 1,67 m.
Nastupni hrana je tvofena konzolovou deskou uloZzenou na nastupistni tvarnici Tischer. Na
nenastupni strané je nastupisté ukonceno betonovym obrubnikem, uloZzenym do betonového loze,
na néjZ navazuji schody, resp. pfistupova rampa. Dojde k nezbytné nutné sanaci pfistfesku u vypravni
budovy, rozsah bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

Nové nastupisté u koleje €. 2 bude zfizeno v km 418,150 — 418,260, ostatni plochy stavajiciho
nastupisté budou demontovany do Urovné drazni stezky. Nastupni hrana bude zfizena ve vysce 550
mm nad spojnici TK. Sitka nastupisté bude 3,00 m. Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje je
1,67 m. Nastupni hrana je tvorena konzolovou deskou uloZzenou na nastupistni tvarnici Tischer. Na
nenastupni strané je nastupisté ukonceno betonovym obrubnikem, uloZzenym do betonového loze a
Castecné ocelovym zabradlim. Dojde k demolici stavajiciho pristfesku pro cestujici a osazen nového,
rozsah bude upresnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

Nastupisté budou mit pevnou nastupni hranu tvofenou konzolovou deskou uloZenou na
nastupistni tvarnici Tischer a Ulozném bloku, plochy mezi témito prvky budou vyplnény cementovou
maltou, tloustky 10 mm. UloZny blok bude osazen na podkladni vrstvu, které bude mit tloustku
minimalni 10 cm. Zakladova spara musi byt vidy vodorovna. Povrch nastupist za konzolovymi
deskami bude tvofit zpevnéna plocha (napf. zamkova dlazba, ktera musi byt bez velkych mezer a
hladkda, s ohledem na zrakové postizné), pod kterou bude zhutnény nenamrzavy material. Obé
nastupisté budou v km 418, 150 i km 418,260 ukonceny sluzebnimi schody do Urovné drazni stezky.

PFistup k nastupisti u koleje ¢. 1 bude umoznén pomoci schodistovych stupnd, situovanych
vkm 418,174 — 418,187 a 418,197 — 418,21. Dale je u vypravni budovy umisténa rampa ve sklonu
8,33 %, délky 10,0 m. PFistup na nastupisté u koleje ¢. 2 bude umoznén pomoci Upravy stavajici
rampy, ktera zajistuje pfichod cestujicich z navazujici komunikace. Tato rampa se v soucasné dobé
napojuje na konec nastupisté v km 418,253. Polovina $ifky rampy je tvofena schodistovymi stupni,
druha ¢ast je v jednotném sklonu pfiblizné 9 %. Nové bude rampa prodlouzena na délku 51,0 m a
k nastupisti bude napojena v km 418,240 m. Sklon rampy bude 8,33 % a po kazdych deviti metrech
bude pferusena podestou délky 1,5 m, sklonu 2 %.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dojde k vyufZiti stavajiciho pristfesku pro cestujici u vypravni budovy, ktery bude sanovan.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Jednostranné nastupisté délky: 110 m u koleje ¢. 1 a 110 m u koleje ¢. 2
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SO 67-12-01 Zast. Sebuzin, nastupisté

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti slouZi pro cestujici v ZST Sebuzin Etyfi Groviiova nastupisté, mezi kolejemi 5-3,
31, 1-2, 2-4. Délka vech nastupist je priblizné stejna, 162 m. V ZST se nachazeji dva propustky v evid.
km 422,474 a km 422,727 nad témito objekty je nevyhovuijici tloustka kolejového loze.

Konstrukci nastupisté tvofi pouze ndastupiStni tvarnice Tischer, prostor mezi mini je vysypan
Stérkodrti jemné frakce. Stav nastupist je jiz za hranici Zivotnosti, nastupistni plochy jsou zvinéné,
vyska nastupistni hrany je vici niveleté temena kolejnice v proménlivych vyskach. Na nastupistich
chybi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, neni zajistén bezbariérovy pfristup.
Pristup je fesen urovnové pomoci tfi pfechod(. V kolejich prilehlych k nastupistim jsou jasné zfetelna
mista s velmi zbahnénym kolejovym loZzem.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Navrh nového stavu spociva v situovani nastupisté blize centra obce s ptiznivéjsi dochazkovou
vzdalenosti vkm 423,301 — 423,412, délka tedy bude redukovadna na potiebnych 110 m. Osova
vzdalenost koleji v mistech nastupist bude 4,75 m, dojde ke sjednoceni vysek nivelet obou koleji, je
navrhnuto zfizeni bezbariérového pristupu na obé vnéjsi nastupisté a vybudovani pfristreskd pro
cestujici.

Nové ndstupisté u koleje ¢. 1 bude zfizeno v km 423,301 — 423,412. Nastupni hrana bude
zfizena ve vyéce 550 mm nad spojnici TK. Sitka ndstupiété je 3,00 m. Vzdalenost hrany nastupisté od
osy koleje je z dlivodu poloméru oblouk v koleji nutno zvysit na 1,68 m. Polomér hrany nastupisté u
koleje je 498,430 m. Nastupni hrana je tvofena konzolovou deskou. Na nendstupni strané je podél
nastupisté umistén obrubnik v betonovém lozi, svah za nim bude pfipadné oSetfen hydroosevem. Na
nastupisti bude umistén novy pfistfesSek pro cestujici. Pod konzolovymi deskami bude osové ke koleji
ve veden trativod.

Nové nastupisté u koleje ¢. 2 bude zfizeno v km 423,301 — 423,412 (423,288 — 423,399 ke
stani¢eni koleje ¢. 2). Nastupni hrana bude zfizena ve vy$ce 550 mm nad spojnici TK. Sitka ndstupiété
je 3,00 m. Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje je z divodu poloméru oblouk v koleji nutno
zvysit na 1,68 m. Polomér hrany ndstupisté u koleje je 490,320 m. Nastupni hrana je tvofena
konzolovou deskou. Na nendastupni strané je podél nastupisté umistén obrubnik v betonovém loZi,
svah za nim bude pfipadné oSetfen hydroosevem. Na ndstupisti bude umistén novy pfistfeSek pro
cestujici. Pod konzolovymi deskami bude osové ke koleji ve veden trativod.

Pfistup na obé nastupisté bude rfeSen pomoci chodnikd ve sklonech 8,33 %. Chodniky budou
napojeny na soucasné obecni komunikace. U koleje ¢. 2 bude navic pfistup umoznén schodistém.
PFistup na nastupisté ¢. 2 bude situovan na chodnik pfi silnicnim nadjezdu. Pfistupovy chodnik na
nastupisté u koleje ¢. 2 bude délky 74,50 m jednotného sklonu 8,33 %, ndvaznost na mistni
komunikaci (chodnik na nadjezdu v evid. km 423,399) bude umoznéno chodnikem ve sklonu 2%,
délky 10 m. Vzhledem k terénnim pomérim bude nutno podél této rampy zfidit opérnou zed délky
49,5 m. Pristupovy chodnik nastupisti ¢. 1 bude ve sklonu 8,33 %, délky 45,50 m, kvuli terénnim
pomérlm i se i zde bude nachdzet opérnd a zarubni zidka z gabionovych kos(. Obé rampy
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k nastupistim budou zaroven slouZit jako bezbariérovy pfistup pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Pfichod k nastupisti u koleje €. 2 bude navic zajiStén pomoci schodisté, které je
situovano ke konci nastupisté v km 423,408.

Zacatek nastupist vkm 423,299 bude u koleje €. 1 i 2 ukonéeno sluzebnimi schody. Konec
nastupist v km 423,409 (stanieni zde pro obé nastupisté vztazeno ke koleji €. 1) je ukoncen rovnéz
sluzebnimi schody do Urovné drazni stezky.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Je navrzeno nové umisténi nastupist, nedojde k vyuZiti stavajicich objekta.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Jednostranné nastupisté délky: 110 m u koleje ¢. 12

1.4.7 E.1.3 Zelezniéni prejezdy

SO 61-13-01 Zelezni¢ni prejezd v ev. km. 406,242
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni prejezd P 2962 v ev. Km 406,242 se nachazi v obvodu ZST Litoméfice d. n. Jedna se
o urovnové kfizeni s mistni komunikaci. Pozemni komunikace ktizi dvé koleje. Prejezd je kolmy, thel
kfizeni zel. trati s komunikaci je 90°. Prejezdova konstrukce sitky 5,0 m lezi v pfimé. Prejezdova
konstrukce je uvnitf koleje tvorena Zivicnym povrchem. Vné kolejnic nasleduje zpevnény povrch
tvoreny Zivici. V 1. TK jsou kolejnice tv. UIC60 na praZcich B91S, ve 2. TK je Zel. svrSek z kolejnic R65
na prazcich SBS.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Prejezdova konstrukce je v obou kolejich navrZena rozebiratelna, Zelezobetonovad, tvorena
vnéjsSimi a vnitfnimi panely a betonovymi zavérnymi zidkami. Pfejezdovou konstrukci tvofi 5
skladebnych modull (Sitka modulu 1,20m). Celkova Sitka prejezdové konstrukce je 6,00m. Prejezd
leZi v prechodnici s pfevySenim v obou kolejich 70 mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
Neuvazuje se

Projektované kapacity (rozhodujici)

Zelezobetonova konstrukce dvoukolejného Zel. pfejezdu §. 6,0m 10 ks

(modul 1,2m, vnéjsi a vnitfni panely, véetné zdvérnych zidek)

Uprava komunikace — Zivice 110 m?2
Betonovy Zlab DN40O s litinovou mf¥izi 6m
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SO 62-13-01 Zelezni¢ni prejezd v ev. km. 411,298
Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni prejezd P2963 v ev. km 411,298 se nachazi v obci Zalhostice. Jedna se o Grovfiové
kfizeni s mistni komunikaci. Pozemni komunikace kFizi dvé koleje. Prejezd je kolmy, Uhel ktizeni Zel.
traté s komunikaci je 90°. Prejezdova konstrukce Sitky 5,4 m leZzi v prechodnici. Stavajici Sitka
prejezdu dle CSN 73 6380 je 5,0m. V obou kolejich jsou kolejnice tv. UIC60 na betonovych praZcich
B91S.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)
Stdvajici konstrukce prejezdu bude zachovana, v ramci SO je navrieno rozebrani konstrukce
v 2. TK pro Upravu GPK s minimalnimi posuny.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

NeuvaZuje se

Projektované kapacity (rozhodujici)

Rozebrani celopryzové konstrukce dvoukolejného Zel. prejezdu S. 5,4m 6 ks
(modul 0,9m, vnéjsi a vnitfni panely)

SO 62-13-02 Zelezni¢ni prejezd v ev. km. 411,815

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni prejezd P 2964 v ev. km 411,815 se nachazi v obci Zalhostice. Jedna se o Urovriové
kfizeni s mistni komunikaci. Pozemni komunikace kfizi dvé koleje. Prejezd je Sikmy, Uhel kfiZeni Zel.
trati s komunikaci je 80°. Prejezdova konstrukce Sitky 10,8 m lezi v oblouku s prevySenim 113 mm v
1.TKa 115 mm ve 2. TK.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Stévaijici konstrukce prejezdu bude zachovana, v ramci SO je navrieno rozebrani konstrukce
véetné prezdéni zavérnych zidek v obou kolejich pro Upravu GPK s minimalnimi posuny.

Dopravni opatreni

Zelezni¢ni prejezd se nachdzi v bezprostiedni blizkosti kfizovatky silnice ¢. 24714 se silnici
I1/261. U prejezdu neni, vzhledem k jeho poloze, dodriena min. vzdalenost hranice kfizovatky od
nebezpecéného pasma prejezdu (viz €l. 5.2.1 €SN 73 6380 Zména Z1). Stdvajici vzdalenost od hranice
kfizovatky je 8,1 m.

Pro zajisténi bezpecnosti a dosaZeni normovych pozadavk(l na Zelezni¢nim prejezdu je
navrZena v souladu se znénim normy naprava ve formé dopravniho opatreni, kterym bude formou
svislého dopravniho znaceni umisténa na strané od obce Pistany pred pfejezdem dopravni znacka €.
B24b s dodatkovou tabulkou E9 "Zdkaz odbocovani vlevo vozidlim nebo souprav vozidel, jejichz
délka presahuje vyznacenou mez". Ve sméru od kfiZzovatky se silnici 11/261 je navrieno doplnéni
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stavajici dopravni znacky B16 o znacku B24b "Zikaz odbocovani vlevo” z dlvodu nevyhovujiciho
situovani stavajiciho kfizeni silnice ¢. 24714 s mistni komunikaci bezprostifedné za prejezdem.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

NeuvaZuje se

Projektované kapacity (rozhodujici)

Rozebrani celopryzové konstrukce dvoukolejného zel. prejezdu S. 10,8m 18 ks

(modul 1,2m, vnéjsi a vnitini panely, v€etné zavérnych zidek)

1.4.8 E.1.4 Mosty
SO 61-20-01 Zelezniéni most v ev. km 406,043

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je objekt tvofen kamennou klenbou a opérami z kamenného zdiva. A
prevadi vodotec pod trati. Délka mostu je 12,5 m a svétlost otvoru 3,25 m. Po obou stranach mostu
se nachdzeji pozemni komunikace, po obou stranach mostu jsou tedy navazujici silniéni mosty.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Objekt bude sanovan, provede se injektdz klenby a opér, a nasledné se cely objekt
presparuje. Nad objektem se provede nova plovouci izolace v délce 15,4 m a stdvajici fimsy se
nahradi novymi. Zaroven bude provedeno i nové ocelové zabradli.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Hlavni, nosnd, Cast konstrukce zlstane zachovana a bude pouze sanovana. Vybourany
material fims se odveze na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka mostu 12,0 m

e Sitka mostu 15,4 m

e Sveétla Sirka mostu 3,25 m
e Rozpéti konstrukce 4,05 m
e Prljezdny profil VMP 2,5

e Svétld vyska pod mostem 2,2 m
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SO 61-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 407,403

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Mostni objekt je ve stavajicim stavu tvoreny Zelezobetonovou deskou tl. 450mm, ktera je
uloZena na betonovych opérach. Most je dvoukolejny a koleje na mosté jsou vedené v oblouku. Most
je Sikmy o jednom poli a pfemostuje silni¢ni komunikaci. Rozpéti mostu je 5,79m a Sitka mostu je
10,45m. Most byl opraven v roce 2015, kdy byla na objektu provedena nova vodotésna izolaci NK,,
kterd za opérami pokracCovala na plovoucich deskach k pricnému odvodnéni. Povrch fims i spodni
stavby byl sanovan. Most vyhovuje na prechodnost (dle prepoctu z doby opravy 2015) i na VMP 2,5,
neni vSak splnén prostor pro cisténi kolejového loZze a pod prazcem se nachazi 264 mm stérku.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V novém stavu je objekt navrien tak, aby splfioval tyto poZadavky: jednak zafazeni objektu
do stani¢niho odvodu — zvétSeni VMP na 3,0 m a dale vlivem zavedeni ETCS navyseni poctu koleji na
mosté ze 2 na 4. Ztéchto dlvodl je navriena demolice stavajiciho mostu po Uroven vykopu a
vystavba nového, vyrazné Sirsiho mostu. Spolu s rozsitenim dojde také ke zvétSeni mostniho otvoru
v podélném sméru. Nové bude svétla Sitka v kolmém sméru 7,0 m (2 x 3,0 jizdni pruhy + 2 x 0,5
odrazné pruhy) oproti pavodni 5,1 m. Pod mostem bude dodrZzena min. podjezdna vyska 4,20 m +
rezerva 0,15 m, z tohoto dlivodu dojde k Upravé podchazejici komunikace, kterou resi samostatny
SO. Novy most je navrZen pro stlaéenou stavebni vysku jako ZB deska se zabetonovanymi nosniky,
pUsobici jako prosty nosnik (rozpérak) ulozeny na ozubu. Opéry maji riznobéznd kfidla, na ktera
navazuji Uhlové zidky srliznou délkou a urovni zaloZeni. Opéry a kfidla budou zaloZeny na
zakladovych pasech. Nosnd konstrukce bude na bocnich stranach opatfena celnimi zidkami
zakonenymi fimsami. Rimsy budou osazeny té7 na kfidlech a Ghlovych zidkach po celé jejich délce.
Pldorysny tvar mostu je odvozen od smérového vedeni krajnich koleji, ma tedy nepravidelny tvar a
smérem od nadraZi se zuZuje. V novém stavu bude splnéna prichodnost pro VMP 3,0 m, bude
zajistén prostor pro Cisténi kolejového loze a bude dodrzena hodnota tloustky $térkového loze 330
mm pod prazcem. Celkova Sitka mostu v novém stavu bude proménnd 14,01 — 20,67 m. Nova
konstrukce mostu bude na rubovych plochdch opatfena vodotésnou izolaci. Za opérami bude zfizeno
odvodnéni mostu pomoci drendzi. Voda z drenazi bude v licich opér jimana do vyvafrist a z néj bude
potom odvedena podzemnim svodem do uli¢ni kanalizace. Nad mostem je navrzena konstrukce
ZKPP.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Plavodni konstrukce objektu nebude vyuzita a dojde k jeji demolici.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e VMP3,0
e Zatizitelnost: min 1,21 UIC, (nova NK)

e Délka mostu: 50,39 m
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e Sitka mostu: 14,01 -20,67 m
e Délka premosténi: 7,0 m kolma (7,08 m Sikma)

e Rozpéti nosné konstrukce: 8,09 m

SO 61-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 407,763 — podchod

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Soucasny podchod v Zel. stanici Litoméfice — mésto v evidencnim km. 407,763 a stavebnim
stani¢eni 407,822 148 byl do soucasného stavebné technického stavu zbudovan ve dvou krocich:

1.Krok — vystavba podchodu

Podchod byl vybudovan jako monolitickd Zel. bet. Konstrukce pod Zel, trati a byl opatien 4
schodistovymi ramenami po dvou na kazdém vstupu.

2.Krok — vystavba plovouci desky

V ramci rekonstrukce izolace objektu byla konstrukce vybavena podpovrchovou plovouci deskou s
novou izolaci horni desky podchodu.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem k tomu, Ze v soucasnosti neni zajistén bezbariérovy pfistup na nastupisté, navrhuje
se kompletni rekonstrukce mostniho objektu — podchodu. Rekonstrukce tras pési dopravy v
podchodu bude fe$ena bezbariérové pomoci rekonstruované dvojice schodistovych ramen v
kombinaci s dvojici vytahG pro imobilni. Vytahova Sachta bude osazena v uvolnéném prostoru
vzniklém demolici druhych dvou schodistovych ramen soucasné konstrukce.

Po sneseni soucasné konstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku bude odtézen zasyp tubusu podchodu,
tak aby bylo obnaZeno izola¢ni souvrstvi které bude téz odtéZeno a konstrukce plovouci desky
obnaZena aZz do urovné nosné konstrukce.

Vykopy pro projektované vytahové Sachty budou po demolici stavajicich schodistovych
ramen pazené zdporovym pazenim s kotvenim zemnimi kotvami. Nosna konstrukce podchodu
zUstava plvodni.

Na odhalenou nosnou konstrukci podchodu s vybouranymi schodistovymi rameny a nové
realizovanymi vytahovymi Sachtami se ulozi hydroizola¢ni systém. Na nové budovanych konstrukcich
| s pouzitim hydroizolacni vany (HYV), na stavajici konstrukci plovouci desky SVI s tvrdou ochranou a
odvedenim zachycenych vod mimo objekt.

Sachta vytahu je Zlbt. konstrukei z betonu C30/37 vnit¥ni svétlosti 2020/2750 pro osazeni vytahu typu
C (1200/2100 mm). Navrzeny jsou dvé vytahové Sachty umistnéné v misté plvodnich schodistovych
ramen.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

VyuZiti soucasnych nosnych konstrukci podchodu
Z vyziskaného materidlu zemin pti vykopech bude také ¢ast uloZena zpét do zpétného zdsypu.
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STRABAG

Projektované kapacity (rozhodujici)

Druh nosné konstrukce:

Pocet mostnich otvoru:
Délka premosténi:

Délka mostu:

Rozpéti nosné konstrukce:
Svétlost kolma:

Sikmost objektu:

Velikost uhlu Sikmosti:

Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou:

Sitka objektu:
UloZeni nosné konstrukce:
Statické plsobeni:

Schodisté
Schodisté
Vytah novy

SO 61-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 407,854

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zlb ramova konstrukce s oddélenymi
rekonstruovanymi schodistovymi

rampami a dvojici vytahl
1

5,00 m

9,00 m

5,00 m

5,00 m

kolmy most

90,00

90,00

20.11m

ramova konstrukce
uzavieny ram, rampy otevieny
obraceny ram
Rekonstrukce,?2 ks
Demolice, 2 ks

2 ks

Jedna se o podchod pro pési, kde je pres konstrukci pfevadéna Zelezniéni trat. Dale se na
mosté po obou stranach nachazi vlakové nastupisté. Most tvofi polordmova konstrukce ze 7B desky a
kamennych podpér. Pod mostem je vedena kanalizace. Most je dlouhy 15,3 m a Siroky 21,280 m.
Svétla Sirka otvoru je 5 m.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Most je v dobrém stavu a proto dojde v rdmci rekonstrukce pouze k sanaci spodni stavby a
nosné konstrukce. Bude odtéZeno kolejové loZe, poloZena nova izolace a nasledné poloZzeno nové
kolejové loze. Ddle dojde ke zvySeni nastupisté, aby vyska hrany byla 550mm nad temenem nové

kolejnice.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Vybourany material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Délka mostu: 15,3 m
Sitka mostu: 21,280 m
Svétla sSirka otvoru: 5m
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

e Rozpéti konstrukce: 5,7m
e Prljezdny profil: VMP 2,5
e Svétla vyska pod mostem: 2,45 m

SO 62-20-01 Zelezniéni most v ev. km 408,266 - NEOBSAZENO

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Mostni objekt pres trvalou vodotec (Pokraticky potok) je soucasti tunelového komplexu, je
veden pod zemi a neomezuje nijak drdzni provoz na povrchu. NK je tvofena Zelezobetonovou
klenbou na rozpéti 4,05 m, Sitka objektu je 12,20 m. NK stejné jako spodni stavba nevykazuje zavady
a stav objektu z prohlidky v roce 2016 je hodnocen 1/1. Z tohoto dlvodu je zatizitelnost objektu
stanovena odhadem Zuic > 1,0. Most z(stava v novém stavu bez jakychkoli GUprav.

SO 62-20-02 Zelezniéni most v ev. km 408,294- NEOBSAZENO

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Mostni objekt pres silnicni komunikaci je dvoukolejny a je tvoreny Zelezobetonovou
polordamovou konstrukci na rozpéti 11,5m. NK je ukoncena fimsami s osazenym zabradlim a celkova
Sitka objektu je 11,50 m. Spodni stavba je Zelezobetonova a kfidla jsou rovnobéznd. Objekt byl
opraven v roce 2015, kdy doslo k Upravé fims, nové izolaci a zfizeni pfrechodovych zdi. ZatiZitelnost
objektu vzhledem kopravé 2015 je uréena odhadem Zuic > 1,0. NK stejné jako spodni stavba
nevykazuje zavady a stav objektu z prohlidky v roce 2016 je hodnocen 1/1.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Na objektu dochazi ke zdvihu nivelety o 135 mm, smérové vedeni koleji z(stava stejné (az na
vyrovnani koleje). Novy zdvih koleje zpUsobi, Ze na objektu vznikne polooteviené stérkové loze misto
uzavieného. Nové jsou na objektu vedeny kabelové trasy, aby byl vSak zachovan prostor pro Cisténi,
musi byt vedeny po zabradli. Jejich pfipevnéni k zdbradli bude soucasti objektu kabelovych tras.
Samotny objekt mostu vzhledem k sanaci v roce 2015 z(istava bez Uprav.
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Optimalizace trat'ového Useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

PRICNY REZ
1:50

SO 62-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 408,542

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Mostni objekt je ve stavajicim stavu tvoreny Zelezobetonovou deskou tl. 510mm (ze dvou
dilatacnich dila), kterd je uloZzena na betonovych opérach. Most je dvoukolejny a koleje na mosté jsou
vedené v oblouku. Most je sikmy o jednom poli a pfemostuje silni¢ni komunikaci. Rozpéti mostu je
4,98 m a Sirka mostu je 10,16m. Most byl opraven v roce 2015, kdy byly na objektu upraveny fimsy a
dale byla provedena nova vodotésnd izolaci NK, kterd za opérami pokracuje na plovoucich deskach
k pficnému odvodnéni. Dale byly zfizeny prechodové zdi a povrch spodni stavby byl sanovan. Most
vyhovuje na prechodnost (dle prepoctu z doby opravy 2015) i na VMP 2,5, je splnén i prostor pro
¢isténi kolejového loZe a pod prazcem se nachazi 310 mm Stérku.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V novém stavu zUstane objekt pro vyhovujici pfechodnost a prichodnost bez zasadnich
Uprav. Podle hlukové studie vsak v novém stavu je tfeba osadit na pravou rimsu protihlukovou sténu
(nizka PH clona), ktera bude soucasti SO 62-27-01. Soucasti mostniho objektu bude pfiprava pro tuto
sténu, tedy demontdz zabradli a sanace horniho povrchu fims po odstranéni zabradli. PHS bude
pokracovat na prechodovych zidkach, kotveni PHS bude také soucasti objektu PHS).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z pGvodniho objektu bude vyuZity cely objekt, kromé zabradli na pravé strané.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e VMP25
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

e Zatizitelnost: 0,84 UIC, prechodnost D4/120 vyhovuje
e Délka mostu: 13,42 m

e Sitka mostu: 10,16 m

e Délka premosténi: 4,48 m kolma (4,50 m Sikma)

e Rozpéti nosné konstrukce: 4,98 m

e Demolice zabradli — 640 kg

SO 62-20-04 Zelezniéni most v ev. km 408,792

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Mostni objekt je ve stdvajicim stavu dvoukolejny a koleje na ném jsou vedené v pfimé. Most
je kolmy o jednom poli a pfemostuje silni¢ni komunikaci. Nosna konstrukce objektu je tvofena zb
deskou se zabetonovanymi nosniky pod koleji ¢.1 a samostatnou zb deskou pod koleji ¢.2. Tloustka
obou desek 490 mm. Mostni objekt ma rozpéti 4,75 m a Sirka objektu je 9,91 m. Spodni stavba je
tvorena Zelezobetonovymi opérami a Zelezobetonovymi rovnobéznymi kridly.

Most byl opraven vroce 2015, kdy byly na objektu upraveny fimsy a dale byla provedena
nova vodotésna izolaci NK, kterad za opérami pokracuje na plovoucich deskach k pfiécnému odvodnéni.
Déle byla zfizena na levé strané prechodova zed, kterd upravuju pfechod do plané a navazuje na
opérnou zed. Na ostatnich tfech stranach byl upraven pfechod pomoci Upravy terénu, feseni je viak
nedostatecné. Povrch spodni stavby byl sanovan. Most vyhovuje na prechodnost (dle prepoctu
z doby opravy 2015) i na VMP 2,5, je splnén i prostor pro Cisténi kolejového loZze a pod praicem se
nachazi 265 mm Stérku.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V novém stavu zUstane objekt pro vyhovujici pfechodnost a prichodnost bez zasadnich
Uprav. Jsou vsak navrzeny Upravy prechodu do plané na levé strané (pfed mostem je navrzena nova
pfechodova zed a za mostem Uprava stavajici zidky s navySenou fimsou do vodorovné polohy). NA
pravé strané bude vedena PHS a prechod do plané bude zajistén pomoci jejich panell. PHS jako nizka
PH clona vcéetné kotveni bude soucdsti SO 62-27-01, soucasti mostného objetu bude demontdz
zabradli a sanace povrchu fimsy pro osazeni PHS. které Podle hlukové studie vSak v novém stavu je
tfeba osadit na pravou fimsu protihlukovou sténu (nizkd PH clona), ktera bude soucasti SO 62-27-01.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Plvodni objekt bude vyuZity cely kromé zabradli na pravé strané.
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

Projektované kapacity (rozhodujici)

e VMP25

e ZatiZitelnost: 1,39 UIC

e Délka mostu: 12,33 m

e Sitka mostu: 9,91 m

e Délka premosténi: 4,36 m kolma
e Rozpéti nosné konstrukce: 4,75 m
e Demolice zabradli — 760 kg

e Objem betonu — prefa dilce pfechodovych zdi: 2 m3, Fimsa vpravo — 0,52 m3

SO 62-20-05 Zelezni¢ni most v ev. km 411,455

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Soucasna kamenna klenba byla v roce 2015 nové zaizolovana a byla dozdéna kfidla. Na mosté
jsou provedeny nové fimsy a odlazdéni.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Soucasné feSeni bude ponechdno bez Uprav. Zména stavajiciho stavu bude pouze u napojeni
na stavajici opérnou zed, na které bude provedena nové fimsa. Rimsa bude stejnad jako na mosté.
Stavajici fimsa mezi mostem a zdi se ubourd a provede se nova, rozsifena, umoznujici prajezd cisticky
kolejového loZe.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Most bude ponechan v sou¢asném stavu, uboura se pouze cast fimsy a prilehlé zdi tak aby
bylo moZné zhotovit napojeni na novou fimsu zdi.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka mostu 15,430 m
e Sitka mostu 11,815 m
e Délka premosténi 8,360 m

e Odpad (beton) 7,5 m?

SO 62-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 411,553
Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Jednopolovy most s nosnou Zelezobetonovou konstrukci. Zdéné tizné opéry maji dle pavodni
dokumentace Sitku 1,50 m. Délka premosténi 3,19 m. Nosna konstrukce je ulozené pres ozub do
drazky uloznych prah(, jeji celkova délka je 5,13 m. Sitka nosné konstrukce je 10,19 m. Staticky
konstrukce pUlsobi jako rozpérna.

Stav konstrukce je velmi dobry. Nosna konstrukci, Ulozné prahy, fimsovymi zidkami a
prodluzujici kridla byly nové vybudovany v roce 2015. Déle v rdmci rekonstrukce probéhla sanace
spodni stavby (injektdz 50% + hloubkové presparovani). ProdluZujici kfidlo vpravo pred mostem
(opéra 01) je pldorysné zeSikmend k ose koleje K2, dochazi tedy k zuZeni potfebného VMP2,5 +
rezerva.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

ZeSikmené kfidlo vpravo pred mostem se zdemoluje. V ramci navazujiciho stavebniho
objektu ,SO 62-23-05 Opérnd zed v km 411,4 vpravo — Zalhostice mezi podchody” je zajisténa
vystavba nové Zelezobetonové uhlové zidky, ktera vyskové a Sifkové navazuje na fimsu stavajiciho
objektu ,SO 62-20-06 Zelezniéni most v ev. km 411,553“. Nové Ghlové zidky na opé&rnych zdech jsou
navrieny na VMP 2,5. V ramci objektu SO 62-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 411,553 bude dale
upravena odtéZzena Cast prechodové oblast v misté odstranéného kfidla. Na stdvajici fimsy bude
mimo profil mostu na levé fimse instalovana PHS o vysSce 1,0 m ( SO 62-27-05) na pravé fimse o vysce
2,0m. (SO 62-27-04).

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Vykopané zeminy budou vyuZity do zpétného zasypu v rozsahu min. 50% do zpétného
zasypu.

Zachované C¢asti mostu: zdéné opéry, ulozné prahy, nosnd konstrukce, fimsové zidky a
prodluZovaci k¥idla vyjma pravého kfidla pred mostem.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e VMP2,5+125 mm

e Zatizitelnost pro LM 71:1,77 ( z roku 2014 )
e Délka mostu 16,5 m

e Sitkamostu53m+5,3m

e Délka premosténi 4,4 m

e Rozpéti nosné konstrukce 4,85m

e Objem vykopl 7,5 m3

e Objem zpétného zasypu 0,7m3

e Zhutnény zasyp konstrukce mostu 6,7 m3
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

e Odpad (kamenné zdivo) O t
e Odpad (ocelova konstrukce) 0 t

e Odpad (beton) 8,3 t

SO 63-20-01 Zelezniéni most v ev. km 412,550 — podchod

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)
V soucasnosti je Zelezni¢ni stanice provozovana s Uroviiovym ndstupistém. Podchod ve stavebnim
stani¢eni 412.556 551 predstavuje novy objekt pro realizaci provozu na Zel. stanici.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem k tomu, Ze neni zajiStén mimouroviiovy pfistup na nastupiSté a neni zajistén
bezbariérovy pfistup, navrhuje se novostavba mostniho objektu — podchodu. Nova samostatna
konstrukce podchodu je plnosténna konstrukce o 1 poli s pribéinym kolejovym loZzem. Staticky
plsobi jako uzavieny rdm o 1 poli na pruzném podloZi. Zelezni¢ni provoz je veden po horni desce
podchodu. Vnitfni prafez ma svétly rozmér 3000/2850 mm a je zhotoven z betonu C30/37. Pfistup do
podchodu je feSen bezbariérové pomoci pfistupovych chodnika.

PFistup na soucasnou uroven ploch pred vypravni budovou vlevo je opatifen pfistupovym
chodnikem CH 1 Sitky 1.8m ve sklonu 1:12. Délka Upravy je navriena na 50.63 m. Ve vystupnim
rameni CH1 je zabudovano prestfeseni vstupu které neni soucdsti tohoto objektu. Pfistup na ostrovni
nastupisté je feSen pristupovym chodnikem CH2 Sitky 1.8m v obdobném uspofddani jako CH1
v celkové délce 53.9 m. Dopravni schéma podchodu je doplnénd schodistovym ramenem $ifky 3.0 m.
Vyskovy rozdil Urovni je pfekonan 24 stupni 310/151 mm. CH1, CH2 jako i schodistové rameno jsou
opatreny prestfesenim které tvori samostatny stavebny objekt.

Vykopy budou paZené zaporovym paZenim skotvenim zemnimi kotvami. Konstrukce
podchodu je zaloZena plosné na upraveném podzakladi — hutnéné Stérkodrti 150 mm a podkladnim
betonu C16/20 tl. 150 mm. Nasledujici konstrukce — hydroizola¢ni vana (HYV) z betonu C 25/30 tl.
300 mm (vyztuZena svarovanou ocelovou siti 100¥*100*8) - neni zakladem, ale slouZi jako pevna a
kvalitni U — konstrukce pro aplikaci vodotésné izolace.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z vyziskaného materialu zemin pri vykopech bude také ¢ast uloZzena zpét do zpétného zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e  Profil na objektu UIC ZGC

e Druh nosné konstrukce: ZIb ramova konstrukce s oddélenymi
rampami pro pfistup na nastupisté a
vytahem.

e Pocet mostnich otvor(: 1

e Délka premosténi: 3,00 m

e Délka mostu: 6,8m

e Rozpéti nosné konstrukce: 3,35m

e Svétlost kolma: 3,00 m
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

e Sikmost objektu: kolmy most

e Velikost Uhlu Sikmosti: 90,00

e Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou: 90,00

e Sitka objektu: 24,67 m

e UloZeni nosné konstrukce: rdmova konstrukce

e Statické plsobeni: uzavieny ram, rampy otevieny
obraceny ram

e vykopy 3700 m3

e piloty ocelové 280 ks

e NKze Zelezobetonu 1000 m3

SO 64-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 413,926

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Jednopolovy most s nosnou konstrukci pro kazdou kolej. Délka premosténi 4,4 m, volna vyska
pod mostem 2,68 m. Nosna konstrukce pro levy most je Zelezobetonova se zabetonovanymi nosniky.
Pravy most md nosnou konstrukci deskovou, Ze Zelezobetonu o celkové délce 6,04 m.

Zdéné tizné opéry maji dle pavodni dokumentace sitku 1,50 m. Nosna konstrukce levého
mostu je na opéry primo uloZzend, pravdépodobné propojend s uloznym prahem pomoci trnu
z betonarské vyztuze. Nosnd konstrukce pravého mostu je rdmové spojena s masivnimi uloznymi
prahy. Staticky konstrukce mostl plsobi jako rozpérna a v betonové desce mezi nimi se vyskytuji
trhliny.

Stav konstrukce je Spatny. Kameny zdénych opér jsou degradované s vyskytem trhlin. U
nosné konstrukce chybi kryci vrstva, je odhalené betonafska vyztuz, ocelové nosniky jsou
zkorodované. Stav zaklad(l neni znami, stavebné-technicky prizkum neni k dispozici. Na mosté neni
mezi koleji K2 ocelovym zabradlim dodrZzen pozadovany VMP2,5 + 125 mm.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem technickému stavu mostniho objektu je nové navriena Zelezobetonova ramové
konstrukce se zachovanim Sitkového i vyskového usporadani. Nové budou vybudovany ndasypové
kuZely s odlazdénim.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z vyziskaného materidlu zemin pti vykopech bude také ¢ast uloZena zpét do zpétného zdsypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e VMP2,5+125 mm
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

STRABAG

ZatiZitelnost stanovena pro LM 71 : Novd ramova konstrukce dle CSN EN 1991-2
Délka mostu 16,5 m

Sitka mostu 5,3 m+5,3 m

Délka premosténi 4,4 m

Rozpéti nosné konstrukce 4,85m

Objem vykopt 1440 m3

Objem zpétného zasypu 648 m3
Zhutnény zasyp konstrukce mostu 892 m3
Odpad (kamenné zdivo) 127,0 t

Odpad (ocelova konstrukce) 16,6 t

Odpad (beton) 220.1 t

SO 64-20-02 Zelezniéni most v ev. km 414,180

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Soucasny stav tvofi kombinace dvou systému, prvni polovina mostu, smér od Labe, je tvofena
betonovou klenbou a kamennymi opérami. Druha ¢ast mostu je tvorfena kamennou klenbou a taktéz
kamennymi opérami. Na labské strané na most navazuje kamennd opérna zed. Nalevo od mostu jsou

pak dvé Sikmd kamenna kfidla. Prostor mezi kamennymi opérami je vydlazdén zamkovou dlazbou.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Soucasny stav mostu bude zachovan, bude provedena sanace veskerych konstrukci. Injektaz
kleneb a prespdrovani objektu. Dale se nad objektem provede nova plovouci izolace. Navaznost na
opérnou zed bude nutno vyfesit v zavislosti na feSeni Zelezni¢niho spodku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Objekt bude zachovan ve stdvajicich dispozicich, odtéZzena zemina ze Zelezni¢niho spodku
bude znovu vyuZita pfi vystavbé Zelezni¢niho télesa.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Délka 33,1 m

Sitka 21,7 m

Svétla sifka otvoru 4,0 m

Svétla vyska otvoru (vlevo) 2,1 m

Svétla vyska otvoru (vpravo) 3,3 m
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

e Prljezdny prarez VMP 2,5

SO 64-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 414,392

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Nosnou konstrukci mostu tvofi tfi klenby. Klenba vlevo je cihelnd, prostfedni ¢ast je kamenna
a klenba vpravo je betonova. Cela mostu a pfilehla kfidla jsou z kamenného zdiva a koryto prevadéné
vodotecCe je odlazdéno lomovym kamenem. Vpravo chybi fimsa a je nahrazena dvéma fadami
gabionU. Ty jsou osazeny i mezi mostem a rdmovym propustkem ktery je vpravo od mostu. Svah na
labské strané je odlazdén kamennou dlazbou. Vlevo od trati je osazena reléova skfin, kterd je
podeprena ocelovou pochozi plosinou.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Nosna konstrukce mostu bude zachovdna a provede se sanace objektu, injektdz kleneb a
presparovani povrchu. Dale bude odstranéna ocelovd plosina a reléova skfif a bude doplnéna nova
izolace objektu na plovouci desce. Odlazdéni svahu na labské strané bude provedeno v zavislosti na
feseni Zelezni¢niho spodku. Nad odlazdénim budou osazené krabicové dily opérnych zdi, pro zajisténi
tvaru kolejového loZe. Na pravé strané bude gabionova fimsa navySena o treti fadu gabion(.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Soucasna nosna konstrukce bude zachovana, vyziskané zeminy z nasypového télesa budou
opét vraceny do nové konstrukce.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délkal7,6m

e Sitka21,7m

e Rozpéti4,0 m

e Svétla sirka 3,25 m

e Svétlavyska2,5m

SO 64-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 414,430

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici objekt je tvoren klenbou, ktera je zhotovena z kamenného zdiva a z betonu. Na
pravé strané most rozsifen o dalsi kamennou klenbu kterda ma vétsi rozpéti nez klenba pavodni.

Kfidla jsou z kamenného zdiva. Na labské strané jsou kfidla kolma a pravé strané jsou rovnobézna
s trati. Koryto je obetonovano a na pravé strané jsou kamenné schody umoziujici pfistup pod most.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Kamennad i betonova klenba budou sanovany. Nad objektem bude zfizena nova izolace na
plovouci desce.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

U objektu bude zachovan stavajici stav.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délkal7,8m

o Sitka 16,7 m

e Svétla sirka 4,0 m
e Rozpétid,6 m

e Svétlavyska2,2m

SO 64-20-05 Zelezni¢ni most v ev. km 414,476

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Jednopolovy most s nosnou konstrukci pro kazdou kolej. Délka pfemosténi 4,4 m, volna vyska
pod mostem 3,015 m. Nosné konstrukce jsou Zelezobetonové se zabetonovanymi nosniky. Celkova
délka NK je 7,00 m.

Zdéné tizné opéry maji dle plvodni dokumentace proménnou Sitku 1,50 m — 2,25 m. Nosna
konstrukce mostu je pfimo uloZzenad na kolejnici instalovanou v Ulozném prahu opéry. Staticky
konstrukce mostl plisobi jako prosty nosnik.

Stav konstrukce je Spatny. Na mosté neni mezi kolejemi a ocelovym zabradlim odpovidajici
vzdalenost pro pozadovany VMP2,5 + 125 mm.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem technickému stavu mostniho objektu je v misté pravého mostu (Sikmy) nové
navrZena Zelezobetonova ramové konstrukce se zachovanim Sitrkového i vySkového usporadani. Na
levém mostu bude odbourana a nové vybudovana nosna konstrukce a nové Uloiné prahy. Dale
budou vybudované fimsové zidky a ZKPP. Nové nasypové kuZely budou odlazdény.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z vyziskaného materialu zemin pti vykopech bude také ¢ast uloZzena zpét do zpétného zasypu.
Zachované Casti: zdéné opéry levého mostu vcéetné zakladd.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

VMP 2,5+ 125 mm

ZatiZitelnost stanovena pro LM 71 : Nova NK dle CSN EN 1991-2
Délka mostu 16,15 m

Sitka mostu 9,9 m

Délka premosténi (kolma) levy m. 4,4 m pravy m. 4,33 m
Rozpéti nosné konstrukce (kolmé) levy m. 5,38 m, pravy 5,00 m
Objem vykopt 877 m3

Objem zpétného zasypu 220 m3

Zhutnény zasyp konstrukce mostu 625 m3

Odpad (kamenné zdivo) 134,0 t

Odpad (ocelova konstrukce) 23,6 t

Odpad (beton) 169,0 t

SO 64-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 415,170

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Nosna konstrukce kamenna klenba. Spodni stavba masivni kamenné

opéry srovnobéznymi masivnimi kfidly. Stavajici konstrukce v celkové dobrém stavu. Prostorové
usporadani na mosté je vyhovujici. Dle revizni zpravy hodnocena stupném 2/2.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Oprava zahrne ubourani fims a jejich nahrazeni novymi fimsami ze Zelezobetonu. Bude
zhotovena nova izolace objektu proti stékajici vodé a zemni vlhkosti pomoci plovouci desky. Bude
provedena nova rubova drenaz vyusténa na svah. Budou upraveny navazujici svahy v okoli mostu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Zustane zachovana nosna konstrukce a spodni stavba véetné prostoru pod mostem

Projektované kapacity (rozhodujici)

Odtézeni zasypu za fimsami

Ubourani fims

Nové Fimsy ze Zelezobetonu s ocelovym zabradlim
Nova deska plovouci izolace

Upravy svahtl a jejich odlazdéni
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SO 64-20-07 Zelezni¢ni most v ev. km 415,631

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Nosna konstrukce kamenna klenba. Spodni stavba masivni kamenné
opéry srovnobéZznymi masivnimi kfidly. Stavajici konstrukce v celkové dobrém stavu. Prostorové
usporadani na mosté je vyhovuijici. Dle revizni zpravy hodnocena stupném 1/1.

v s

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Budou ubourany stavajici fimsy a nahrazeny novymi ze Zelezobetonu. zhotovena nova izolace
objektu proti stékajici vodé a zemni vlhkosti pomoci plovouci desky. Bude provedena nova rubova
drenaz vyusténa na svah. Budou upraveny navazujici svahy v okoli mostu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Zustane zachovana nosna konstrukce a spodni stavba véetné prostoru pod mostem

Projektované kapacity (rozhodujici)

e QOdtéZeni zasypu za fimsami

e Ubourani fims

e Nové fimsy ze Zelezobetonu s ocelovym zabradlim
e Nova deska plovouciizolace

e Upravy svah( a jejich odlazdéni

SO 64-20-09 Zelezni¢ni most v ev. km 416,932

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Nosna konstrukce Zelezobetonova prosté uloZena deska tl. 560 mm v koleji €. 1,
v koleji ¢. 2 deska se zabetonovanymi nosniky 1450 tl. 490 mm. Spodni stavba Masivni kamenné opéry
z radkového zdiva s betonovym uloznym prahem v koleji ¢. 1. Kfidla vlevo svahovd betonova, vpravo navazuji
opéry na zarubni zed. Dle revizni zpravy konstrukce hodnocena stavem 2/2

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k nedostateéné tl. Stérkového loze a vzhledem k posunu obou koleji smérem
vpravo o cca 1,0m bude ost prestavén na propustek z prefabrikovanych ramovych dil o svétlosti
2,0x1,2 m.. Stavajici nosné konstrukce budou odstranény a spodni stavba vcetné kridel ubourana.
Svah vlevo bude odlazdén.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce nebudou vyuzity
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice nosnych konstrukci a ¢asti opér
e Vystavba nového prefabrikovaného ramového propustku
e Vystavba Cela vlevo

e Uprava a odlazdéni svahu vlevo

SO 66-20-01 Zelezniéni most v ev. km 418,284

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Nosnad konstrukce Zelezobetonova prosté ulozena deska se zabetonovanymi
nosniky 1340 tl. 430 mm. Spodni stavba masivni kamenné opéry z fadkového zdiva s betonovym uloznym
prahem. Kfidla rovnobézna masivni kamenna z fadkového zdiva. V koleji €. 1 nedostatecna tl. Stérkového loze.
Neni dodrzen VMP. Dle revizni zpravy konstrukce hodnocena stavem 2/1

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Je navriena nova nosnd konstrukce snovymi uUloznymi prahy vetknutymi do stdvajicich
kamennych opér. Bude zhotovena nové odvodnéni za rubem konstrukce pomoci plovoucich desek
s drenaznimi Zebry. Svahy za ktidly budou odlazdény.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Budou vyuzity stdvajici opéry a rovnobézina kfidla

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice stavajici nosné konstrukce a ¢asti opér a kridel
e Vystavba nové nosné konstrukce na novych uloZnych prazich
e lIzolace nosnych konstrukci a plovouci izolace za rubem opér

e Odlazdéni svah za kridly

SO 66-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 420,174

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Nosnd konstrukce deska se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba
masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. Most je hodnocen dle revizni zpravy stupném 2/1

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Most byl opraven vramci stavebni akce OPD vroce 2015. Vramci Optimalizace se
nepredpoklada s jeho Upravou

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné pouzity
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Projektované kapacity (rozhodujici)

SO 66-20-04 Silni¢ni nadjezd v ev. km 421,238

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Zelezobetonovy obloukovy most se Zelezobetonovou mostovkou. Krajni
opéry ze Zelezobetonu. Prostor pod mostem nespliiuje VMP 2,5 a neni dostatecny ani pro obrys
vozidla ZGC. Vyska nosné konstrukce oblouku vosach koleji je nedostate¢nd pro odstupové
vzdalenosti od trakéniho vedeni pro 25 kV, cozZ je pozadovano v zadani projektu. Zadrzna zafizeni na
mosté neodpovidaji soucasnym predpistim stejné tak, jako zabrany proti nebezpecnému dotyku.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k nedostate¢nému prostoru pod mostem je navrien novy silni¢ni nadjezd o
jednom poli ve vzdalenosti cca 21,5 m smérem na VSetaty. Nosna konstrukce je navriena jako
monolitickd poloramova konstrukce ze Zelezobetonu. ZaloZeni mostu je plosné na zakladovych
pasech ze Zelezobetonu. Podjezdna vyska pod mostovou je navriena min. 7,2 m, aby spliiovala
pozadavky platnych norem.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Most neni v majetku investora.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice stavajiciho mostu

e PaZenikolejela?2

e Vystavba zaloZeni a spodni stavby nového mostu
e Vystavba nové nosné konstrukce

e lIzolace mostovky a spodni stavby

e Dokoncovaci prace
SO 67-20-01 Zelezniéni most v ev. km 422,890

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni most o jednom poli. Nosnd konstrukce prosté ulozena deska se zabetonovanymi
nosniky. Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami se Zelezobetonovymi UloZznymi
prahy. Kfidla jsou vlevo kolma svahova, vpravo potom rovnobéind z fddkového kamene. VMP na
mosté je vyhovuijici, tloustka kolejového leze je vyhovuijici. Kostrukce je hodnocena stupném 1/1.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k dobrému stavebnimu stavu a vyhovujicimu VMP je navriena pouze nova izolace
na nosné konstrukci a provedeni plovouci desky s drendznim Zebrem pro odvodnéni rubu opér.
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Drendz bude vyvedena na svah télesa ndspu. Budou provedeny nové prechody do trati na obou
stranach. Bude provedeno odlazdéni svahi za kridly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bude kompletné vyuZito stavajicich konstrukci.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Odtézeni zasypu
Nova izolace a plovouci desky za rubem opér
Nové prechody vpravo i vlevo

Odlazdéni za kfidly

SO 67-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 423,165

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni most o jednom poli. Nosna konstrukce kamennd resp. Betonova klenba. Spodni
stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami z fadkového zdiva. Ktidla kolmd svahovd kamenna.

Rimsy jsou presypané nedostateéné vysky. Objekt je hodnocen stupném 1/1.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ZST Sebuzin Cirkvice dochazi k prodlouZeni stani¢nich koleji, proto bude stavajici most
kompletné odstranén a vystavén novy Zelezobetonovy poloramovy most. Most bude postaven v celé
délco pod ochranou mostniho provizoria vloZzeného do stavajici kolee ¢.2. Prostor pod mostem bude
vydlazdén betonovou dlazbou a komunikace bude plynule navazana no komunikace po obou
stranach mostu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stédvajici most bude kompletné zdemolovan

Projektované kapacity (rozhodujici)

Odtézeni zasypu nad mostem

Vlozeni MP 24,5 do provozované koleje ¢. 2

Vybourdni stavajicich konstrukci

Vystavba nové Zelezobetonové monolitické konstrukce

Provedeni dlazby v mostnim otvoru
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SO 67-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 423,467

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni most o jednom poli. Nosna konstrukce kamennd resp. Betonova klenba. Spodni
stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami z fadkového zdiva. Kridla kolma svahova kamenna.
Rimsy jsou pfesypané nedostateéné vysky. Objekt je hodnocen stupném 2/1

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z vyse uvedenych dlvodu je navrZeno ubourani stavajicich fims a vybudovani novych fims ze
Zelezobetonu. Pro zamezeni zatékani vody do konstrukce je navriena plovouci izolace z betonové
desky tl. 150 mm s drendinimi Zebry. DrendZ bude vyvedena na svah. Bude provedeno odlazdéni
svahu nad fimsami a za kfidly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici most bude ponechan.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Odtézeni zasypu nad mostem

Ubourani stdvajicich fims a betondz novych

Provedeni plovouci desky jeji izolace a drendzi

Odlazdéni svahll nad fimsami a za kridly

SO 67-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 423,537

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni most o jednom poli. Nosnd konstrukce prosté ulozena deska se zabetonovanymi
nosniky. Spodni stavba masivni kamenné opéry z fadkového zdiva s rovnobéznymi kamennymi kridly.
Do nosné konstrukce zatéka z divodu nefunkéni izolace. Dolni péasnice zabetonovanych nosnikd jsou
napadeny korozi. Na mosté neni dodrzen VMP ani tloustka kolejového loze.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem k nedostate¢nému VMP a dale z divodu posunu koleje ¢. 2 vpravo o cca 900 mm
bylo navrzeno demolice stavajici nosné konstrukce a horni ¢asti opér. Je navrzeno rozsifeni opér a
kridle vpravo ze Zelezobetonu. Na ubourané opéry budou provedeny nové ulozné prahy. Na uloZné
prahy bude pres ozub uloZena novd nosnd konstrukce se zabetonovanymi nosniky. Budou provedeny
nové prechody do trati pomoci monolitickych pfechodovych zidek. Za rubem opér budou provedeny
plovouci betonové desky s drenaznimi Zzebry pro odvodnéni rubu opér. Z diivodu dodrzeni podjezdné

vySky pod mostem bude provedena Uprava nivelety mistni komunikace pod mostem.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Budou vyuzity stavajici opéry a kridla
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Odtézeni zasypu

e Demolice nosné konstrukce a ¢asti opér

e Rozsifeni spodni stavby vpravo véetné rovnobézinych kridel
e Nové ulozné prahy

e Nova nosna konstrukce véetné izolace

e Plovouci desky za rubem opér vcetné izolace

e 0Odlazdéni svah za kridly

SO 68-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 424,136

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Nosnd konstrukce deska se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba
masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. Most je hodnocen dle revizni zpravy stupném 1/1.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Most byl opraven vramci stavebni akce OPD vroce 2015. Vramci Optimalizace se
nepredpoklada s jeho Upravou

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné ponechany

SO 68-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 424,238

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli. Nosnd konstrukce deska se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba
masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. Most je hodnocen dle revizni zpravy stupném 1/1.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Most byl opraven vramci stavebni akce OPD vroce 2015. Vramci Optimalizace se
nepredpoklada s jeho Upravou

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou kompletné ponechany

Projektované kapacity (rozhodujici)
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SO 68-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 424,916

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli s rozpétim 5,6 m. Nosna konstrukce- deska se zabetonovanymi nosniky.
Spodni stavba- masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. Na stavajici konstrukci je nevyhovujici
prostorové uspofadani a nedostatecna tloustka kolejového loze pod prazcem. Stavajici spodni stavba
je bez zjevnych poruch a zavad. Objekt je hodnocen stupném 2/1.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Bude zhotovena nova nosna konstrukce tvorena Zelezobetonovou deskou, ktera bude
uloZena na Zelezobetonovych prazich kotvenych do stdvajicich opér. Stavajici rovnobézna ktidla vlevo
budou rozsitena pomoci uhlovych monolitickych zdi, vpravo budou na no nosnou konstrukci
navazovat prefabrikované fimsové zidky, které umozni prechod do Siré trati. Na nové Zelezobetonové
fimsy bude ukotveno pres patni desky nové uhelnikové ocelové zabradli. Bude provedeno nové
odlazdéni kolem kolmych kfidel vpravo.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bude vyuzita stavajici spodni stavba.

Projektované kapacity (rozhodujici)

SO 68-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 425,557

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli s rozpétim 5,0 m. Nosna konstrukce- deska se zabetonovanymi nosniky.
Spodni stavba- masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. RovnobéZzna kamenna kfidla, u vsetatské
opéry vpravo navazuje kolmo kamenna opérna zed. Na stdvajici konstrukci je nevyhovujici
prostorové usporadani. Stavajici spodni stavba je bez zjevnych poruch a zdvad. Objekt je hodnocen
stupném 2/1.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Bude provedeno rozsifeni opér vlevo ze Zelezobetonu. Nosnd konstrukce bude tvorena
Zelezobetonovou deskou, kterd bude uloZena na Zelezobetonovych prazich kotvenych do stavajicich
opér. Na nosnou konstrukci budou v podélném sméru navazovat uhlové monolitické zdi, u vSetatské
opéry vpravo navaze nova fimsa mostu na stavajici opérnou zed. Na nové Zelezobetonové fimsy
bude ukotveno pres patni desky nové uhelnikové ocelové zabradli. Za kolmymi kridly vlevo bude
provedeno odlazdéni a Uprava svahu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bude vyuZita stdvajici spodni stavba.
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SO 68-20-05 Zelezni¢ni most v ev. km 426,262

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni most o jednom poli. Nosna konstrukce Zelezobetonovd deska se zabetonovanymi
nosniky 1500. Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami z fddkového zdiva s Uloznymi
prahy ze Zelezobetonu. Kfidla jsou masivni kamenna svahovd. Na mosté neni vlevo dodrzen VMP
2,5R. Zdlvodu nefunkéni izolace jsou dolni pasnice nosnikli zkorodované. Most je hodnocen
stupném 2/2. Silnice 11/261 pod mostem nema normové Sirkové parametry a podjezdnou vysku.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem k nedostatecnému prostorovému usporadani na mosté a pod mostem a dale
vzhledem k posundm koleje na mosté smérem vlevo, bylo dohodnuto, Ze bude navrZena nova mostni
konstrukce. Most je navrien jako Sikmy polordmovy most. Stavajici mostni konstrukce bude
kompletné vybourana vcetné zakladl. Svétlost mostu je vyrazné zvySena na 16,52 m, aby doslo ke
zlepseni parametrd v podjezdu dle poZadavku spravce komunikace. Podjezdna vyska byla zvétSena na
4,0m. Nosna konstrukce je navrzena jako Zelezobetonova poloramova se zabetonovanymi tuhymi
vloZzkami do desky mostovky. Most je zaloZen plosné na zdkladovych pasech ze Zelezobetonu. Podél
silnice 11/261 na konstrukci navazuji svahova kfidla ze Zelezobetonu. Upravy komunikace pod mostem
jsou soucasti samostatného stavebniho objektu

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Ze stdvajicich konstrukci nebude nic pouzito

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kompletni demolice stavajicich konstrukci véetné vykopovych praci pro nové zaklady
e \Vystavba novych zaklad(i a rdmovych stojek

e Vystavba nové nosné konstrukce

e |zolace nosné konstrukce

e Vystavba navazujicich kfidel

e Provedeni prfechodovych oblasti za mostem

e provedeni pfechod( do trati
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SO 68-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 426,595

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni most o jednom poli. Nosnd konstrukce je tvofena deskou ze betonu se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky |. Deska je rozsifena v misté byvalych néastupist ¢asti z ocelovych
nosnikl se sprazenou betonovou deskou. Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami
z fadkového zdiva. Prostorové usporadani na mosté je vyhovujici pro VMP 2,5. Na podhledu NK
odpadava kryci betonova vrstva a dolni pfiruby nosnik( jsou zkorodované. Ve stfednim dile opéry 01
jsou ve spodni ¢asti kaverny a zdici prvky jsou rozpadlé a vypadané. Most je hodnocen stupném 2/3

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V rdmci optimalizace je navriena rekonstrukce mostu. Stavajici spodni stavba bude zesilena
pomoci mikropilotového rostu, ktery prevezme zatiZzeni z nosné konstrukce. Bude provedena oprava
kaveren v opére. Stdvajici nosna konstrukce bude vybourana spolecné s horni ¢asti opér. Je navriena
nova nosnd konstrukce s novymi Uloznymi prahy vetknutymi do stdvajicich kamennych opér. Bude
zhotovena nové odvodnéni za rubem konstrukce pomoci plovoucich desek s drenaznimi Zebry. Svahy
za kfidly budou odlazdény.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Budou ponechdny stavajici opéry a kfidla.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e ubourani nosné konstrukce a horni ¢asti opér
e mikropilotovy rost

e vybudovani novych udloZznych prah( a nosné konstrukce a plovoucich desek za
opérami

e izolace nosné konstrukce a plovoucich desek
e odlazdéni za kfidly
SO 68-20-07 Zelezni¢ni most v ev. km 426,938

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli s rozpétim 4,6 m. Nosna konstrukce- deska se zabetonovanymi nosniky.
Spodni stavba- Masivni kamenné opéry a kolma kamennd kfidla z rddkového zdiva. Na stavajici
konstrukci je nevyhovujici prostorové usporadani a nedostatecna tloustka kolejového loze pod
prazcem. Stavajici spodni stavba je bez zjevnych poruch a zavad. Objekt je hodnocen stupném 2/1.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Bude zhotovena novéd nosna konstrukce tvorend Zelezobetonovou deskou, kterd bude
uloZena na Zelezobetonovych prazich kotvenych do stévajicich opér. Na nosnou konstrukci budou v
podélném sméru navazovat uhlové monolitické zdi a prefabrikované fimsové zidky, které zajisti
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pfechod do Siré traté. Na nové Zelezobetonové fimsy bude ukotveno pres patni desky nové
Uhelnikové ocelové zabradli. Za kfidly bude provedeno odlazdéni a Uprava svahu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bude vyuzita stavajici spodni stavba.

SO 68-20-08 Zelezni¢ni most v ev. km 427,832

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni most o jednom poli. Nosna konstrukce deska ze Zelezobetonu se zabetonovanymi
nosniky tvaru | a tenkymi vyloZzenymi fimsami. Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi
opérami z fadkového zdiva a ¢ast opéry ze Zelezobetonu. Ulozné prahy jsou ze Zelezobetonu. K¥idla
kolma svahova masivni kamennd z radkového zdiva. Na mosté neni dodrzen VMP vlevo. Most je
hodnocen stupném 1/2

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému usporadani je navrzeno ubourani fimsy vlevo a jeji
nahrazeni fimsovym nosnikem ze Zelezobetonu uloZzenym na kfidlech a podeprenym sténami v lici
opér. Toto feseni zajisti na mosté VMP 2,5. Nosna konstrukce a spodni stavba bude sanovana. Bude
provedena novd izolace nosné konstrukce. Za rubem opér budou provedeny plovouci desky
s drenaznimi Zebry pro odvodnéni rubu opér. Svahy za kfidly budou odlazdény.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bude ponechdna stavajici spodni stavba a nosna konstrukce.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Ubourani levé fimsy véetné vykopovych praci

e Zhotoveni podpérnych sloup( vlevo

e Vybudovani fimsového nosniku vlevo spolu s plovoucimi deskami
e Izolace nosné konstrukce a plovoucich desek

e 0Odlazdéni za kridly
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SO 68-20-09 Zelezni¢ni most v ev. km 428,320

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli s rozpétim 5,0 m. Nosna konstrukce- deska se zabetonovanymi nosniky.
Spodni stavba- Masivni kamenné opéry s nepravidelnym radkovanim. Vpravo rovnobéznd, vlevo
Sikma svahovd kamenna kfidla. Na stdvajici konstrukci je nevyhovujici prostorové uspofadani a
nedostatecnd tloustka kolejového loZze pod prazcem. Na obou opérach jsou prasklé Ulozné prahy a
dochazi k ojedinélym prasaktm vody skrz zdivo. Na rovnobézném kfidle vpravo je utrzend cast fimsy
a vysunuta horni rada zdiva. Objekt je hodnocen stupném 2/2.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Bude zhotovena nova nosna konstrukce ze Zelezobetonu, kterd bude uloZena na
Zelezobetonovych prazich kotvenych do stavajicich opér. Na nosnou konstrukci budou v podélném
sméru navazovat Uhlové monolitické zdi a prefabrikované fimsové zidky, které zajisti prechod do Siré
traté. Provedenim téchto opatfeni dojde zaroven k odstranéni zavad na spodni stavbé. Na nové
Zelezobetonové fimsy bude ukotveno pres patni desky nové uhelnikové ocelové zabradli. Za kfidly
bude provedeno odlazdéni a Uprava svahu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bude vyuzita stavajici spodni stavba.

SO 68-20-10 Zelezni¢ni most v ev. km 429,114

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Most o jednom poli s rozpétim 4,0 m. Nosna konstrukce- deska se zabetonovanymi nosniky.
Spodni stavba- masivni kamenné opéry a rovnobézna kamenna kfidla z radkového zdiva. Na stavajici
konstrukci je nevyhovujici prostorové usporaddni. Na obou opérach jsou prasklé Ulozné prahy a
dochazi k prlisakiim vody skrz zdivo. Na kfidle vpravo vysunutd horni fada zdiva. Objekt je hodnocen
stupném 2/2.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Bude zhotovena nova nosna konstrukce tvorena Zelezobetonovou deskou, ktera bude
uloZena na Zelezobetonovych prazich kotvenych do stdvajicich opér. Na nosnou konstrukci budou v
podélném sméru navazovat Uhlové monolitické zdi a prefabrikované fimsové zidky, které zajisti
prechod do Siré traté. Provedenim téchto opatreni dojde zaroven k odstranéni zavad na spodni
stavbé. Na nové Zelezobetonové fimsy bude ukotveno pres patni desky nové uhelnikové ocelové
zabradli. Za kfidly bude provedeno odlazdéni a Uprava svahu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bude vyuzita stavajici spodni stavba.
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1.4.9 E.1.4 Propustky
SO 61-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 407,136 - NEOBSAZENO

Propustek nebyl nalezen, neni obsahem dokumentace.

SO 62-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 408,913

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici stav tvofi klenba z prostého betonu. Rimsy byly rekonstruovény vroce 2003.
Propustek slouZi pro prlichod chodct, neslouzi k prevedeni vodotece.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

U propustku bude provedena sanace betonové klenby a doplnéna bude nova izolace na
plovouci desce. Déle pak je potfeby zhotovit nové prechodové zidky z monolitického Zelezobetonu.
Ty se provedou pouze na levé strané. Na zidkach bude osazeno nové ocelové zabradli. Upraveny
budou také nasypové kuzely.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Propustek bude zachovan ve stavajicim stavu, nedojde k demolici Zadné z jeho ¢asti. Ziskana
zemina znasypového télesa bude znovu pouZita vterénnich Udpravdch pripadné k dosypani
nasypového télesa.

Projektované kapacity (rozhodujici) 412,852

e Délka propustku 16,720 m
e Sitka propustku 11,520 m
e Délka premosténi 1,550 m

e Objem vykopl 73 m3

SO 62-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 409,088 - NEOBSAZENO

Propustek nebyl nalezen, neni obsahem dokumentace.

SO 62-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 409,186

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti je propustek betonovy. Trubni propustek vede pod Zeleznicni trati. U
vtokové Casti propustku se nachazi Zelezobetonova Sachta.
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Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Stdvajici propustek bude zbouran a ndsledné nahrazen novym, trubnim propustkem z Zb.
prefabrikovanych trub DN 1000. Na zacatku nového propustku bude zhotovena monoliticka vtokova
Sachta, ve které jsou umistény stupacky z dlvodu pfistupu do propustku. Propustek bude ukonceny
na vytoku stavajici kamennou zdi, za kterou bude zhotovena vsakovaci ryha.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Materidly vhodné pro opétovné pouziti budou v prlibéhu stavby recyklovany a vraceny do
konstrukce Zelezni¢ni trati. Vybourany a odpadni material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Objem vykopl 142 m3
e Délka propustku 22,3 m
e Sitka propustku DN 1000

e Délka premosténi 1,38m

SO 62-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 409,440

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Nosnou konstrukci stavajiciho propustku tvofi Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky. Opéry jsou kolmé kamenné. Na vtokové strané je propustek pristupny po
prilehlém kamenném schodisti.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Stavajici Zelezobetonovad deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky bude zbourana a
nahrazena novou Zelezobetonovou deskou na novych Zelezobetonovych uloznych prazich. Na
vytokové strané budou rozsifeny stavajici opéry z dlivodu dodrZeni volného mostniho prarezu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici kamenné opéry zlstanou zachovany, budou pouze snizeny pro zhotoveni novych
Zelezobetonovych uUloznych prah(.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka propustku 16,05 m
e Sitka propustku 10,17 m
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e Délka premosténi2 m

e Rozpéti nosné konstrukce 2,5 m
e Objem vykopt 700 m?3

e Odpad (kamenné zdivo) 100 t

e Odpad (beton) 25 t

SO 62-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 409,645

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Soucasny propustek tvofi Zelezobetonova trouba. Trubni propustek vede pod Zeleznicni trati.
U vtokové ¢asti propustku se nachazi Zzelezobetonova Sachta.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Stévajici propustek bude zbouran a nasledné nahrazen novym, trubnim propustkem z zb.
prefabrikovanych trub DN 800. Na zacatku nového propustku bude zhotovena monolitickd vtokova
Sachta, ve které jsou umistény stupacky z divodu pfistupu do propustku. Na konci propustku u
vytokové Casti bude zhotovena kamenna sparovand dlazba do betonu z divodu bezproblémové
odtoku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Materialy vhodné pro opétovné poufziti budou v pribéhu stavby recyklovany a vraceny do
konstrukce Zeleznicni trati. Vybourany a odpadni materiadl bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Objem vykopt 114,96 m?
e Délka propustku 15,725 m
e Sitka propustku DN 800

e Délka premosténi 1,14m
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SO 62-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 409,760

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni propustek je tvoren ocelovou troubou DN600 a v Useku u vytoku kamennymi
deskami na kamennych opérach. Na vtoku je umisténa betonova vtokova Sachta, ktera se nachazi az
za opérnou zdi, vytok je feSeny kolmymi kfidly. Na vytokové strané je vytvoreno gabionové celo.
Délka propustku je cca 23m.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Propustek bude z divodu nevyuZiti zrusen. NavrZena je demolice vtokové Sachty do hloubky
0,5m pod terén, demolice gabionovych cel a kamennych ¢asti na vtoku min. také 0,5 m pod terén
(novy zasyp) a vyplnéni vnitini ¢asti propustku betonem. Objekt bude zasypan do tvaru navazujiciho
Zelezni¢niho télesa.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bez vyufziti.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vypli betonem 11m3
e Zpétny zasyp 100m3

SO 62-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 409,915

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti je propustek betonovy. Trubni propustek vede pod Zeleznicni trati.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Stavajici propustek bude zbouran a nasledné nahrazen novym, trubnim propustkem z zb.
prefabrikovanych trub DN 800. Oproti stavajicimu stavu bude propustek kratsi. Na zacatku nového
propustku bude zhotovena kamennd sparovana dlazba do betonu kvili odtoku do propustku. Na
konci propustku u vytokové casti bude zhotovena kamennd sparovana dlazba do betonu z dlivodu
bezproblémové odtoku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Materialy vhodné pro opétovné poufziti budou v pribéhu stavby recyklovany a vraceny do
konstrukce Zeleznicni trati. Vybourany a odpadni materiadl bude odvezen na skladku.

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 138



Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Objem vykopl 160 m?
e Délka propustku 20,875 m
e Sitka propustku DN 800

e Délka premosténi 1,14m

SO 62-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 410,015

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti je propustek betonovy. Trubni propustek vede pod Zeleznicni trati.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Stdvajici propustek bude zbouran a ndsledné nahrazen novym, trubnim propustkem z zb.
prefabrikovanych trub DN 1200. Oproti stavajicimu stavu bude propustek kratsi. Na zacatku nového
propustku bude zhotovena kamenna sparovana dlazba do betonu kvili odtoku do propustku. Na
konci propustku u vytokové casti bude zhotovena kamenna sparovana dlazba do betonu z diivodu
bezproblémové odtoku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Materidly vhodné pro opétovné pouziti budou v prlibéhu stavby recyklovany a vraceny do
konstrukce Zelezni¢ni trati. Vybourany a odpadni material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Objem vykopt 160 m?3
e Délka propustku 15,895 m
e Sitka propustku DN 1200

e Délka premosténi 1,62 m

SO 62-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 410,211

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Soucasny propustek tvofi Zelezobetonova trouba. Trubni propustek vede pod Zeleznicni trati.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Stdvajici propustek bude zbouran a ndsledné nahrazen novym, trubnim propustkem z zb.
prefabrikovanych trub DN 800. Na zacatku nového propustku bude zhotovena monolitickd vtokova
Sachta, ve které jsou umistény stupacky z dlvodu pristupu do propustku. Na konci propustku u
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vytokové casti bude zhotovena kamenna sparovand dlazba do betonu z dlvodu bezproblémové
odtoku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Materidly vhodné pro opétovné pouziti budou v prlibéhu stavby recyklovany a vraceny do
konstrukce Zelezni¢ni trati. Vybourany a odpadni material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Objem vykopt 200 m?3
e Délka propustku 17,175 m
e Sitka propustku DN 800

e Délka premosténi 1,14m

SO 62-21-10 Zelezniéni propustek v ev. km 410,612

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zelezobetonovy propustek kruhového prGifezu DN1200 mm. Vsunuty do pdvodni mostni
konstrukce (opéry + deska se zabetonovanymi kolejnicemi). Sitka propustku 14,98 m, pfi¢. sklon
10,0%.

Stav konstrukce je Spatny. Na mosté neni mezi koleji K2 a ocelovym zabradlim odpovidajici
vzdalenost pro poZadovany VMP2,5 + 125 mm. Nevyhovuje obrys kolejového lozZe.

Plavodni konstrukce je tfeba zdemolovat.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci rekonstrukce bude zdemolovana deska plvodniho objektu véetné fimsy, kde také
dojde k demontazi zdbradli. Na natoku bude, pro zajisténi kolejového loZe, vybudované nové
elezobetonové monolitické ¢elo s fimsou. Sitka hlavy fimsy je 0,44 m a vy$ka 0,25 m. Nové bude
osazené ocelové zabradli tfimadlové o vysce 1,10 m. Za vnéjSimi hranami objektu bude nové
vybudovano ZKPP v délce 5,0 m. Na mosté probiha oteviené kolejové loze.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z vyziskaného materialu zemin pti vykopech bude také ¢ast uloZzena zpét do zpétného zasypu.
Zachované Casti: zdéné opéry levého mostu véetné zakladd.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e VMP2,5+125 mm
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Zatizitelnost: Nova NK dle CSN EN 1991-2
Délka mostu 3,38 m

Sitka mostu 19,38 m

Délka premosténi 1,00 m

Rozpéti nosné konstrukce 1,16 m

Objem vykopt 150 m3

Objem zpétného zasypu 300 m3
Zhutnény zasyp konstrukce mostu 176 m3
Odpad (kamenné zdivo) 0 t

Odpad (ocelova konstrukce) 0 t

Odpad (beton) 131,6 t

SO 62-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 410,953

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezobetonovy propustek kruhového prifezu DN800 mm. Sitka propustku 10,3 m, pfi¢ny
sklon 1,0%. Stav konstrukce je $patny. PGvodni konstrukce bude zdemolovana.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Nové bude vybudovan propustek DN 1000 mm. Navrhovany prlimér je ovéren hydrologickym
vypoctem. Sitka propustku 12,65 m, pfi¢ny sklon 1,0 %.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z vyziskaného materialu zemin pti vykopech bude také ¢ast uloZzena zpét do zpétného zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

VMP 2,5+ 125 mm

Zatizitelnost: Nova NK dle CSN EN 1991-2
Délka mostu 3,38 m

Sitka mostu 12,65 m

Délka premosténi 1,00 m

Rozpéti nosné konstrukce 1,19 m
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Objem vykopl 254m3

Objem zpétného zasypu 130 m3
Zhutnény zasyp konstrukce mostu 72 m3
Odpad (kamenné zdivo) 195,6 t

Odpad (ocelova konstrukce) 0 t

Odpad (beton) 61,1 t

SO 62-21-12 Zelezni¢ni propustek v ev. km 411,290

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezobetonovy propustek kruhového prifezu DN800 mm. Sitka propustku 9,38 m, pfi¢ny
sklon 1,77%. Stav konstrukce je velmi dobry.

Pfedmétem rekonstrukce je zbudovani nové uhlové zidky, kterd ma zabranit padani Stérku
z kolejového loZze do odvodriovaciho systému a je situovana cca 11,5 m od osy propustku.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vybudovani nového Zelezobetonového cela na vytoku navazujiciho propustku vedeného
podélné s trati. Délka nového cela je 1,920 m, vyska je 1,24 m. Poloha Cela zajistuje poZzadovany VMP
2,5 + 125 mm A zabranuje padani Stérku kolejového loZe od odtokového koryty. ProtoZe se nejedna
pfimo o Celo propustku ve stani¢eni 411,290, bude v dalSim stupni projektové dokumentace vystavba
tohoto cela vedena jako samostatny objekt.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z vyziskaného materialu zemin pti vykopech bude také ¢ast uloZzena zpét do zpétného zasypu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

VMP 2,5+ 125 mm

Objem vykopt 13 m3

Objem zpétného zasypu 0 m3

Zhutnény zasyp konstrukce mostu 10 m3
Odpad (kamenné zdivo) 0 t

Odpad (ocelova konstrukce) 0 t

Odpad (beton) 1,7 t
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SO 62-21-13 Zelezniéni propustek v ev. km 411,827

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti je propustek betonovy, se zabetonovanymi kolejnicemi. Propustek navazuje na
propustek silni¢ni, ktery je z DN 600. Do Sachty mezi propustky zaroven Usti i odvodnéni Zelezni¢niho
spodku. Propustek je silné zaneSeny nanosy bahna. Na konci rdmového propustku je Sachta prekryta
betonovym poklopem. Podle dokumentace je provedeno napojeni na mistni kanalizaci z DN 600.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Dle hydrotechnického vypoctu, je zde navrZen trubni propustek z DN 800. Propustek na
zaCatku nového propustku bude zhotovena monolitickd vtokovd jimka ktera zajisti napojeni
propustku na soucasny silni¢ni propustek a napojeni odvodnéni Zelezni¢niho télesa. Tato vtokova
jimka je navrZena rozsitena z didvodu umisténi stupacek pro pfistup do propustku. Na koni bude
taktéZz zhotovena monoliticka jimka pro bezproblémové napojeni na mistni kanalizaci.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici propustek bude kompletné zbouran a nahrazen novou konstrukci. OdtéZzené zeminy
budou opét pouzity k zasypani nového propustku. Betonovy odpad bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka propustku 13,6 m
e Sitka 2,300 m

e Délka premosténi 0,8 m
e Objem vykopti 71,5 m?
e Odpad (beton) 75,0 t

SO 63-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 412,852

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Soucasny objekt se sestava ze dvou typu propustkl. Prvnim, vedoucim pod Zeleznicni trati, je
ramova konstrukce se zabetonovanymi kolejnicemi. U propustku jsou zfizeny dvé Zelezobetonové
Sachty. Vtokovd Sachta nebyla nalezena. Druhy typ propustku je propustek trubni z DN 800,
navazujici na rdmovou konstrukci. Trubni propustek vede pod mistni komunikaci.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Stavajici rdmovy propustek, bude zbourdan a nahrazen novym, trubnim propustkem
z patkovych trub DN 800. U propustku budou zfizeny tfi Sachty. Do prvni a druhé Sachty bude usti
trativod, odvodnujici Zelezni¢ni svrsek. Treti Sachta bude na rozhrani nového a stavajiciho trubniho
propustku. Stavajici trubni propustek bude vycistén.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Materialy vhodné pro opétovné poufziti budou v pribéhu stavby recyklovany a vraceny do
konstrukce Zeleznicni trati. Vybourané Zelezobetonové ¢asti budou odvezeny na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka propustku 17,620 m
e Sitka propustku 1,6 m

e Délka premosténi 0,8 m

e Objem vykopl 297,75 m?
e Odpady (beton) 150,75t

SO 64-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 413,395

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zelezni¢ni propustek je tvofen Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi nosniky,
uloZenou na betonovych opérach. Svétlost otvoru je 600mm, Sitka propustku je 10,3m. Propustek je
ukoncen kolmymi Cely.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Propustek bude z diivodu nevyuZiti zrusen. V novém stavu je navriena demolic propustku,
ponechany budou jen zaklady opér. Propustek pak bude pfesypan do tvaru Zelezni¢niho ndsypového
télesa.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bez vyufziti.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice betonu 35m3

e Novy zasyp 90m3
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SO 64-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 414,328

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Soucasny propustek tvofi Zelezobetonova trouba, jejiz plivod neni zndm. Na vytoku je
zbudovano Zelezobetonové &elo a trouba je uzaviena ocelovym poklopem. Usek mezi &elem
propustku a Labem je odlazdén kamennou dlazbou.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Propustek bude ponechan v soucasném stavu, bude vycistén a provede se sanace Cela a
odlazdéni na labské strané. Zelezobetonové ¢elo silné degradovano a je obnaZena vyztu?, proto bude
nutna reprofilace Cela propustku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Soucasny propustek se zachova, bude provedena pouze vyména Zelezni¢niho svrsku a sanace
Cela. Pfipadny vybourany material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka propustku 16,125 m
e Sitka propustku 15,145 m

e Délka premosténi 1,5 m

SO 64-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 414,888

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zelezobetonovy propustek kruhového prGifezu DN1000 mm. Vsunuty do pdvodni mostni
konstrukce (opéry + deska se zabetonovanymi kolejnicemi). Sitka propustku 14,28 m, pfi¢. sklon
7,2%.

Stav konstrukce je vyhovujici. Nevyhovuje obrys kolejového loZe. PGvodni nosna konstrukce
bude zdemolovana.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Stavajici propustek bude zachovan. Probéhne demolice ¢asti plvodni nosné konstrukce se
zaletovanymi kolejnicemi pod koleji ¢. 1. odkryta ¢ast konstrukce bude opatfena izolaci s mékkou
ochranou dle schvdleného SVI. Na ndatoku a vytoku bude odstranéna vegetace. Na ndatoku bude
upraveno a doplnéno odlazdéni. Bude vybudovano nové ZKPP v délce 50 m od vnéjsi hrany
konstrukce.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Z vyziskaného materidlu zemin pti vykopech bude také ¢ast uloZena zpét do zpétného zdsypu.
Zachované casti: plvodni opéry vcéetné zaklad(, trubni propust DN 1000, odlazdéni.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e VMP25+125mm

e Zatizitelnost: Nova NK dle CSN EN 1991-2
e Délka mostu 3,38 m

e Sitka mostu 19,38 m

e Délka premosténi 1,00 m

e Rozpéti nosné konstrukce 1,16 m

e Objem vykopl 11 m3

e Objem zpétného zasypu 4 m3

e Zhutnény zasyp konstrukce mostu 7 m3
e Odpad (kamenné zdivo) O t

e Odpad (ocelova konstrukce) 0 t

e Odpad (beton) 10 t

SO 64-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 415,043

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici propustek s nosnou konstrukci z kamennych desek vlevo rozsifen trubni casti.
Kamenné desky nejsou v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnimu stavu propustku byl navrZen novy propustek. Propustek
je navrZen jako trubni z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku bude obnovena Sachta. Na vytoku
bude propustek ukoncéen Sikmo ve svahu. Bude provedeno odlazdéni svahu na vytoku propustku

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné demolovany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z prefabrikovanych trub

* Zasypy

e 0dlazdéni na vytoku
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SO 64-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 415,254

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévajici propustek s nosnou konstrukci z kamennych desek vlevo rozsifen trubni casti.
Kamenné desky nejsou v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu propustku byl navrien novy propustek.
Propustek je navrzen jako trubni z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku bude obnovena Sachta.
Na vytoku bude propustek ukoncen Sikmo ve svahu. Bude provedeno odlazdéni svahu na vytoku
propustku

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou kompletné demolovany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z prefabrikovanych trub
o Zasypy

e 0dlazdéni na vytoku

SO 64-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 415,394

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici propustek kamenny s nosnou klenbovou konstrukci vpravo rozsifren betonovou ¢asti.
Rimsy vlevo i vpravo na propustku presypané nedostateéné vyiky. Konstrukce je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Jsou navrieny nové fimsy vpravo i vlevo ze Zelezobetonu kotvené do ponechanych
konstrukci. Dale je navriena plovouci izolace z betonové desky s drendznimi Zebry pro odvodnéni
rubu objektu. Bude provedeno odlazdéni nad fimsami a svahu za kfidly.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou pouzity kromé ubouranych fims.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice fims
e Provedeni novych fims ze Zelezobetonu
e Plovouci deska s drenazni Zebry véetné jeji izolace

e 0Odlazdéni nad fimsami a za kridly
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SO 64-21-07 Zelezni¢ni propustek v ev. km 415,473

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici trubni propustek z betonovych prefabrikovanych trub DN 800 ukonéeny na vtoku i

vytoku Cely. Vyztuz trub je uvnitf propustku odhalena a koroduje.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stdvajiciho trubniho propustku bylo
dohodnuto, Ze propustek bude prestavén. Propustek je navrien jako trubni z prefabrikovanych trub
DN 800. Na vtoku je navriena Sachta. Na vytoku bude propustek ukoncéen Sikmo ve svahu. Bude

provedeno odlazdéni svahu na vytoku propustku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné odstranény

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z prefabrikovanych trub

* Zasypy

e 0Odlazdéni na vytoku

SO 64-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 416,017

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici trubni propustek z betonovych prefabrikovanych trub DN 800 ukonéeny na vtoku i

vytoku Cely. Vyztuz trub je uvnitf propustku odhalend a koroduje.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich prefabrikovanych trub bylo
dohodnuto, Ze propustek bude prestavén. Propustek je navrien jako ramovy z prefabrikovanych
ramovych dilG. Na vtoku i na vytoku je navrZeno Sikmé ukonceni do svahu. Na vtoku i vytoku bude

provedeno odlazdéni podél fims

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévajici konstrukce budou kompletné odstranény

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z rdmovych prefabrikatd

* Zasypy
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e 0Odlazdéni na vytoku

SO 64-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 416,114

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stdvajici propustek s nosnou konstrukci z kamennych desek vlevo rozsifen trubni ¢asti.

Kamenné desky nejsou v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajiciho kamenného propustku byl
navrzen novy propustek. Propustek je navrien jako ramovy z prefabrikovanych ramovych dild.
Propustek je na vtoku i vytoku ukoncéen Sikmo do svahu. Bude provedeno odlazdéni svahu na vtoku a

vytoku propustku podél Fims

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévajici konstrukce budou vybourany

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z ramovych prefabrikat

* Zasypy

e 0Odlazdéni na vytoku

SO 64-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 416,407

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici trubni propustek z betonovych prefabrikovanych trub DN 800 ukoncéeny na vtoku i

vytoku Cely. Vyztuz trub je uvnitf propustku odhalena a koroduje.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich prefabrikovanych trub bylo
dohodnuto, Ze propustek bude prestavén. Propustek je navrZen jako trubni z prefabrikovanych trub
DN 800. Na vtoku je navrZena Sachta. Na vytoku bude propustek ukoncéen Sikmo ve svahu. Bude

provedeno odlazdéni svahu na vytoku propustku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou kompletné vybourany

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.

e Zhotoveni nového propustku z prefabrikovanych trub
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e Zasypy

e 0dlazdéni na vytoku

SO 64-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 416,637

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Trubni propustek z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém stavu

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Propustek nebude v rdmci stavby upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou kompletné ponechany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vycisténi propustku

SO 64-21-13 Zelezniéni propustek v ev. km 417,057

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stdvajici propustek kamenny klenbovy vpravo rozsifeny betonovou ¢&asti. Propustek je
v dobrém stavu. Na propustku dochazi k posunu koleje smérem vpravo o cca 1,0 m.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k posundm koleje je navrieno rozsifeni propustku smérem vpravo pomoci
fimsového nosniku ze Zelezobetonu. Stavajici fimsa vpravo bude ubourana. Pro zamezeni zatékani
vody do konstrukci bude provedena plovouci deska s drendznimi Zebry. Na vytoku bude odlazdéna
svah nad fimsou a za kridly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévajici konstrukce budou ponechany

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice fimsy vpravo a vykopy
e Rozsifeni propustku vpravo fimsovym nosnikem
e Plovouci deska s izolaci

e (Odlazdéni svahu vlevo
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SO 64-21-14 Zelezni¢ni propustek v ev. km 417,375

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici propustek snosnou konstrukci tvofenou kamennou resp. betonovou klenbou.
Vpravo vyloZzena fimsa na cCele. Vlevo rovnobézna kfidla. Propustek je v dobrém stavu. Prostorové
parametry na propustku jsou vyhovuijici, tl. kolejového loZze dostatecna.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Bude provedena pouze nova izolace propustku pomoci plovouci desky s drendznimi Zebry pro
zamezeni zatékani do rubu konstrukce pro odvodnéni rubu konstrukce. Bude provedeno odlazdéni za
kridly vlevo.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné pouZzity

Projektované kapacity (rozhodujici)

e QOdtéZeni presypavky
e Plovouci desky izolace véetné nové izolace

e zasypy
o 0dlazdéni za kridly

SO 66-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 418,424

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici propustek s nosnou konstrukci z kamennych desek. Opéry kamenné. Kamenné desky
nejsou v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajiciho propustku byl navrzen novy
propustek. Propustek je navrZen jako ramovy z prefabrikovanych ramovych dilG. Propustek je na
vtoku i vytoku ukoncéen Sikmo do svahu. Bude provedeno odlazdéni svahu na vtoku a vytoku
propustku podél fims.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné vybourany

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z ramovych prefabrikat(

e Zasypy
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e 0Odlazdéni na vytoku

SO 66-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 418,567

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stdvajici Zelezniéni propustek. Nosnd konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi
nosniky. Spodni stavba masivni kamenna z fadkového zdiva. Propustkem je vedena pési komunikace.
Vlevo vedou do propustku schody. Na propustku neni dodrzen VMP a tl. kolejového loZe na
propustku je nedostatecnd v obou kolejich.

Navrzené rfeseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k poZadavku obce Libochovany na zachovani podchodu pod trati bylo dohodnuto,
Ze stavajici propustek bude kompletné odstranén a bude navrien novy podchod. Podchodna vyska je
navrZena normova 2,5 m. Svétlost podchodu je navriena 3,0 m. Pfistup do podchodu je navrien
z obou stran po schodisti. Vpravo je schodisté navazdno na stavajici pfistupovou komunikaci. Nosnd
konstrukce je tvofena monolitickou rdmovou konstrukci ze Zelezobetonu izolovanou proti tlakové
vodeé. ZaloZeni podchodu je plosné na zakladové desce.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou kompletné vybourany

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice stavajici Nk, opér a vykopové prace
e Zhotoveni nové nosné konstrukce puodchodu

e lzolace podchodu, bild vana

* Zasypy

SO 66-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 418,982

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévajici propustek zrdmovych dild DZR se Sikmymi svahovymi kfidly ze Zelezobetonu.
Propustek je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Bude provedena pouze sanace propustku vcetné nové izolace a navazujicich plovoucich
desek s drenaznim Zebrem pro odvodnéné rubu konstrukce. Bude provedeno odlazdéni za kridly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné pouzity

Projektované kapacity (rozhodujici)

e QOdtéZeni presypavky
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e Plovouci desky za rubem vcéetné nové izolace

o 0dlazdéni za kridly

SO 66-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 419,340

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici Zelezni¢ni propustek pod tratovymi kolejemi a pod byvalymi kolejemi vlecky. Nosna
konstrukce je rGznoroda a tvofi ji zleva trouba DN 600, deska se zabetonovanymi kolejnicemi, a
kamenné desky pod koleji ¢. 1. Kamenné desky nejsou v dobrém stavu. Prostorové usporadani na
propustku je vyhovujici.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich konstrukci propustku byl
navrZen novy propustek. Propustek je navrzen jako ramovy z prefabrikovanych ramovych dil(i. Na
vtoku je propustek ukoncen Sikmo do svahu. Na vytoku je potom provedeno celo a nova jimka ze
Zelezobetonu pro napojeni na trubni propustek pod cyklostezkou. Na vtoku bude provedeno
odlazdéni podél fims.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné vybourdny a nahrazeny novymi.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z ramovych prefabrikat(

e Zasypy

e (Odlazdéni na vtoku

SO 66-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 420,460

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stévajici Zelezni¢ni propustek s nosnou konstrukci z kamennych desek resp. deskou se
zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba kamenna. Kamenné desky nejsou v dobrém stavu.
Prostorové usporadani na propustku je vyhovuijici

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich konstrukci propustku byl
navrZen novy propustek. Propustek je navrzen jako trubni z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku
je navrzena nova Sachta. Na vytoku bude propustek ukoncen Sikmo ve svahu. Bude provedeno
odlazdéni svahu na vytoku propustku
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné vybourdny a nahrazeny novymi

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z rdmovych prefabrikatd

o Zasypy

e 0dlazdéni na vytoku

SO 66-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 420,840

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici propustek s nosnou konstrukci tvofenou kamennou resp. betonovou klenbou. Kfidla
rovnobézna kamenna. Propustek je v dobrém stavu. Prostorové parametry na propustku jsou
nevyhovujici (vpravo neni dodrzen VMP. Tl kolejového loZe je dostatecna.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Pro zajisténi VMP vpravo bude proveden novy fimsovy nosnik uloZzeny na nové zakladové
bloky za kfidly. Pro zamezeni zatékani do rubu konstrukci bude zhotovena plovouci deska s izolaci a
s drenaznimi Zebry. Bude provedeno odlazdéni svahu nad fimsami a za kridly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici konstrukce zlstanou zachovany

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice fimsy vpravo a vykopy
e Rozsifeni propustku vpravo fimsovym nosnikem
e Plovouci deska s izolaci

e (Odlazdéni svahu

SO 66-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 420,994

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici trubni propustek z betonovych prefabrikovanych trub DN 800 ukoncéeny na vtoku i
vytoku cCely. Vyztuz trub je uvnitf propustku odhalena a koroduje.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich prefabrikovanych trub bylo
dohodnuto, Ze propustek bude prestavén. Propustek je navrien jako trubni z prefabrikovanych trub
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DN 800. Na vtoku i vytoku bude propustek ukonéen Sikmo ve svahu. Bude provedeno odlazdéni
svahu na vytoku propustku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou kompletné odstranény

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopové prace a demolice stavajiciho propustku.
e Zhotoveni nového propustku z prefabrikovanych trub

* Zasypy

e 0dlazdéni na vtoku i vytoku

SO 66-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 421,490

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici Zelezni¢ni propustek s nosnou konstrukci z kamennych desek. Spodni stavba
kamennd. Kamenné desky nejsou v dobrém stavu. Prostorové usporadani na propustku je vyhovujici.
Propustek je vedena potrubi (zfrejmé vodovod)

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich konstrukci propustku byl
navrZen novy propustek. Vzhledem ktomu, Ze stavajicim propustkem je vedeno potrubi, bylo
dohodnuto, Ze novy propustek bude proveden vedle stavajictho 5m smérem na Décin. Propustek je
navrZen jako trubni z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku i vytoku bude propustek ukoncen
Sikmo ve svahu. Bude provedeno odlazdéni svahu na vytoku propustku. Stavajici propustek bude
vyplnén betonem a ponechan.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou ponechany, ale propustek bude vyplnén betonem a prestane plnit
svoji funkci.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy
e Vybudovani nového prefabrikovaného trubniho propustku
e Vyplnéni stavajiciho propustku betonem

e zasypy

e 0Odlazdéni na vtoku a vytoku
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SO 67-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 421,891

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Trubni propustek z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém stavu

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Propustek nebude v rdmci stavby upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné ponechany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vycisténi propustku

SO 67-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 422,474

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Trubni propustek z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Propustek nebude v rdmci stavby upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou kompletné ponechany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vycisténi propustku

SO 67-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 422,727

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici Zelezni¢ni propustek snosnou konstrukci tvofenou kamennymi deskami,
zabetonovanymi kolejnicemi a zabetonovanymi nosniky. Kamenné desky se v minulosti propadly a
byla nutna oprava propustku. Spodni stavba kamenna.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stdvajicich konstrukci propustku byl
navrZen novy propustek. Propustek je navrzen jako trubni z prefabrikovanych trub DN 1000. Na vtoku
bude propustek ukoncen vtokovou Sachtou. Na vytoku je navrZzena vsakovaci Sachta ze Zelezobetonu
pro zamezeni odtékani vody na soukromy pozemek. Sachta na vtoku i vytoku bude prekryta
kompozitnim rostém.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné vybourdny a nahrazeny novymi.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice stdvajicich konstrukci
e Vybudovani nového prefabrikovaného trubniho propustku

® zasypy

e (Odlazdéni na vtoku

SO 68-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 423,852

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Trubni propustek z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Propustek nebude v rdmci stavby upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné ponechany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vycisténi propustku

SO 68-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 425,312

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici Zelezni¢ni trubni propustek. Konstrukce propustku je tvorfena dvojici
prefabrikovanych trub DN 800. Uvnitf prefabrikovanych trub je odhalend vyztuz.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich prefabrikovanych trub bylo
dohodnuto, Ze bude propustek kompletné prestavén. Propustek je navrien jako trubni
z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku i na vytoku bude propustek ukoncen sikmo ve svahu. Bude
provedeno odlazdéni svahu na vtoku a vytoku propustku

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce propustku budou kompletné vybourany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice stavajicich konstrukci
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e Vybudovani nového prefabrikovaného trubniho propustku

® zasypy

e 0dlazdéni na vtoku a vytoku

SO 68-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 425,865

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Trubni propustek z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Propustek nebude v rdmci stavby upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné ponechany.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vycisténi propustku

SO 68-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 426,004

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici propustek kamenny s nosnou klenbovou konstrukci vlevo rozsifen betonovou casti.
Spodni stavba kamenné opéry. Rimsy vlevo i vpravo na propustku pfesypané nedostateéné vysky.
Konstrukce je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Jsou navrzeny nové fimsy vpravo i vlevo ze Zelezobetonu kotvené do ponechanych
konstrukci. Dale je navriena plovouci izolace z betonové desky s drendznimi Zebry pro odvodnéni
rubu objektu. Bude provedeno odlazdéni nad fimsami a svahu za kridly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévajici konstrukce budou pouzity kromé ubouranych fims.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice fims
e Provedeni novych fims ze Zelezobetonu
e Plovouci deska s drenaznimi Zebry véetné jeji izolace

e 0Odlazdéni nad fimsami a za kridly
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SO 68-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 426,470

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stdvajici Zelezniéni propustek. Nosnd konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi
nosniky. Spodni stavba masivni kamenna z radkového zdiva. Vlevo i vpravo vedou do propustku
schody. Na propustku neni dodrzen VMP, tl. kolejového loZze na propustku je dostatecna v obou
kolejich.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Stdvajici nosnd konstrukce bude odstranéna a bude nahrazena novou nosnou konstrukci
Zelezobetonovou deskou uloZenou na ozub na nové UloZzné prahy vetknuté do stdvajicich opér. Za
rubem bude provedena pfi¢na rubova drendz pro odvodnéni rubu opér.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici opéry a zaloZeni budou ponechany

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice stavajici Nk a vykopové prace
e Zhotoveni nové nosné konstrukce
e Pricna drendz a izolace NK

* Zasypy

SO 68-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 426,871

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici propustek kamenny s nosnou klenbovou konstrukci vlevo rozsiten betonovou casti.
Spodni stavba kamenné opéry. Rimsy vlevo i vpravo na propustku pfesypané nedostateéné vysky.
Konstrukce je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Jsou navrzeny nové fimsy vpravo i vlevo ze Zelezobetonu kotvené do ponechanych
konstrukci. Dale je navriena plovouci izolace z betonové desky s drendznimi Zebry pro odvodnéni
rubu objektu. Bude provedeno odlazdéni nad fimsami a svahu za kfidly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou pouzity kromé ubouranych fims.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice fims

e Provedeni novych fims ze Zelezobetonu
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e Plovouci deska s drenaznimi Zebry véetné jeji izolace

e 0dlazdéni nad fimsami a za kridly

SO 68-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 427,278

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici Zelezni¢ni propustek s nosnou konstrukci tvofenou kamennymi deskami. Kamenné
desky nejsou v dobrém stavu. Spodni stavba kamenna.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajiciho propustku byl navrzen novy
propustek. Propustek je navrZen jako trubni z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku i na vytoku je
navrzeno ukonceni Sikmo do svahu. Bude provedeno odlazdéni svahu na vtoku a vytoku propustku

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné vybourdny a nahrazeny novymi.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice stdvajicich konstrukci
e Vybudovani nového prefabrikovaného trubniho propustku

e zasypy

e (Odlazdéni na vtoku

SO 68-21-10 Zelezni¢ni propustek v ev. km 427,466

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stévaijici propustek kamenny s nosnou klenbovou konstrukci vlevo rozsiten betonovou casti.
Spodni stavba kamenné opéry. Rimsy vlevo i vpravo na propustku presypané nedostateéné vysky.
Konstrukce je v dobrém stavu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Je navrieno odtézeni presypdvky do normového stavu. Dale je navriena plovouci izolace
z betonové desky s drendznimi Zzebry pro odvodnéni rubu objektu. Bude provedeno odlazdéni nad
fimsami a svahu za kridly.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici konstrukce budou pouzity.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy

e Provedeni novych fims ze Zelezobetonu
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e Plovouci deska s drenaznimi Zebry véetné jeji izolace

e 0dlazdéni nad fimsami a za kridly

SO 68-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 428,416

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévaijici Zelezni¢ni propustek s nosnou konstrukci tvofenou kamennymi deskami. Kamenné
desky nejsou v dobrém stavu. Spodni stavba kamenna.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajiciho propustku byl navrzen novy
propustek. Propustek je navrien jako trubni zprefabrikovanych trub DN 800. Vzhledem
k prostorovému usporadani je navrzena nova cast propustku i pod cyklostezkou vpravo. Mezi
cyklostezkou a Zelezni¢ni trati je navrZena Sachta, do které budou zaustény trativody odvodnéni. Na
vtoku i na vytoku je navrZzeno ukonceni Sikmo do svahu. Bude provedeno odlaZzdéni svahu na vtoku a
vytoku propustku

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné vybourdny a nahrazeny novymi.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice stavajicich konstrukci
e Vybudovani nového prefabrikovaného trubniho propustku

e zasypy

e 0dlazdéni na vtoku a vytoku

SO 68-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 429,320

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu Zadna konstrukce propustku v tomto misté neni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Zdlvodu prevedeni vody zdrainiho prfikopu je navrien novy trubni propustek
z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku bude provedena vtokova jimka ze Zelezobetonu. Na vytoku
bude propustek ukoncéen Sikmo do svahu. Na vytoku bude provedeno odlazdéni.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvaijici konstrukce neexistuiji.............

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy
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e Vybudovani nového prefabrikovaného trubniho propustku

® zasypy

e 0Odlazdéni na vytoku

SO 68-21-13 Zelezni¢ni propustek v ev. km 429,566

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvaijici Zelezni¢ni trubni propustek DN 600. propustek je vyustén pod hladinou feky Labe
nad zdymadly. Propustek je stdle zatopen. Neni znamo v jakém stavu se nachazi prefabrikovana
trouba.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem ke Spatnému stavu stavajicich prefabrikovanych trub bylo dohodnuto, Ze stavajici
propustek bude vybourdn a bude nahrazen novym propustkem. Propustek je navrien jako trubni
z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku bude provedena nova Sachta, do které budou zaustény
trativody a potrubi od uliéni vpusti. Na vytoku bude propustek ukoncen Sikmo do svahu. Na vytoku
bude provedeno odlazdéni

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici konstrukce budou kompletné vybourdny a nahrazeny novymi

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Vykopy a demolice stdvajici konstrukce
e Vybudovani nového prefabrikovaného trubniho propustku

e zasypy

e 0dlazdéni na vytoku

SO 68-21-14 Zelezniéni propustek v ev. km 429,685

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stévajici propustek snosnou konstrukci tvofenou Zelezobetonovym ramem. Prostorové
usporadani na propustku je nedostatecné nespliiuje vpravo ani vlevo VMP 2,5. Tl. kolejového lozZe je
dostatecna. Konstrukce propustku je v dobrém stavu

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pro zajisténi VMP 2,5 budou odstranény stavajici fimsy a budou provedeny nové vyloZzené
fimsy ze Zelezobetonu kotvené do stdvajici NK. Je navrZena plovouci deska sizolaci a drendznimi
Zebry pro zamezeni zatékani vody do rubu konstrukci. Vlevo budou provedeny prechody do trati.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvaijici nosna konstrukce zlistane zachovana kromé ubouranych fims.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demolice stavajicich fims..........
e Nové fimsy vlevo i vpravo
e nova plovouci deska izolace véetné izolace

e Pfechody do trati vlevo

1.4.10 E.1.4 Zdi
SO 61-23-01 Opérna zed'v ev. km 407,569 vpravo - km 407,628 aZz km 407,815

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Opérnad zed se nachazi vpravo rekonstruovaného tratového Useku ve stanici Litoméfice
mésto. Zed ohraniCuje nastupisté a slouzi zdroven jako zachytny systém. Jeji vySka nad hornim
povrchem nastupisté je min. 1,1 m. Opérna zed je kamennd o proménné Sifce a celkové délce
179,560 m. Stavajici konstrukce nevykazuje Zadné zjevné zavady.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Je navrZena sanace opérné zdi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfipadny vybourany materidl bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 179,560 m

e Sitka zdi: 0,49-0,87 m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej €. 2 min. 6,547 m

SO 61-23-02 Opérna zed v ev. km 407,802 vpravo - km 407,861 az km 407,905

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Opérnd zed se nachazi vpravo rekonstruovaného tratového Useku ve stanici Litoméfice
mésto. Zed ohranicuje nastupisté aslouzi zaroven jako zachytny systém. Jeji vySka nad hornim
povrchem nastupisté je min. 1,1 m. Opérna zed je kamenna o proménné Sifce a celkové délce 44,630
m. Stavajici konstrukce nevykazuje Zadné zjevné zavady.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Je navrZena sanace opérné zdi.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfipadny vybourany materidl bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 44,630 m

e Sitka zdi: 0,57-0,615m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej ¢. 2 min. 7,823 m

SO 62-23-01 Opérna zed'v ev. km 408,336 vpravo - km 408,390 aZ km 408,439

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Opérna zed se nachazi vpravo rekonstruovaného tratového Useku. Zed zadrzuje nasypové
téleso Zelezni¢ni trati kvali stisnénym pomérim z hlediska okolnich pozemki. Opérna zed je po
rekonstrukci, Zelezobetonova s fimsou Sitky 0,65 m, o celkové délce 49,740 m. Na opérné zdi je
osazeno ocelové tfimadlové zabradli. Za stavajiciho stavu neni dodrzen VMP 2,5 m.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivodu nedodrzZeni nutné Sirky kolejového loZe ve stavajicim stavu je navrZena nova fimsa,
ktera bude odsazena tak, aby nutna Sitka kolejového loZe dodriena byla. Rub zdi bude izolovan
natavenymi asfaltovymi pasy, které budou zataZeny pod trativod Zelezni¢ni trati. Na fimse bude
osazeno nové ocelové zabradli.

Na zed bude ve sméru na Décin navazovat nova tizna zed délky 3,0 m pro zajisténi ndvaznosti
spodku Zelezni¢niho télesa.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfipadny vybourany material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 52,740 m

e Sitka zdi: 0,650 m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej¢.22,2m
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SO 62-23-02 Opérna zed' v ev. km 408,770 vlevo - km 408,824 az km 408,890

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Opérna zed se nachazi vlevo rekonstruovaného tratového Useku. Zed zadrzuje nasypové
téleso Zeleznicni trati kvUli stisnénym pomérim z hlediska okolnich pozemkd. Zed plynule navazuje
na kfidlo mostu v km 408,792. Stavajici opérna zed je kamenna s Zelezobetonovou Ffimsou Sitky
0,55 m, o celkové délce 66,220 m. Na opérné zdi je osazeno ocelové dvoumadlové zabradli. Zabradli
je zrezivélé, fimsa je misty rozpadava. Za stavajiciho stavu neni dodrzen VMP 2,5 m.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Je navrieno zhotoveni nové fimsy, kterou je tfeba zvysit o 300 mm z dlvodu zajisténi
uzavieného kolejového loze. Stavajici fimsa bude ubourdana véetné 0,5 m zdi. Na stavajici zed bude
zhotovena nabetondvka vysky 800 mm na kterou bude osazena nova fimsa. Na fimsu bude osazeno
nové zabradli tak, aby byla zachovana vzdalenost 2,50 m + 0,125 m od osy 1. koleje k lici zabradli.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Vybourany material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 66,220 m

o Sitka zdi: 0,60 m

e Prajezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej ¢. 12,295 m

SO 62-23-03 Opérna zed v ev. km 408,922 vlevo - km 408,936 az km 409,032

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Opérnd zed se nachazi vlevo rekonstruovaného tratového Useku. Zed' zadriuje nasypové
téleso Zelezni¢ni trati z dlvodu vedeni komunikace pod trati. Zed plynule navazuje na celo
Zelezni¢niho propustku v km 408,913. Stavajici opérna zed je kamennd s Zelezobetonovou fimsou
Sirky 0,40 m, o celkové délce 102,435 m. Zed je po rekonstrukci. Za stavajiciho stavu je dodrzen VMP
2,5m.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Je navrZena sanace stavaijici zdi a jeji fimsy. Na fimsu bude osazeno nové ocelové zabradli.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfipadny vybourany material bude odvezen na skladku.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 102,435 m

e Sitka zdi: 0,40 m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej ¢. 1 min. 3,900 m

SO 62-23-04 Opérna zed'v ev. km 408,950 vievo - km 409,032 aZz km 409,242

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Opérna zed se nachazi vlevo rekonstruovaného tratového Useku. Zed zadrzuje nasypové
téleso Zeleznicni trati z ddvodu vedeni komunikace pod trati. Zed plynule navazuje na opérnou zed'
v km 408,922. Stavajici opérna zed je kamennd s fimsou Sitky 0,60 m z ¢asti kamennou a z ¢asti
Zelezobetonovu, o celkové délce 209,350 m. Na Zelezobetonové fimse je osazeno ocelové
dvoumadlové zabradli. Zabradli je znacné zrezivélé, Zelezobetonova fimsa je rozpadava. Za
stavajiciho stavu je dodrzen VMP 2,5 m.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Je navrZena sanace stavajici ¢asti zdi a kamennych fims. Ddle je navrZeno zhotoveni nové
fimsy v délce 145,090 m, kterou je tfeba osadit smérem od osy koleje pro zajisténi VMP 2,5 m.
V téchto mistech bude stdvajici fimsa ubourana vcetné 0,2 m zdi. Na stavajici zed bude zhotovena
nabetonavka vysky 580 mm na kterou bude osazena nova fimsa o Sifce 600 mm a vysce 300 mm. Na
fimsu po celé délce opérné zdi bude osazeno nové ocelové zabradli tak, aby byla zachovdna
vzdalenost 2,50 m + 0,125 m od osy 1. koleje k lici zabradli.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Vybourany material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 209,350 m

o Sitka zdi: 0,60 m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej ¢. 1 min. 2,295 m
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SO 62-23-05 Opérna zed'v ev. km 411,4 vpravo - km 411,481 az km 411,566

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Opérnd zed vpravo vysky max. 4,8 m. Kamenna masivni tiznad zed z radkového lomového
zdiva. Zed bezprostfedné navazuje na prechody mostl v km 411,455 a 411,553. Na zdi neni dodrzen
VMP 2,5R. Kamenné zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Zed nevykazuje trhliny ani
deformace znacici naruseni statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivod( nutnosti dodrZzeni VMP bude zed opatfena vyloZenou Zelezobetonovou fimsou.
VyloZené fimsa nebude navazovat na fimsy sousednich most(. VyloZzena fimsa ponese protihlukovou
sténu. Kamenné zdivo bude ocisténo a presparovano.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Spodni stavba zdi bude zachovéana. V horni ¢asti bude zdivo odbourano pro osazeni nové
vyloZzené fimsy.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 411,481 — km 411,566
e Délka zdi: 87,7m
o Kolejové loze: Uzaviené

e Prichodnost: VMP 2,5

SO 64-23-01 Opérna zed'v ev. km 414,1 - 414,3 vlevo - km 414,150 aZ km 414,297

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Opérnd zed vlevo trati v paté naspu vysky max 5,0 m v bezprostiedni blizkosti feky Labe.
Kamenna masivni tizna zed z radkového lomového zdiva. Do koruny zdi je vetknuty kamenny obklad
svahu télesa naspu. Kamenné zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou zdi je
znacné porostly vegetaci. Kamenny obklad degradovany. Odvodriovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed'
nevykazuje trhliny ani deformace znacici naruseni statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Svah nad korunou zdi bude zbaven ndletové vegetace a obklad bude obnoven. Zdivo bude
otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovanad sparovaci malta bude odstranéna. Zed bude
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opatfena vypliovou injektdzi v rozsahu dle stavebné technického prlzkumu. Zdivo bude v plném
rozsahu presparovno. Odvodnovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny odvodnovaci trubkou PE
pram. 100mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Masivni opérna zed bude ponechana, kamenny obklad bude obnoven vyuzitim stavajiciho
materialu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 414,150 — km 414,297
e Délka zdi: 149m

e Vyska zdi: 5m

SO 64-23-02 Opérna zed'v ev. km 414,2 - 414,3 vpravo - km 414,299 aZ km 414,363

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Masivni opérna betonova zed vysky 4m. Na zdi neni dodrzen VMP 2,5R. Konstrukce zdi je
povrchové narusena vyluhy a vegetaci. Zed nevykazuje vyrazné trhliny ani deformace znacici naruseni
statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivod( nutnosti dodrzeni VMP bude zed opatfena vyloZenou Zelezobetonovou fimsou a
novym zabradlim. Stavajici betonova konstrukce bude sanovana reprofilaci cem. maltou v tl. 20mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Konstrukce zdi pod novou vyloZzenou fimsou bude zachovana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 414,299 — km 414,363
e Délka zdi: 64,5m
e Kolejové loze: Uzaviené

e Prichodnost: VMP 2,5
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SO 64-23-03 Opérna zed'v ev. km 414,4 vpravo - km 414,455 az km 414,482

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Opérnd zed vpravo max vysky 3,25m. Opérna zed navazuje na kfidla mostu v km 414,476.
Konstrukce zdi je masivni tizna z radkového lomového zdiva. Na zdi neni dodrzen VMP 2,5. Kamenné
zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Zed nevykazuje trhliny ani deformace znacici naruseni
statického pUsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivod( nutnosti dodrzeni VMP bude zed opatfena vyloZenou Zelezobetonovou fimsou a
novym zabradlim. VyloZené fimsa bude navazovat na fimsy mostu ev. km 414,476. Kamenné zdivo
bude ocisténo a presparovdno. Zed bude opatfena vypliovou injektdzi vrozsahu dle stavebné
technického priazkumu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Konstrukce zdi pod novou vyloZzenou fimsou bude zachovana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 414,455 — km 414,482
e Délka zdi: 35m
e Kolejové loze: Uzaviené

e Prichodnost: VMP 2,5

SO 67-23-01 Opérna zed'v ev. km 423,050 - 423,182 vpravo, vievo - km 423,030 az km 423,172

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Trat je vedena v ndsypu vyska max. 6m

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z divodu roziiteni ZST Sebuzin je nutné rozdifeni télesa ndsypu trati. Byly navrzeny uhlové
Zelezobetonové zdi vysky 1,8 — 6,5 m. Zdi jsou opatieny fimsou se zabradlim. Konstrukce spliuje
VMP 3,0.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Navrh neuvaZuje vyuziti dosavadniho majetku
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 423,030 — km 423,182
e Délka zdi: 234,2m

e Vyska zdi: 1,8m —6,5m

e Kolejové loze: Uzaviené

e Prichodnost: VMP 3,0

SO 67-23-02 Opérna zed' v ev. km 423,467 - 423,567 vlevo - km 423,494 az km 423,552

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Opérnd zed vlevo trati v paté naspu vysky max 5,0 m. Kamenna masivni tizna zed z
fadkového lomového zdiva.. Kamenné zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou
zdi je znacné porostly vegetaci. Odvodnovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed vykazuje trhliny a
deformace znacici naruseni statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pro zajisténi stability zdi bylo navrieno prokotveni zdiva tyovymi kotvami a pohledova
betonova skorepina se zdkladem v paté zdi. Na koruné zdi bude provedena Zelezobetonova fimsa
zajistujici nasyp trati. Odvodnovaci $térbiny budou vydistény a osazeny odvodriovaci trubkou PE
prdm. 100mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stévaijici zed bude zachovana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 423,494 — km 423,552
e Délka zdi: 58,7m
e Vyska zdi: 4,8m
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SO 68-23-02 Opérna zed v ev. km 426,3 vpravo i vlevo - km 426,321 az km 426,468

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Kamenné nizké opérné zdi vlevo i vpravo trati. Kamenné fadkové zdivo. Zdivo i fimsy jsou
degradované a zarostlé vegetaci. Dale je v majetku SZDC i vysokd kamenna zarubni zed' za silnici
I1/261. Misto je prostorové nevyhovujici z hlediska osovych vzdalenosti koleji VMP a i z hlediska
silnice 11/261

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem ke zméné polohy koleje byla vlevo navrzena uhlova opérna zed' s Zelezobetonovou
fimsou nesouci protihlukovou sténu. Opérnd zed vpravo bude zrusena a nahrazena betonovou
Uhlovou zdi v¢. Fimsy se zabradlim. Vysoka kamenna zarubni zed za silnici 11/261 bude ocisténa, bude
lokalné vyspraveno sparovani a bude provedena nova fimsa se zadbradlim.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Opérni zdi vpravo a vlevo trati budou zruseny, vysoka kamenna zarubni zed za silnici 11/261
bude zachovana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 426,321 — km 426,468
e Délka zdi: 163,4m

e Vyska zdi: 1,0-3,0m

e Kolejové loze: Uzaviené

e Prichodnost: VMP 3,0

SO 61-24-01 Zarubni zed' v ev. km 407,943 vpravo - km 408,058 az km 408,128

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed se nachazi vpravo rekonstruovaného tratového Useku. Zed zadrZuje svah v misté,
kde je Zelezni¢ni trat v zarfezu. Stavajici zarubni zed' sestava ze tfi ¢asti. Prvni ¢ast je kamenna tizna
délky 29,770 m, se sklonem predniho lice zdi 5:1, s fimsou ze Zelezobetonu, na které je osazena
protidotykova zabrana v délce cca 7 m. Na ni plynule navazuje druha ¢ast zarubni zdi délky 51,180 m,
ktera je monoliticka, Zelezobetonova s kamennym obkladem. V této C¢asti zdi je chodnik nad zdi
rozsiten, Cili vykonzolovan smérem k Zeleznicni trati. Pfedni lic zdi je svisly. Na cca 20 m fimsy je
osazena protidotykova zabrana. Treti ¢ast zdi je kamennd charakteru stejného jako prvni ¢ast, délky
45,270 m. Rimsy zdi jsou rozpadavé, odlupuje se kryci vrstva. Protidotykova ochrana je zrezivéla.
Odvodnovaci zlab v paté zdi je zaneseny a nefunkéni. Za stdvajiciho stavu je dodrien VMP 2,5 m.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Je navriena sanace stavajici zdi, v€etné jejich fims. Ddle je navrieno osazeni nové
protidotykové ochrany po celé délce druhé ¢asti zdi, tj. 51,180 m + 10 m pokraovani na obé strany.
Dale je navrzeno odbourani vnéjsi stény odvodnovaciho Zlabu v paté zdi pro zajisténi odvodu vody ze
Zeleznic¢niho télesa a ndvaznosti na trativody.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfipadny vybourany materidl bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 126,220 m

o Sitka zdi: 0,45m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej ¢. 1 min. 2,336 m

SO 62-24-01 Zarubni zed' v ev. km 408,945 vpravo - km 408,944 az km 409,141

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed se nachazi vpravo rekonstruovaného tratového Useku. Zed zadrZuje svah v misté,
kde je Zelezni¢ni trat v zarezu. Stavajici zarubni zed sestava ze dvou ¢asti. Prvni ¢ast je monoliticka
Zelezobetonova délky 59,340 m. Na ni plynule navazuje druha ¢ast zarubni zdi, ktera je monoliticka,
Zelezobetonova s vyztuznymi Zzebry smérem ke kolejisti. Na druhé c¢asti zarubni zdi je fimsa Sitky
0,60 m. Za stavaijiciho stavu je dodrzen VMP 2,5 m.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Je navrZena sanace stavajici druhé casti zdi, v€etné jeji fimsy. Déale je navrieno zhotoveni
nové fimsy na prvni ¢asti zdi po celé jeji délce, tj. 59,340 m. Horni povrch stavajici fimsy bude ocistén
a na néj bude nabetonovana nova fimsa sirky 600 mm a vysky 300 mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfipadny vybourany material bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 185,900 m

e Sitka zdi: 0,60 m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej ¢. 2 min. 2,80 m
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SO 62-24-02 Zarubni zed' v ev. km 409,620 vpravo - km 409,615 az km 409,847

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed' se nachazi vpravo rekonstruovaného tratového Useku. Zed zadrzuje svah v misté,
kde je Zelezniéni trat v zarezu. Stavajici zarubni zed je monoliticka Zelezobetonova, v nejvy$sim misté
Siroka 0,6 m, smérem k zdkladu se rozsifuje ve sklonu 5:1. Kryci vrstva betonu zdi je rozpadavd, misty
se vyskytuji trhliny. Prvni preruseni zdi je z divodu stoZaru trakéniho vedeni. Zarubni zed plynule
navazuje na jeho zaklad. Za stdvajiciho stavu je dodrzen VMP 2,5 m.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Je navrZena sanace stavajici zdi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfipadny vybourany materidl bude odvezen na skladku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zdi: 164,625 + 15,260 + 50,865 m
e Sitka zdi: 0,60 m

e Prljezdny profil: VMP 2,5

e Vzdalenost od osy koleje: kolej €. 2 min. 3,123 m

SO 62-24-03 Zarubni zed' v ev. km 410,1 vpravo - km 410,162 aZ km 410,221

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed vpravo trati. Kamenna zed' z fadkového zdiva vysky maximalné 2,3 m. Kamenné
zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou zdi je znacné porostly vegetaci.
Odvodnovaci ptikop zcela zanesen nebo chybi. Odvodnovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed' nevykazuje
trhliny ani deformace znacici naruseni statického pUsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

v

Z dlvoda prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrzena nova fimsa v koruné zdi 5. 980mm
presahujici lic zdi o 100mm. Svah nad korunou zdi bude zbaven naletové vegetace a bude upraven
sklon. Odvodrovaci $térbiny budou vycistény a osazeny Odvodnovaci trubkou PE prdm. 100mm.
Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovand sparovaci malta bude odstranéna. Zed'
bude opatfena vyplfiovou injektazi vrozsahu dle stavebné technického prizkumu. Zdivo bude
v plném rozsahu presparovno. Odvodrovaci prikop bude nahrazen z prostorovych divodd podélnym
trativodem v ramci objektl Zel. spodku.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 410,162 — km 410,221
e Délka zdi: 59,2m

e VyskazdinaTK: 1,2m

e Prichodnost: VMP 2,5

SO 62-24-04 Zarubni zed' v ev. km 410,2 - 410,5 vpravo - km 410,240 az km 410,522

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed vpravo trati. Kamenna zed' z fadkového zdiva vysky maximalné 5,0 m. Kamenné
zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou zdi je znacné porostly vegetaci.
Odvodnovaci ptikop zcela zanesen nebo chybi. Odvodnovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed' nevykazuje
trhliny ani deformace znacici naruseni statického pUsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z dlvoda prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrzena nova fimsa v koruné zdi S. 980mm
presahujici lic zdi o 100mm. Rimsa bude opatfena zébradlim. Svah nad korunou zdi bude zbaven
naletové vegetace a bude upraven sklon. Odvodnovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny
Odvodnovaci trubkou PE prim. 100mm. Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem,
degradovana spdrovaci malta bude odstranéna. Zed bude opatfena vyplfiiovou injektazi v rozsahu dle
stavebné technického prizkumu. Zdivo bude v plném rozsahu presparovno. Odvodnovaci prikop
bude nahrazen z prostorovych ddvodil podélnym trativodem v ramci objektl Zel. spodku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 410,240 — km 410,522
e Délka zdi: 282,8m

e Vyska zdi na TK: 3,2m

e Prdchodnost: VMP 2,5
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SO 62-24-05 Zarubni zed' v ev. km 410,6 - 410,9 vpravo - km 410,642 az km 410,915

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed vpravo trati. Kamenna zed' z fadkového zdiva vysky maximalné 2,5 m. Kamenné
zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou zdi je znacné porostly vegetaci.
Porostlé je i samotné zdivo. Odvodnovaci pfikop zcela zanesen nebo chybi. Odvodnovaci Stérbiny
jsou zaneseny. Zed nevykazuje trhliny ani deformace znacici naruseni statického plisobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlvod( prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navriena nova fimsa v koruné zdi 5. 980mm
presahuijici lic zdi o 100mm. Svah nad korunou zdi bude zbaven naletové vegetace a bude upraven
sklon. Odvodriovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny Odvodrovaci trubkou PE priim. 100mm.
Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovana sparovaci malta bude odstranéna. Zed'
bude opatfena vyplfiovou injektazi v rozsahu dle stavebné technického prizkumu. Zdivo bude
v plném rozsahu presparovno. Odvodnovaci pfikop bude nahrazen z prostorovych divod( podélnym
trativodem v ramci objektu Zel. spodku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 410,642 — km 410,915
e Délka zdi: 270,2m

e VysSkazdinaTK:1,1m

e Prichodnost: VMP 2,5

SO 62-24-06 Zarubni zed' v ev. km 410,9 vpravo

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Mala zérubni zed z kamenného zdiva vysky max. 1,0m. Zed'je zarostld ndletovou vegetaci.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Zed bude zruSena a nahrazena pfikopovou zidkou tvaru U vramci stavebniho objektu
Zelezni¢niho spodku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Zed bude kompletné zrusena.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

Zed bude kompletné zrusena

SO 62-24-07 Zarubni zed' v ev. km 411,0 vpravo - km 411,003 az km 411,214

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed vpravo trati. Kamenna zed' z fadkového zdiva vysky maximalné 2,2 m. Kamenné
zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou zdi je znacné porostly vegetaci.
Odvodnovaci ptikop zcela zanesen nebo chybi. Odvodnovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed nevykazuje
trhliny ani deformace znacici naruseni statického pusobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z dlvoda prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrzena nova fimsa v koruné zdi S. 980mm
presahuijici lic zdi o 100mm. Svah nad korunou zdi bude zbaven naletové vegetace a bude upraven
sklon. Odvodnovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny Odvodrovaci trubkou PE priim. 100mm.
Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovana sparovaci malta bude odstranéna. Zed'
bude opatfena vyplfiovou injektazi v rozsahu dle stavebné technického prizkumu. Zdivo bude
v plném rozsahu presparovno. Odvodrovaci prikop bude nahrazen z prostorovych divodd podélnym
trativodem v ramci objektl Zel. spodku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 411,003 — km 411,214
e Délka zdi: 211,4m

e Vyska zdi na TK: 1,0m

e Prichodnost: VMP 2,5

SO 64-24-01 Zarubni zed' v ev. km 414,8 - 415,1 vpravo - km 414,826 az km 415,180

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zarubni — obkladni zed vpravo trati vyska zdi max 5,20 m. Kamenna zed' z fadkového zdiva.
Kamenné zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou zdi je znacné porostly
vegetaci. Odvodnovaci prikop cdstecné zanesen. Odvodiovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed
nevykazuje trhliny ani deformace znacici naruseni statického plsobeni.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z dlvod( prodlouzeni Zivotnosti zdi bude navriena nova fimsa v koruné zdi 5. 980mm
presahujici lic zdi o 100mm. Rimsa bude opatfena zébradlim. Svah nad korunou zdi bude zbaven
naletové vegetace a bude upraven sklon. Odvodniovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny
Odvodnovaci trubkou PE prim. 100mm. Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem,
degradovana spdrovaci malta bude odstranéna. Zed bude opatfena vyplfiiovou injektazi v rozsahu dle
stavebné technického prizkumu. Zdivo bude v plném rozsahu presparovno. Odvodnovaci prikop
bude sanovan, opatifen otvory pro odvodnéni plané Zel. spodku a na povrchu bude zakryt pochozim
roStem z kompozitniho materidlu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 414,826 — km 415,180
e Délka zdi: 374m

e Vyska zdi na TK: 4,7m

e Prichodnost: VMP 2,5

SO 64-24-02 Zarubni zed' v ev. km 415,4 vpravo - km 415,455 az km 415,506

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Sebuzin Il - Zarubni zdi vpravo trati vysky 4 m. Sebuzin Il - Zarubni zdi vpravo trati vysky 2 m.

Obkladni zdi z radkového zdiva. Kamenné zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad
korunou zdi je znacné porostly vegetaci. Porostlé je i samotné zdivo. Odvodnovaci pfikop zcela
zanesen nebo chybi. Odvodnovaci stérbiny jsou zaneseny. Zed nevykazuje trhliny ani deformace
znacici naruseni statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlvodl prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrzena nova fimsa v koruné zdi S. 980mm
presahuijici lic zdi o 100mm. Svah nad korunou zdi bude zbaven naletové vegetace a bude upraven
sklon. Odvodnovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny Odvodrovaci trubkou PE priim. 100mm.
Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovana sparovaci malta bude odstranéna. Zed’
bude opatfena vyplfiovou injektazi v rozsahu dle stavebné technického prizkumu. Zdivo bude
v plném rozsahu presparovno. Odvodnovaci pfikop bude nahrazen z prostorovych divod( podélnym
trativodem v ramci objektu Zel. spodku.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 415.455 — km 415.465 resp. km 415.477 — km 415.006

Délka zdi: 9,8m, 28,9m

Vyska zdi na TK: 4,1m, 1,4m

Priichodnost: VMP 2,5

SO 64-24-03 Zarubni zed'v ev. km 416,7 - 416,8 - km 416,774 az km 416,946

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed vpravo trati. Kamenna zed' z fadkového zdiva vysky maximalné 2,0 m. Kamenné
zdivo je zachovalé, sparovani degradované. Svah nad korunou zdi je znacné porostly vegetaci.
Odvodnovaci ptikop zcela zanesen nebo chybi. Odvodniovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed' nevykazuje
trhliny ani deformace znadici naruseni statického pusobeni.

Navrzené feSeni (a jeho zduvodnéni)

Z dlvoda prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrzena nova fimsa v koruné zdi S. 980mm
presahuijici lic zdi o 100mm. Svah nad korunou zdi bude zbaven naletové vegetace a bude upraven
sklon. Odvodnovaci stérbiny budou vycistény a osazeny Odvodrovaci trubkou PE priim. 100mm.
Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovana sparovaci malta bude odstranéna. Zed'
bude opatfena vyplfiovou injektazi vrozsahu dle stavebné technického prlzkumu. Zdivo bude
v plném rozsahu presparovno. Odvodnovaci pfikop bude nahrazen z prostorovych divod( podélnym
trativodem vramci objektd Zel. spodku. Od nového km 416,826 bude zed prodlouzena az
k propustku ev. km 416,932. ProdlouZeni zdi je nutné vzhledem k nevyhovujicim Sitkovym
podminkdm pro odvodnéni Zel. spodku. Zed bude provedena jako tiZznd zed z betonu, s kamennym
obkladem vysky 2,8m nad TK. Zed bude v celé délce opatfena na fimse ocelovym Uhelnikovym
zabradlim.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce plvodni zdi bude ponechana.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 416,774 — km 416,946
e Délka zdi: 53m pUvodni zed + 121m nova zed'
e Vyska zdi na TK: 3,0m

e Prichodnost: VMP 2,5

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 178



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

SO 66-24-01 Zarubni zed' v ev. km 418,57 vpravo - km 418,589 az km 418,601

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zarubni zed u domu vpravo trati, vyska zdi max 2 m. Kamennd zed z radkového zdiva.
Kamenné zdivo je zachovalé, jen misty rozpadlé kameny. Spdrovani degradované. Zdivo naruseno
vegetaci. Odvodnéni trativodem. Odvodnovaci Stérbiny jsou zaneseny. Zed nevykazuje trhliny ani
deformace znacici naruseni statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivodU prodlouzeni Zivotnosti zdi bude navrZzena nova fimsa a nové zabradli. Odvodnovaci
Stérbiny budou vycistény a osazeny Odvodnovaci trubkou PE prim. 100mm. Zdivo bude otryskano
tlakovou vodou s piskem, degradovanad sparovaci malta bude odstranéna. Zed bude opatiena
vypliiovou injektaZi v rozsahu dle stavebné technického prizkumu. Zdivo bude v plném rozsahu
presparovno. Lokalné rozpadlé kameny budou nahrazeny.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana mimo fimsy a zabradli.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 418,589 — km 418,601
e Délka zdi: 12,5m

e VyskazdinaTK:2,0m

e Prichodnost: VMP 2,5

SO 68-24-01 Zarubni zed' v ev. km 426,5 vpravo - km 426,519 az km 426,596

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Zarubni zidka z kyklopského zdiva vysky 1,4m. Kamenné zdivo je zachovalé, sparovani
obnovené. Svah nad korunou zdi je znacné porostly vegetaci. Odvodiiovaci Stérbiny jsou zaneseny.
Zed nevykazuje trhliny ani deformace znacici naruseni statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z dlvodu prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrZena nova fimsa. Odvodnovaci Stérbiny budou
vycistény a osazeny Odvodnovaci trubkou PE priim. 100mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 426,519 — km 426,596
Délka zdi: 78m

Vyska zdina TK: 1,5 m

Vzdalenost od osy TK2: 3,43m

SO 68-24-02 Zarubni zed' v ev. km 426,5 - 426,7 vpravo - km 426,621 az km 426,759

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zarubni zidka z kyklopského zdiva vysky 1,4m. Kamenné zdivo je zachovalé, degradované.
Svah nad korunou zdi je zna¢né porostly vegetaci. Odvodnovaci Stérbiny jsou zaneseny. V km 426,656
je zed opravovand nevhodnym kamenem. V tomto misté dochazi k trvalému prisaku a pretékani
vody pres zed. Pravdépodobné se jedna povrchovou vodu z ulice U to¢ny. V ostatnich mistech zed’
nevykazuje trhliny ani deformace znacici naruseni statického plsobeni.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivod( prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrZena nova fimsa . Odvodnovaci Stérbiny budou
vycistény a osazeny Odvodnovaci trubkou PE priim. 100mm. Zdivo bude otryskano tlakovou vodou
s piskem, degradovand sparovaci malta bude odstranéna. Zed bude opatfena vyplfiovou injektazi
v rozsahu dle stavebné technického prizkumu. Zdivo bude v plném rozsahu presparovno. Lokalné
rozpadlé kameny budou nahrazeny. V misté prlnikd vody pres konstrukci bude zed vhodné prezdéna
a za rubem zdi bude provedeno kapacitni drenazni Zebro a drendz bude zausténa do odvodnéni
koleje. Musi byt obnoveno i odvodnéni chodniku v ulici U to¢ny.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Kompletni konstrukce zdi bude ponechana

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Rozsah stavby: novy km 426,621 — km 426,759
e Délka zdi: 140,4m

e VySkazdinaTK:1,5m

e Vzdalenost od osy TK2: 3,2 -5,2m
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1.4.11 E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 61-53-02 ZST Litoméfice d.n., ochrana a prelozky kabell Cetin

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici kabelova trasa inZ. siti Cetin, v predmétném Useku stavby, nékolikrat kfizi kolejisté.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

ProtoZe neni znama skutecna hloubka uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v mistech kfizeni s
kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym Upravam Zelezni¢niho spodku, je v misté ktizeni v km 407,98
navrZena prelozka téchto siti, spocivajici v dostatecném zahloubeni téchto siti.

Dalsi kfizeni s kolejistém je v komunikacich pod Zelezni¢nimi mosty, kde ovsem nedochazi k Upravam
téchto komunikaci a tedy prelozky nejsou zapotrebi. RovnézZ se neuvazuje s prelozkou u kfizeni v km
408,325, kde se, vzhledem k vysokému Zeleznicnimu ndaspu, predpoklada stdvajici dostatecné
hluboké uloZeni téchto inzenyrskych siti.

SO 61-53-03 ZST Litoméfice d.n., ochrana a prelozky T-Mobile

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stdvajici kabelova trasa inZ. siti T-Mobile, v predmétném uUseku stavby, v km 407,23 kfiZi kolejisté.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

ProtoZe neni zndma skutecna hloubka uloZeni misté kfizeni s kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym
Upravam Zelezni¢niho spodku, je v misté kfrizeni v km 407,23 navrzena prelozka, spocivajici v
dostate¢ném zahloubeni téchto siti.

SO 62-53-02 Litoméfice d.n. — Velké Zernoseky, ochrana a prelozky kabeli Cetin

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici kabelova trasa inZ. siti Cetin, v predmétném Useku stavby, nékolikrat kfizi kolejisté.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

ProtoZe neni znama skutecna hloubka uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v mistech kfizeni s
kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym dpravam Zelezni¢niho spodku, je v misté kfizeni v km 411,235
a v km 411,612 navrZena prelozka téchto siti, spocivajici v dostate¢ném zahloubeni téchto siti. V km
411,612 navic hrozi moznost poskozeni pfi vystavbé PHS.

S ochranou stavajicich kabelovych siti (pfesné vytyéeni — posunuti, provizorni vyvéseni a jiné Upravy
bez nutnosti spojkovani) se pocitd v km 410,036, kde dochazi ke kfizeni s novym trativodem.
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SO 62-53-03 Litoméfice d.n. — Velké Zernoseky, ochrana a prelozky kabeld CEZ ICT

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasa inz. siti CEZ ICT, v pfedmétném Useku stavby, kFizi kolejistd v misté
rekonstruovaného propustku ev. km 409,440.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Prelozku bude treba realizovat u rekonstruovaného propustku ev. km 409,440, kde dochazi ke
kompletni rekonstrukci propustku a dochazi ke kolizi se stavajicimi sitémi. Predpoklada se preloZeni
stavajicich siti pomoci protlaku pod kolejistém mimo stavajici propustek.

SO 63-53-02 ZST Velké Zernoseky, ochrana a prelozky kabel( Cetin

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasa inz. siti Cetin, v predmétném Useku stavby, nékolikrat krizi kolejisté.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

ProtoZe neni znama skutecna hloubka uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v mistech kfizeni s
kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym Gpravam Zelezni¢niho spodku, je v misté kfizeni v km 411,806
av km 413,323 navrZena prelozka téchto siti, spocivajici v dostate¢ném zahloubeni téchto siti.

SO 66-53-02 Odb. Kalvarie - Sebuzin, ochrana a pfrelozky kabeld Cetin

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici kabelova trasa inZ. siti Cetin, v predmétném Useku stavby, kfizi kolejisté v misté
rekonstruovaného propustku ev. km 418,424 a na silni¢nim nadjezdu ev.km 421,238.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Pfelozku bude tfeba realizovat u rekonstruovaného propustku ev. km 418,424, kde dochazi ke
kompletni rekonstrukci propustku a dochazi ke kolizi se stavajicimi sitémi. Pfedpoklada se preloZeni
stavajicich siti pomoci protlaku pod kolejistém mimo stavajici propustek.

Dalsi stavajici sit je vedena po silnicnim nadjezdu ev.km 421,238, ktery bude kompletné
rekonstruovan. Zde dojde jak k provizorni prelozZce, tak k prelozce definitivni.

SO 67-53-02 ZST Sebuzin - Cirkvice, ochrana a prelozky kabell Cetin

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasa inz. siti Cetin, v predmétném Useku stavby, nékolikrat kfizi kolejisté.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

ProtoZe neni znama skutecnd hloubka uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v mistech kfizeni s
kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym Upravam Zelezni¢niho spodku, je v misté k¥izeni v km 423,138
navriena prelozka téchto siti, spocivajici v dostate¢ném zahloubeni téchto siti.

SO 68-53-02 Sebuzin — Usti n.L. Stfekov, ochrana a prelozky kabeli Cetin

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelové trasy inZ. siti Cetin, v predmétném uUseku stavby, nékolikrat kfizi kolejisté, vede v
tésné blizkosti rekonstruovaného kolejisté, nebo v blizkosti rekonstruovaného mostu ¢i propustku.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Prelozku kabell Cetin bude tfeba realizovat u rekonstruovaného mostu ev. km 427,832 a to dale od
rekonstruované podpéry mostu (vice do stfedu komunikace kfizujici trat), aby pfi rekonstrukci
nedoslo k jeho poskozeni.

Dalsi prelozku bude treba realizovat v km 429,72 az 429,77 z davodu vystavby nového
technologického objektu TTS 22 kV vc. jeho uzemnéni.

Pouze s ochranou stavajicich kabelovych siti (pfesné vytyceni — posunuti, provizorni vyvéseni
a jiné Upravy bez nutnosti spojkovani) se pocitd v km 424,85 — 424,95 (Uprava svahu), v ev. km
425,557 (rekonstrukce horni ¢asti mostu) a v km 426,777 (kabel kFizi trat, ale predpoklada se jeho
dostatecna hloubka).

SO 62-54-01 Litoméfice d.n. — Velké Zernoseky, ochrana a prelozky kabel& VO Zalhostice

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelové trasa inZ. siti VO ve spravé obce Zalhostice, v pfedmétném uUseku stavby,
krizi kolejisté v km 411,214.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

ProtoZe neni znama skutecnd hloubka uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v mistech kfizeni s
kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym dpravam Zelezni¢niho spodku, je v misté kfizeni v km 411,214
navrZena prelozka této sité, spocivajici v dostatecném zahloubeni pod kolejisté.

SO 62-54-02 ZST Velké Zernoseky., ochrana a preloiky kabeltt NN CEZ Distribuce

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasa NN CEZ Distribuce, v predmétném Useku stavby, koliduje s
rekonstruovanym mostem a vlastnim novym kolejistém v km 407,406; 407,751 a 409,424.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 183



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

ProtoZe v mistech stdvajici trasy kabeld NN ve spravé CEZ Distribuce dojde k rozsahlejsi rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku a Zelezniéniho mostu, bude v km 407,406; 407,751 a 409,424 realizovana jejich
prelozka popf. dostatecné zahloubeni pod kolejiSté, ktera zajisti, ze pti stavbé nedojde k jejich
poskozeni.

SO 63-54-01 ZST Velké Zernoseky., ochrana a preloiky kabeltt NN CEZ Distribuce

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasa NN CEZ Distribuce, v pfedmétném Useku stavby, koliduje s vlastnim
novym kolejistém v km 411,286; 411,769 a 411,852.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

ProtoZe v mistech stdvajici trasy kabeld NN ve spravé CEZ Distribuce dojde k rozsahlejsi rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku, bude v km 411,286; 411,769 a 411,852 realizovana jejich prelozka spocivajici v
dostatecném zahloubeni pod kolejisté, ktera zajisti, Ze pfi stavbé nedojde k jejich poskozeni.

SO 63-54-02 ZST Velké Zernoseky, ochrana a prelozky kabel(i VO Zalhostice

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelovd trasa inZ. siti VO ve spravé obce Zalhostice, v pfedmétném uUseku stavby,
krizi kolejisté v km 411,787.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

ProtoZe neni znama skutecnd hloubka uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v mistech kfizeni s
kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym dpravam Zelezni¢niho spodku, je v misté kfizeni v km 411,787
navrZena prelozka této sité, spocivajici v dostatecném zahloubeni pod kolejisté.

SO 64-54-01 Velké Zernoseky — odb. Kalvarie, ochrana a prelozky kabelG NN CEZ Distribuce

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasa inZ. siti NN CEZ Distribuce, v predmétném Useku stavby, kfi#i kolejisté
v km 413,609.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

ProtoZe neni znama skutecna hloubka uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v mistech kfizeni s
kolejistém, u néhoz dojde k rozsahlym dpravam Zelezni¢niho spodku, je v misté kfizeni v km 413,609
navrZena prelozka této sité, spocivajici v dostatecném zahloubeni pod kolejisté.

SO 66-54-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, ochrana a prelozky kabel&i NN CEZ Distribuce

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)
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Stavajici kabelova trasa inZ. siti NN CEZ Distribuce, v predmé&tném Useku stavby, kfizi kolejité
v misté rekonstruovaného propustku ev. km 418,422 a 421,490.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Prelozku bude tfeba realizovat u rekonstruovaného propustku ev. km 418,422 a 421,490, kde dochazi
ke kompletni rekonstrukci propustku a dochazi ke kolizi se stdvajicimi sitémi. Predpoklada se
preloZeni stavajicich siti pomoci protlaku pod kolejistém mimo stdvajici propustek.

SO 67-54-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, ochrana a prelozky kabeli NN CEZ Distribuce

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasa inZ. siti NN CEZ Distribuce, v predmétném Useku stavby, kfi#i kolejisté
v misté rekonstruovaného mostu v ev. km 423,167 a 423,537.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pouze s ochranou stavajicich kabelovych siti (presné vytyceni — posunuti, provizorni vyvéseni a jiné
Upravy bez nutnosti spojkovani) se pocita u mostu v ev. km 423,165, kde v misté vedeni stavajici sité
se na spodni komunikaci bude napojovat novy bezbariérovy chodnik od nového nastupisté.

Prelozku bude treba realizovat u rekonstruovaného mostu ev. km 423,537, kde dochazi ke kompletni
rekonstrukci mostu véetné zahloubeni spodni komunikace a dochazi ke kolizi se stavajicimi sitémi
(zruSeni stdvajiciho a vystavba nového u kus dal). Pfedpoklada se preloZeni stavajicich siti pomoci
trubkové ochrany sité pred zalitim stavajici komunikace pod mostem betonem.

SO 68-54-01 Sebuzin — Usti n.L. Stfekov, ochrana a prelozky NN CEZ Distribuce

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelové trasy inz. NN CEZ Distribuce, v pfedmétném Useku stavby, nékolikrat kfizi
kolejisté, vede v tésné blizkosti rekonstruovaného kolejisté, nebo v blizkosti rekonstruovaného
propustku.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Prelozku kabeld NN CEZ Distribuce bude tfeba realizovat u rekonstruovaného podchodu ev. km
428,470 a to z davodu kolize pfi celkové rekonstrukci podchodu. Predpoklada se s ochranou
stavajiciho kabelu (prfesné vytyceni — posunuti, provizorni vyvéseni a jiné Upravy bez nutnosti
spojkovani).

ProtoZe v mistech stdvajici trasy kabeld NN ve spravé CEZ Distribuce dojde k rozsahlejsi rekonstrukci
Zelezniéniho spodku, bude v km 428,033 a 428,411 realizovdna jejich prelozka spocivajici v
dostatecném zahloubeni pod kolejisté, ktera zajisti, Ze pfi stavbé nedojde k jejich poskozeni.

SO 68-54-02 Sebuzin — Usti n.L. Stfekov, p¥ipojka NN pro BTS

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)
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Ve stdvajicim stavu je BTS v km 426,499 uréend pro GSM-R napdjend z rozvodu NZZ 6kV.
Tento rozvod 6kV bude v zavéru stavby zruSen a bude nahrazen novym rozvodem 22kV. V této
oblasti vSak nebude vybudovana Zadna nova TTS 22kV (nejblizsi 1,5 km), ze které by mohla byt BTS v
km 426,5 napajena. Vlastni vystavba TTS pouze pro napajeni této BTS se jevi ekonomicky jako
nevyhodné, zvlasté kdyz je v blizkém okoli dostupny distribu¢ni rozvod NN.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Nové napajeni BTS v km 426,499 bude provedeno piipojkou NN z rozvodu NN CEZ Distribuce s
vlastnim odbérnym mistem a mérenim. Pfedpoklada se zfizeni kabelové pripojky NN s délkou do
100m.

SO 68-54-03 Sebuzin — Usti n.L. Stfekov, ochrana a prelozky VN CEZ Distribuce

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici kabelova trasy inz. siti VN CEZ Distribuce, v pfedmétném Useku stavby, vede
podjezdem pod trati v ev. km 430,078.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pocita se pouze s ochranou stdvajicich kabelovych siti VN (pfesné vytyleni — posunuti, provizorni
vyvéseni a jiné Upravy bez nutnosti spojkovani) v podjezdu v ev. km 430,078. Predpoklada se
preloZeni stdvajicich siti pomoci trubkové ochrany sité pred Upravou stdvajici komunikace pod
mostem.

SO 68-54-04 Sebuzin — Usti n.L. Stfekov, ochrana a prelozky VO Eltodo

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvaijici kabelova trasa VO Eltodo, v predmétném Useku stavby, vede pod mostem v ev. km
426,468, v ulici podél traté v km 426,260 az 426,468 a v ev. km 429,868.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Pod podchodem v ev. km 426,468 se pocita z divodu sanace s ochranou stavajici kabelové sité VO
Eltodo (presné vytyCeni — posunuti, provizorni vyvéseni a jiné Upravy bez nutnosti spojkovani) tak,
aby nedoslo k poskozeni kabelového vedeni. Dale bude nutné premistit pokracujici vrchni vedeni VO
podél traté pod zem a stévajici stozary VO prepojit.

V misté kfizeni v km 429,868 je navriena prelozka této sité VO, spocivajici v dostatecném
zahloubeni pod kolejisté.
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1.4.12 E.1.6 Potrubni vedeni
Prispévek do STZ SO 69-50-01 Litoméfice d.n. - Usti n.L. Stiekov, kanalizace

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

evev

Litomérice dolni nadrazi. V komunikaci pod mostem v ev. Km 407,403 se nachazi kanalizacni
stoka BE 800 ve spravé SCVK a.s. Na povrchu komunikace jsou osazeny celkem 3 ks
kanalizaCnich Sachet, které budou stavbou dotéeny. Ddale se zde nachazeji pti kraji
komunikace 2 ks uli¢nich vpusti neznamého spravce, slouzici pravdépodobné pro jeji
odvodnéni. VySkové uloZzeni potrubi je neznamé, predpoklada se ulozeni s dodrzenim zasad
minimalni hloubky kanaliza¢niho potrubi.

NavrZzené reseni (a jeho zddvodnéni)

V rdmci samostatného objektu SO 61-30-01 ZST Litoméfice d.n., pozemni komunikace
dojde z divodu dodrZeni podjezdné vysky pod mostem ev. km 407,403 k Upravé komunikace
Upravu dotcenych 3 ks kanalizacnich Sachet a 2 ks uli¢nich vpusti. V rdmci tohoto stavebniho
objektu dojde k vyskové Upravé — snizeni horni casti kanalizacnich Sachet a betonovych
skruzi uli¢nich vpusti. VySkova uUprava bude provedena tak, aby novd vyska poklop(
odpovidala navrzené niveleté komunikace. Zaroven budou osazeny nové 3 kusy poklop
kanaliza¢nich Sachet a 2 kusy novych ramU s mfizi na uli¢nich vpustich.

1.4.13 E.1.8 Pozemni komunikace

SO 61-30-01 ZST Litomé&fice d.n., pozemni komunikace

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V km 406,350 je vlevo haly dilen ST Usti nad Labem nezpevnénd komunikace k zajisténi
obsluznosti aredlu dilen a pFilehlych nemovitosti na pozemku SZDC, s.0.

V soucasné dobé je v misté komunikace k rampé z ¢asti kolejisté, ¢astecné je stavajici povrch
nezpevnény se znaénymi vymoly.

Podél koleje €. 2 je vsoucasnosti za trakénimi stoZary obsluzna komunikace Sife cca 3,0 m.
Konstrukce této komunikace je tvofena panely. Komunikace vykazuje znacné vyskové deformace,
panely vsak nejsou deformovany napt. rozlomenim. Vlevo komunikace je potom situovano oploceni
z betonovych prefabrikat( vysky cca 2-2,5 m.

Pod stavajicim mostnim objektem v evid. km 407,403 vede ucelova mistni komunikace (ulice

evev
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Uprava nezpevnéné cesty v km 406,350

Z dlvodu posunu manipulacni kusé koleje ¢. 7a dojde ke stfetu VSMP se stavajici nezpevnénou
cestou v aredlu opravarenskych dilen ST Usti nad Labem. Pfedmétem Upravy bude nové vedeni
obsluzné komunikace tak, aby nedoslo ke kolizi s VSPM 3,0 m od koleje.

Nové vedend cesta bude zpevnéna v délce 45 m $térkodrti. Povrch bude zhutnén. Sitka
komunikace bude min. 3,5 m. Na zac¢atku a konci bude napojena na stavajici stav.

Pfijezdova komunikace k ¢elni rampé (SO 63-31-01)

Vramci tohoto SO 61-30-01 bude knové celni rampé na koleji 6¢ zfizena pfijezdova
komunikace s. 7,5 m.

Prijezdova komunikace bude plynule napojena na stavajici terén a na novou konstrukci rampy.
Pripadna dalsi manipulacni plocha pro potifeby vojska bude resena v dalsim stupni dokumentace. Ve
vykresové priloze je vykreslena a v nakladové cCasti uvaZzovana uprava okolni plochy podél
komunikace ve vymére cca 250 m2 (Uprava napf. vyziskem zkolejového loZe). Odvodnéni
komunikace k rampé a uvaZzovanych manipulacnich ploch se predpoklada gravitacni.

Skladba komunikace k rampé :
- dlazba kamenna tl. 0,160 m
- kladeci vrstva tl .0,040 m
-OKI.tl. 0,200 m
-OKII. tl. 0,100 m
- Stérkodrt 0-32 tl. 0.200 m
- zhutnény nenamrzavy material / vyrovnani na stavajici terén /
- stdvajici zhutnény terén

Uprava komunikace vlevo koleje €. 5

Pro umoZnéni realizace rozsiteni drdini stezky prodlouzené koleje ¢. 5 a osazeni
prefabrikovanych krabicovych dild bude panelova konstrukce rozebrana a umisténa do nové polohy
kopirujici stavajici zdéné oploceni. Po ukonceni stavebnich praci bude dotéena komunikace opétovné
zfizena za poutZiti stavajicich paneld. V ndvrhu je uvazovéno s vyskovym vyrovnanim komunikace
podél krabicovych dild s vyuZitim materidlu vyziskaného na stavbé. K zasahu do oploceni z
betonovych dilli nedojde. Pfi demontazi a zpétné montdzi je v tomto stupni uvaZovano s 30%
potfebou vymény rozbitych paneld.

Uprava mistni obsluzné komunikace pod mostem v evid. km 407,403

Z davodu zmény konfigurace kolejisté oproti plvodnimu stavu a potrfebé rekonstruovat
mostni objekt v evid. km 407,403 (SO 61-20-02) je v navaznosti na dodrzeni normovych hodnost
kolejového loZe na mosté nutné zahloubit stavajici mistni komunikaci (ulice Vodni cvicisté) tak, aby
byla dodrZzena min. podjezdna vyska pod mostem 4,350 m. na levé strané mostu bude komunikce
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rekonstruovdna od konce stdvajiciho betonového povrchu. Bude vybouran stavajici povrch tvoreny
Zulovou dlazbou se zbytky asfaltu. Pod mostem a po jeho pravé strané bude vybouran stavajici
betonovy povrch. V celé délce Uprav budou vybourany stdvajici betonové obrubniky.
Novy povrch po obou strandch opatfeny novymi silniénimi obrubniky bude dle TP170-D1-N-1-

IV (Pll) nasledujici skladby:

ABS Il tl.0,040 m

OKS | tl.0,080 m

MZK  t.0,150 m

SD min tl. 0,150 m

Povrchové odvodnéni komunikace bude zajisténo jejim podélnym spadem, kdy je z obou
stran komunikace vedena ve spadu k levé ¢asti mostu ke stavajicim ulicnim vpustem. Pod stavajici
komunikaci lezi v podélném sméru kanalizac¢ni potrubi. Jeho Uprava stejné tak Uprava vysek poklopu
kanaliza¢nich Sachet a uli¢nich vpusti je soucasti samostatného stavebniho objektu.

Vyu?iti dosavadniho hmotného majetku

Vramci Uprav jednotlivych povrchll tohoto SO se poditda se zpétnym vyuZitim vyhovujicich
Zelezobetonovych paneld, a konstrukce rozebrané rampy a nakladaci plochy z dlazebnich kamen(. Ty
budou po ocisténi poutzity ke zfizeni zpevnéné plochy pro nakladku a vykladku mezi kolejemi 8 a 10.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Uprava nezpevnéné komunikace 160 m2
Komunikace k rampé 480 m2
Uprava plochy podél komunikace 250 m2
Uprava panelové komunikace 400 m2
Uprava (zahloubeni) komunikace pod mostem 350 m2
Silni¢ni obrubnik 85m

SO 66-30-01 Odb. Kalvarie — Sebuzin - pozemni komunikace

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Mistni komunikace jednopruhova vedouci kZelezniénimu nadjezdu vkm 421,238,
oboustranné pojizdéna. Sitka zpevnéni ve stavajicim stavu je cca 4,1m, na mosté cca 3,9m. Povrch
komunikace je Zivicny, na mosté je tvoren zZulovymi kostkami. Po hranach komunikace je zabradli.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k rekonstrukci mostu a jeho pldorysnému posunu je nutné navazat i komunikaci
na noveé navrzenou vyskou. V rdmci Uprav budou doplnéna i rozsifeni na komunikaci — vyhybny, které
jsou podle platnych predpisi na jednopruhové oboustranné pojizdéné komunikaci nutné, podle
platnych predpist MD. Na komunikaci také budou doplnéna, stejné jako na most, svodidla.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici komunikace neni v majetku SZDC.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Upravy komunikace v délce 117 m. Sitkové je komunikace navriena MO1-/4,0/30
e Na komunikaci jsou navrZena navazujici svodidla za mostem

e Skladba komunikace je navrzena v tl. 390 mm

SO 68-30-01 Sebuzin — Usti n.L. Stfekov - pozemni komunikace

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Komunikace pod Zelezniénim mostem v km 426,262 (zel. stanic¢eni) je silnice Il. tfidy — 11/261.
Jedna se mistni komunikaci s Sitkou silnice mezi opérami je cca 6,2m, coZ je nedostatecné pro
obousmérny provoz. Most se nachazi cca 200m za hranici obce. Pod mostem se projizdi s prednosti
vozidel pfijizdéjicich ve sméru od Sebuzina. Uhel osy komunikace vici ose koleje je 62°. Prijezdni
vyska je omezena na 3,6m. Komunikace roste ve sklonu cca 6-7% ve sméru od Sebuzina k Brné.

Komunikaci tvofi Zivicny povrch, v ¢asti pod mostem je povrch z Zulovych kostek. Napojované
komunikace maiji také Ziviény povrch, na hranici se silnici 11/261 znaéné rozbity.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Parametry stavajiciho mostu jsou dle aktudlnich predpisi nevyhovujici. Na mostu dojde
k posunu koleje smérem vlevo o 416m. Déle je pod mostem nedostatecna podjezdna vyska pro silnici
1/261. Sitkové parametry jsou také nevyhovujici pro obousmérny provoz na silnici Il. tiidy.

Z vySe zminénych dlvodl bylo dohodnuto, Ze bude realizovana kompletni prestavba
mostniho objektu. V rdmci této rekonstrukce bude optimalizovana i komunikace tak, aby odpovidala
parametrdm soucéasnych predpisG MD. Upravou bude dosaZzeno prijezdnosti v obou smérech pod
mostem zaroven, budou zlepSeny i vyskové prijezdni parametry.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici komunikace v misté Upravy bude odstranéna a nahrazena novou skladbou vozovky.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Upravy komunikace v délce 100 m. Sitkové je komunikace navrzena MS 10,8/10,8/30
Skladba vozovky je navriena v tl. 540 mm

SO 61-31-01 ZST Litoméfice d.n., zpevnéné plochy
Celnéboéni rampa - Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stavajici ¢elné boéni rampa v ZST Litomé&fice d.n. nachazejici se mezi stavajicimi kolejemi ¢&. 8
a 10 vkm cca 406,900 — 407,060 bude véetné zdkladd demontovana. Povrch rampy je tvofen
kamennou dlazbou. Tato ¢elnébocni rampa bude pro potieby vojska zfizena na jiném misté ale jiz
jenom jako &elni. Plocha rampy k bourdni véetné zdi je 1550 m2.
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Zpevnéna plocha - Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Po odstranéné celné bocni rampé v plném rozsahu bude ve vzniklém prostoru zfizena nova
zpevnéna plocha s vyuZzitim vyziskané pojezdové konstrukce z dlazby. Umisténi této zpevnéné plochy
vzeslo z vyrobnich porad projektanta.

Navrzena zpevnéna plocha je opét situovana mezi koleje €. 8 a 10, a ohranicena obrubniky do
bet. IGzka. Celkova plocha je 1200 m?. Konstrukce zpevnéné plochy je navriena pro téZzkou techniku

ve skladbé : - dlazba kamenna tl. 0,160 m
- kladeci vrstva t.0,040 m
-OK 1. tl. 0,100 m
- OK 1. tl. 0,100 m
- $térkodrt 0-32 tl. 0.200 m

- zhutnény nenamrzavy material / vyrovnani na stavajici terén
- stavajici zhutnény terén

Soucasti Uprav této zpevnéné plochy je i rekonstrukce prejezdové Upravy na koleji ¢. 10 v Sifi
10 m. Stdvajici prejezdova konstrukce je tvofena Zelezobetonovymi panely, nové se uvaZuje
s konstrukei Ziviénou kde Zlabek bude tvofen zdvojenou kolejnici. Ziviéna Gprava vné koleje bude
provedena aZz k vnéjsim hlavam kolejnic. Napojeni této konstrukce na novou zpevnénou plochu bude
plynulé, délka Zivicného zpevnéni na opacné strané je navrzena do vzd. 3,0m od osy koleje €. 10.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pfi realizaci zpevnéné plochy se predpoklada vyuziti stdvajici dlazby z celnébocni rampy.
Vzhledem k tomu, Ze nové navriena zpevnéna plocha je mensi nez celkova plocha ¢elnéboéni rampy
véetné najezdd, predpokladame Ze dlazba bude stacit na pokryti.

Projektované kapacity (rozhodujici)
Celkova plocha zpevnéni 1200 m?

Celni rampa — Navrzené fedeni (véetné jeho zhodnoceni)

Misto odstranéné ¢elnéboéni rampy v ZST Litoméfice d.n. bude zfizena rampa nova ¢elni rampa na
koleji ¢. 8. Umisténi rampy vzeslo z pozadavkl na vyrobnich poradach.

Novd rampa bude celni vzhledem ke koleji ¢. 8b podél koleje 6c. Rampa bude ohrani¢end
Zelezobetonovou monolitickou zdi. Hrana zdi bude opatfena Ghelnikem 100/100. Za¢atek rampy km
407,258 271, konec rampy je v km 407,282 521.

Rampa bude mit pldorysné rozméry 24,25 m (rovhobézné s prilehlou koleji ¢. 6¢) a 10,00 m
(kolmo na kolej 8). Ndjezd na rampu bude zajistén rampou ve sklonu 8,3 %.

Vodorovna vzddlenost hrany rampy pfilehlé od pfilehlé osy koleje €. 6¢ je 1 725mm. Kolej €. 6¢
podél rampy je v pfimé, kolej 8b sméfujici do Cela rampy je v pfimé. Obé koleje jsou bez prevyseni.
Kolej 6¢ stoupa ve sklonu 1,548%e.. Kolej €. 8b je ve vodorovné.

Skladba pojizdéného povrchu rampy :
- dlazba kamenna tl. 0,160 m
- kladeci vrstva tl.0,040 m
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-OKI. tl. 0,100 m
-OKIl. tl. 0,100 m
- $térkodrt 0-32 tl. 0.200 m

- zhutnény nenamrzavy material / vyrovnani na stavajici terén /

- stavajici zhutnény terén
Rampa celni bude oznacena navéstni znackou 112 (navést neni soucdsti tohoto SO). Bocni zdi
nakladové rampy a celo rampy bude tvofit Zelezobetonova konstrukce typu L.

1.4.14 E.1.10 Protihlukové objekty
SO 62-27-01 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, nizka protihlukova clona km 408,465 - 408,911

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti se v této zastavéné Casti mésta Litomérice Zadné protihlukové opatfeni na
Zeleznicni trati nevyskytuje.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vpravo koleje ¢€.2 se provede nizka protihlukova clona (NPC). Jeji vyska bude 0,98 m v pfimé a
0,875 m v oblouku nad neprevysenou TK ¢.2. Umisti se ve vzdalenosti jejiho lice 2,03 m v pfimé a 2,07
m v oblouku od osy koleje. NPC bude jednostranné sklopna ven od trati smérem od koleje ¢.2,
protoZe na trati jezdi obcas vlaky s pfekroc¢enou loZznou mirou. Vyska sklopné ¢asti NPC bude 1,15 m.
Souvisejici trakéni podpéry budou v takové vzdalenosti, aby bylo mozné sklopit NPC ven od koleje.

Sklopnd NPC bude mit parametry pro hodnotu zvukové pohltivosti A4 a zvukové
neprlizvuénosti B3. Konstrukce NPC se uvaZuje kovova. Horni sklopna c¢ast bude hlinikova
s povrchovou tlumici vrstvou z recyklované pény. Ve spodni ¢asti bude polouzavieny profil z oceli.
ZaloZeni bude provedeno pomoci ocelovych zemnich vrutd — mikropilot.

Tato NPC vyZaduje vytvoreni stezky za jejim rubem v Siré trati ve vyssi Urovni nez plan télesa
Zelezni¢niho spodku. Pevny spodni dil musi zasahovat pod uroven stezky, aby hluk neprosel pod
konstrukci NPC.

V prostoru souvisejicich most ev. km 408,542 a ev. km 408,792 bude stavajici zabradli
nahrazeno lehkou prahlednou protihlukovou sténou z transparentniho materialu vysky 1,5 m nad
neprevysenou TK s pfidrznym madlem. Vzdalenost lice stény od osy koleje bude 2,7 m (od madla
min. 2,625 m). Uprava prihlednych prvkd bude fe$ena pruhovanim jako ochranou proti naraziim
ptakd. Nosné sloupky z ocelovych profilli budou kotvené na mostnich fimsach a na prechodovych
(Fimsovych) zidkach.

Unikové vychody budou Fedeny piekryvem nizkou protihlukovou clonou klasické pevné
konstrukce. Konstrukce sokll bude ze Zelezobetonovych paneld vsazenych do ocelovych sloupkd.
Sloupky budou zaloZeny na ocelovych mikropilotach. Protihlukové panely budou neprihledné
jednostranné pohltivé ke trati vySky min. 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové pohltivosti A4 a zvukové
neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Z dGvodu zajisténi materialové a vzhledové podobnosti se
sklopnou NPC se poufZiji panely hlinikové (perforace na strané ke trati, akusticky pohltiva vrstva
nejvhodnéji z mineralni viny) nebo lehké sendvicové. Budou splnovat uréené pozadované vlastnosti
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pozarné bezpelnostniho Fedeni - hotlavost tfidy Al, A2 podle CSN EN 13 501-1+Al. Uprava
neprtihledného povrchu odvraceného od trati bude lakovanim (nebo jinym vhodnym zplisobem
vyplynulym z dalSiho projednavani, moznost dekoru) pozadovaného barevného odstinu.

Sklopna NPC je vyrobek, ktery byl v Ceské republice poprvé realizovan v Praze 6 — Sedlec a
v ramci zkusebniho provozu jsou zjistovany vSechny jeho technické moznosti. Vysledny navrh bude
upfesnén v dal$im stupni dokumentace — projektu pro stavebni povoleni.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Cast nového objektu se umisti na dva stavajici mosty.

Projektované kapacity (rozhodujici)

o celkova délka NPC - 446 m (podle staniceni)

SO 62-27-02 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,183 - 411,308

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soudasnosti se vtéto zastavéné &asti obce Zalhostice 7adné protihlukové opatfeni na
Zeleznicni trati nevyskytuje.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaZuje vlevo koleje ¢.1. PHS bude zakoncéena
tésné pred souvisejicim propustkem v ev. km 411,290 (SO 62-21-12). Jeji vySka bude 2,0 m nad
neprevysenou TK ¢.1, vzdalenost lice od osy koleje 3,25 m. Na konci v délce 21 m bude odklonéna
linearné az na 4,13 m z dlivodu zajisténi rozhledovych poméra u prejezdu P2963 (evid. km 411,298,
technicky km 411,315).

Konstrukce soklli bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupkd. Protihlukové
panely budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové nepriizvu¢nosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel miiZze pouzit jakykoliv
material, ktery bude spliovat uréené pozZadované vlastnosti poZzarné bezpecnostniho feseni -
hotlavost t¥idy Al, A2, vyjime¢né B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava neprihledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalsiho
projednavani).

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS prihledna ztransparentniho materidlu opatfeného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti narazdm ptaka. ZaloZzeni PHS bude hlubinné
na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost
sloupkl budou 4 m.

PHS bude bez unikového otvoru (délka je mensi nez 150 m). V PHS budou 2 prostupna pole.
Pfipadnd evakuace cestujicich zde prob&hne podél PHS smérem na Usti n.L. k Zelezni¢nimu prejezdu
P2963 (ev. km 411,298 — technicky km 411,315).
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Pro tento objekt se Zadné stavajici konstrukce nevyuziji.

Projektované kapacity (rozhodujici)

o celkova délka PHS - 125 m (podle staniceni)

SO 62-27-03 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,406 - 411,667

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soudasnosti se vtéto zastavéné &asti obce Zalhostice 7adné protihlukové opatfeni na
Zeleznicni trati nevyskytuje.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaZzuje vpravo koleje €.2. Jeji vyska bude 2,0
m nad neprevySenou TK ¢.2. Vzdalenost lice od osy koleje bude 3,25 — 3,5 m na zemnim télese, na
souvisejicich mostech a opérné zdi bude spliovat VMP 2,5 (zde 2,84 — 2,92 m).

Konstrukce sokll bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupkl. Protihlukové
panely budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel miiZze pouZit jakykoliv
material, ktery bude splfiiovat uréené poZadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho feseni -
hotlavost tfidy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava neprdhledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalsiho
projednavani).

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS prlhlednd ztransparentniho materialu opatfeného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti narazdm ptaka.

Zalozeni PHS bude hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky v ¢asti na
zemnim télese budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupk( budou 4 m.

Na souvisejici opérné zdi (SO 62-23-05) bude PHS stejné konstrukce jako na zemnim télese
v vyjimkou sloupk, které budou z ocelovych profilli HE 160 A. V prostoru souvisejicich mostl ev. km
411,455 (SO 62-20-05) a ev. km ev. km 411,553 (SO 62-20-06) bude vytvorena lehka prihledna
protihlukova sténa ztransparentniho materidlu vysky 2,0 m nad neprevySenou TK s pfidrznym
madlem. Uprava prihlednych prvk( bude Fe$ena pruhovanim jako ochranou proti naraziim ptaka.
Nosné sloupky z ocelovych profilt (HE 160 A) budou kotvené do fims.

V PHS nebudou unikové otvory, protoZe jeji délka je kratSi nez 300 m. VPHS bude 5
prostupnych poli.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Cast nového objektu se umisti na stavajici Fimsy dvou mostgi.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

o celkova délka PHS - 261 m (podle staniceni), 257 m v misté polohy PHS

SO 62-27-04 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,551 - 411,692

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soudasnosti se vtéto zastavéné &asti obce Zalhostice 7adné protihlukové opatfeni na
Zeleznicni trati nevyskytuje.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvazuje vlevo koleje ¢.1. Jeji vyska bude 2,0
m nad neprevySenou TK ¢.1. Vzdalenost lice od osy koleje bude 3,25 m na zemnim télese, na
souvisejicim mostu splni VMP 2,5 (zde 2,74 — 2,80 m).

Konstrukce sokll bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupk(. Protihlukové
panely budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové nepriizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel miiZze pouZit jakykoliv
material, ktery bude splfiiovat uréené poZadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho feseni -
hotlavost t¥idy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava neprdhledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalsiho
projednavani).

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS prihledna ztransparentniho materidlu opatfeného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti narazdm ptaka. ZaloZzeni PHS bude hlubinné
na vrtanych pilotdch ze Zelezobetonu. Nosné sloupky v c¢asti na zemnim télese budou ze
Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupk( budou 4 m.

V prostoru souvisejiciho mostu ev. km 411,553 (SO 62-20-06) bude vytvorfena lehka
prahlednd protihlukovd sténa ztransparentniho materidlu vysky 2,0 m nad neprevySenou TK
s pfidrznym madlem. Uprava prihlednych prvkd bude Fe$ena pruhovanim jako ochranou proti
narazim ptakd. Nosné sloupky z ocelovych profild budou kotvené do fims.

PHS bude bez unikového otvoru (délka je mensi nez 300 m). V PHS budou 2 prostupna pole.
Na obou koncich PHS bude evakuacni Unikové schodisté z dievéné konstrukce vedouci na mistni
ucelovou pozemni komunikaci.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Cast nového objektu se umisti na stavajici Fimsu mostu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

o celkova délka PHS - 141 m (podle staniceni), 142 m v misté polohy vlivem oblouku
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SO 64-27-01 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, protihlukova sténa km 414,067 - 414,511

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soudasnosti se v této zastavéné &asti obce Velké Zernoseky vpravo koleje ¢.2 dokonéena
PHS z pfedchézejici stavby ,Protihlukovéd opatFeni Velké Zernoseky 413,670 — 414,500, 1. Etapa km
413,670 —414,020". Uddvané staniceni je evidencni. Konec PHS je v technickém km 414,067.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvazuje vpravo koleje ¢.2. Jeji vyska bude 1,5
m nad neprevySenou TK €.2. Vzdalenost lice od osy koleje bude 3,25 — 3,51 m na zemnim télese, na
dvou souvisejicich mostech a opérné zdi spini VMP 2,5 (zde 2,75 — 2,80 m). U mostu v ev. km 414,430
bude vzdalenost 4,20 m z ddvodu umisténi na fimse a vytvoreni prostoru pro umisténi navéstidla.

Konstrukce soklli bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupkd. Protihlukové
panely budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati na celou vysku PHS (kromé soklu) s
hodnotou zvukové pohltivosti A3 a zvukové nepriizvuénosti B3 dle €SN EN 1793-1(2). Dodavatel
mlzZe pouzit jakykoliv material, ktery bude splfiovat urcené poZadované vlastnosti pozarné
bezpeénostniho Feseni - hotlavost tfidy Al, A2, vyjime¢né B podle CSN EN 13 501-1+Al. Uprava
neprthledného povrchu odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplisobem
vyplynulym z dalSiho projednavani).

Zalozeni PHS bude hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky v ¢asti na
zemnim télese budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupkd budou 4 m.

Na souvisejicim propustku ev. km 414,328 (SO 64-21-02) a souvisejici opérné zdi (SO 64-23-
02) bude konstrukce vyplfiové stény stejnd jako na zemnim télese. Sloupky budou ocelové HE 160 A.

V misté souvisejiciho mostu ev. km 414,180 (SO 64-20-02) bude jedna pilota nad
konstrukci mostu v jeho vysoké presypavce s pronikem pres plovouci izolaci mostu. V misté
souvisejictho mostu ev. km 414,392 (SO 64-20-03) bude prodlouzZeni vzdalenosti sloupkd na
8 m s umisténim prodlouzenych pilot za ruby opér mostu. Jeden sloupek se zde umisti na
Zelezobetonovy prah dl. 9 m nebo se pouzije sténovy panel dl. 8,0 m. Sloupky v prostoru
téchto mostl budou betonové, vypln stejna jako na zbylé ¢asti zemniho télesa.

V prostoru souvisejicich mostl ev. km 414,430 (SO 64-20-04) a ev. km 414,476 (SO 64-20-05)
bude vytvorena lehkad prdhlednd protihlukova sténa z transparentniho materialu vysky 1,5 m nad
neprevydenou TK s pfidrinym madlem. Uprava prdhlednych prvkil bude Fe$ena pruhovanim jako
ochranou proti narazim ptakd. Nosné sloupky z ocelovych profilti (HE 160 A) budou kotvené do fims.

V PHS bude 9 prostupnych poli. V PHS bude 1 unikovy otvor vkm 414,217 (PHS je pouze
jednostrannd) — jeho feSeni je prekryvem rovnobéinou protihlukovou sténou. Vzhledem
z nevyuZitelnosti sousednich soukromych pozemk(d nebude za uUnikem navazovat evakuacni
komunikace. Teoreticky odchod za rubem navriené PHS smérem na Litoméfice se totiz postupné
zuZuje na mezeru mezi PHS a oplocenim sousedicich soukromych pozemk( z 0,98 m na 0,40 m. Za
unikovym vychodem se proto vytvofi bezpecna shromazdovaci plocha velikosti 183 m2. Evakuovani
cestujici zde vyckaji do doby pfijezdu sloZek integrovaného zachranného systému (ZZS a HZS), kdy se
zasahuijici hasi¢i prostfihaji od pozemni komunikace (silnici ¢. 11/261 na parc.¢. 1307/1) pres stavajici
oploceni pozemku parc.¢. 23/1 nebo poutziji prichod mezi oplocenim pozemky parc.¢. 18, 1316/7 a
kolmym kridlem mostu ev. km 414,180 (SO 64-20-02). Tak to umoZnuje zakon pfi rfeseni téchto
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situaci pfi zachrané osob. Po zdsahu by spravce (SZDC) uved| dotéené oploceni a pozemek do
plvodniho stavu nebo nahradil $kody vzniklé evakuaci.

Za koncem PHS bude evakuacni schodisté a povede k mistni pozemni komunikaci na parc.c.
77/2. Vytvori se z jednoduché konstrukce zajisténim okraji stupnt ze dfeva, povrch stuprili bude ze
Stérkodrti nebo zatravnény.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Cast nového objektu se umisti na nové Fimsy stavajicich mostd.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e celkova délka PHS - 444 m (podle staniceni)

SO 66-27-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, protihlukova sténa km 418,263 - 418,595

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti se v této zastavéné Casti obce Libochovany Zadné protihlukové opatfeni na
Zeleznicni trati nevyskytuje.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvazuje vlevo koleje ¢.1. Jeji vyska bude 1,5
m nad nepfrevysSenou TK ¢.1 do km 418,551 a 2,0 m ve zbylé Casti. Vzdalenost lice od osy koleje bude
3,155 — 3,20 m na zemnim télese, na souvisejicim mostu a propustku splni VMP 2,5 (zde 2,75 m).
V misté navéstidla v km 418,501 bude vyklenek smérem od koleje na vzdalenost 3,9 m od osy koleje.

Konstrukce soklli bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupkd. Protihlukové
panely budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,5 m nad TK (tzn. na celou vysku
do km 418,550) s hodnotou zvukové pohltivosti A3 a zvukové nepriizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-
1(2). Dodavatel mizZe pouZit jakykoliv material, ktery bude splfiovat uréené poZzadované vlastnosti
pozarné bezpecnostniho feseni - hoflavost t¥idy Al, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1.
Uprava nepriihledného povrchu odvriceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym
zpUsobem vyplynulym z dalSiho projednavani).

V horni ¢asti PHS koncové ¢asti vkm 418,551 — 418,595 vysoké 0,5 m bude PHS prlihledna
z transparentniho materidlu opatfeného oboustrannym svislym pruhovdnim jako ochranou proti
narazm ptakl. ZaloZeni PHS bude hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky
v Casti na zemnim télese budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupkd budou 4 m.

V prostoru souvisejiciho propustku ev. km 418,424 (SO 66-21-01) dojde k prevedeni PHS nad
propustkem v zemnim télese vhodnym rozmisténim pilot na ruby konstrukce. Vypli stény bude
stejna jako na zemnim télese.

U souvisejiciho propustku ev. km 418,567 (SO 66-21-02) a v prostoru souvisejictho mostu ev.
km 418,284 (SO 66-20-01) bude vytvorena lehka prihledna protihlukova sténa z transparentniho
materialu vysky 1,5 m nad nepfevysenou TK s pfidrinym madlem. Uprava priihlednych prvkd bude
feSena pruhovanim jako ochranou proti narazim ptakd. Nosné sloupky z ocelovych profilli budou
kotvené do Fimsy.
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PHS bude mit jeden Unikovy otvor, protoZe je pouze jednostranna s délkou vétsi nez 300 m.
V PHS bude 6 prostupnych poli. V prostoru Unikového vychodu a za koncem PHS bude zfizeno
evakuacni Unikové schodisté na stdvajici mistni ucelovou pozemni komunikaci. Obé schodisté budou
z jednoduché konstrukce zajisténim okraji stupni ze dreva, povrch stupnll bude ze stérkodrti nebo
zatravnény. Evakuace na zacatku PHS bude smérem k nastupisti zastavky Libochovany.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Cast nového objektu se umisti na novou fimsu stavajiciho mostu a propustku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e celkovad délka PHS - 332 m (podle staniceni), dl. 333 m (v misté polohy vlivem
oblouku)

SO 68-27-01 Sebuzin - Usti n.L. Stiekov, protihlukova sténa km 426,240 - 426,424

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soudasnosti se v této zastavéné &asti mésta Usti nad Labem v prostoru U Viaduktu zadné
protihlukové opatfeni na Zeleznicni trati nevyskytuje.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvazuje vlevo koleje ¢.1. Jeji vyska bude 2,0
m nad neprevySenou TK ¢.1. Vzdalenost lice od osy koleje bude 3,55 m na zemnim télese, na
souvisejicim mostu a opérné zdi splni VMP 2,5 (zde 2,98 m).

Konstrukce soklli bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupkd. Protihlukové
panely budou neprihledné oboustranné pohltivé do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové nepriizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel miiZze pouzit jakykoliv
material, ktery bude spliovat uréené pozZadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho fesSeni -
hotlavost tfidy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13501-1+A1. Uprava nepriihledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalsiho
projednavani).

V horni casti vysoké 1,0 m (na zemnim télese a opérné zdi) bude PHS prlhledna
z transparentniho materidlu opatfeného oboustrannym svislym pruhovdnim jako ochranou proti
narazim ptakd. Na mostu bude vysoka 2,0 m nad TK.

Zalozeni PHS na zemnim télese bude hlubinné na vrtanych pilotdch ze Zelezobetonu. Nosné
sloupky na zemnim télese budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupk( budou 4 m.

Konstrukce na zemnim télese bude dlouhd pouze 13,5 m. Zbylad ¢ast bude na souvisejicim
mostu v ev. km 426,262 (SO 68-20-05) a souvisejici opérné zdi (SO 68-23-02). Zde budou ocelové
sloupky (HE 160 A).

PHS bude bez unikového otvoru, protozZe je pouze jednostranna s délkou mensi nez 300 m.
V PHS budou 3 prostupna pole. Evakuaéni odchod cestujicich bude smérem na Usti n.L. k propustku
v ev. km 426,470 (podchod), kde se da sejit na pozemni komunikaci.

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 198



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Cast nového objektu se umisti na novou fimsu stavajiciho mostu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

o celkova délka PHS - 184 m (podle staniceni)

SO 68-27-02 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, protihlukova sténa km 429,509 - 429,721

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soudasnosti se v této zastavéné ¢asti mésta Usti nad Labem v prostoru Kopernikova 7adné
protihlukové opatfeni na Zeleznicni trati nevyskytuje.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaiuje v zastavéné &asti mésta obce Usti
nad Labem v prostoru Kopernikova vpravo koleje ¢.2. Celkova délka PHS bude 212 m (podle
staniceni). Jeji vySka bude 2,0 m nad nepfevySenou TK €.2.

Konstrukce sokll bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupk(. Protihlukové
panely budou neprihledné oboustranné pohltivé do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové nepriizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel miiZze pouZit jakykoliv
material, ktery bude splfiiovat uréené poZadované vlastnosti poZzarné bezpecnostniho feseni -
hotlavost t¥idy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava neprdhledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalsiho
projednavani).

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS prihledna ztransparentniho materidlu opatfeného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti narazdm ptaka. ZaloZzeni PHS bude hlubinné
na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu.

Nosné sloupky v ¢asti na zemnim télese budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupk
budou 4 m. V mistech souvisejictho propustku v ev. km 429,566 (SO 68-21-12) se rozmisti piloty za
ruby konstrukce propustku tak, aby nezasahly do jejich konstrukce.

U souvisejiciho propustku v ev. km 429,685 (SO 68-21-13) bude PHS podél fimsy nad
podchodem, v dalsi ¢asti bude kotvena ocelovymi sloupky (HE 160 A) do stavajici stény schodisté.

PHS bude bez unikového otvoru, protozZe je pouze jednostranna s délkou mensi nez 300 m.
V PHS budou 4 prostupna pole. Odchod evakuovanych cestujicich bude na obou koncich na
zpevnénou pozemni komunikaci.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Cast nového objektu se maze variantné umistit na zed stavajiciho schodisté.

Projektované kapacity (rozhodujici)

o celkova délka PHS - 212 m (podle staniceni)
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1.4.15 E.2 Pozemni stavebni objekty
SO 61-61-02 ZST Litoméfice d.n., novy objekt technologie

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Veskeré technologie se umisti v novém technologickém objektu na p.c. 4090 v k.U Litoméfice
(406,734 — 406,759 km), ktery bude vybudovan v prostoru byvalého pfekladisté zhruba 60 m zapadné
od vypravni budovy. V minulosti budova prekladisté vyhorela a byla zbourana. V soucasné dobé se
zde nachazi pouze zakladova ¢ast objektu do vysky cca 1,2 m nad terénem, kterd vzhledem ke svému
stari a Spatnému technickému stavu, neni vhodna pro zaloZeni nového objektu. Z tohoto ddvodu je
navrzeno jeji castecné odstranéni.

V lokalité stavby se nachdzi vodovod pro vefejnou potrebu kanalizace se v lokalité nenachazi.

V misté stavby budovy se Zadné znamé sité nenachazeji. V trase pripojky se nachazeji sité spolecnosti
CETIN a CD-TELEMATIKA.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Novy jednopodlazni objekt technologie je navrien obdélnikového pldorysu. Dispozice
objektu je volena s ohledem na minimalni poZadavky na prostorové naroky pro potieby
silnoproudych a slaboproudych zafizeni. V objektu se nachazi stavédlova ustfedna, mistnost baterii,
dopravni kancelar se zazemim pro zaméstnance, sdélovaci mistnost, rozvodna VN a NN pro STS 6 kV
a pro TS 22/0,4 kV a tfi mistnosti s transformatory.

Nové budovany objekt bude zaloZen na zadkladovych pasech z prostého betonu. Zakladova
deska je navrZena z betonu tl. 150 mm s vloZenou svafovanou ocelovou KARI siti. Pod zakladovou
desku je navrien hutnény ndasyp ze Stérkopisku tl. 200 mm, podkladovy beton tl. 50 mm a
hydroizolace, ktera je z vnéjsiho lice obvodového zdiva vytazena 200 mm nad upraveny terén a
prekryta tepelné izola¢nimi deskami. Na obvodové zdivo jsou pouzity cihelné bloky tl. 375 a 440 mm.
Vnitfni nenosné zdivo je navrZzeno z pérobetonovych tvarnic tl. 125 a 150 mm. Na vyzdéni kanalkl je
pouzito betonovych tvarnic — ztracené bednéni tl. 150, 300 a 400 mm. ZastfeSeni objektu bude
provedeno z dfevénych pfihradovych vaznikd se sklonem 15°, které budou vnéjsi lic zdiva presahovat
o cca 325 mm. Na vazniky bude poloZena pojistna hydroizolace, kontralaté, laté a krytina z ocelového
profilovaného plechu. Zastropeni uvniti objektu bude tvofeno SDK podhledem s mineralni izolaci tl.
300 mm. Podhledové sadrokartonové desky budou zavéseny ze spodniho lice pomoci CW profild k
prihradovym vaznikim. Podlaha v objektu bude &astecné zateplena. V rozvodnach VN/NN je na
zakladovou desku navrZena zdvojena podlaha s dfevénym jadrem a povrchem s naslapnou vrstvu z
elektroizolacnich rohozi. Celkova tl podlahy bude 600 mm. V mistnostech trafo jsou vedeny okolo
transformator( dvojice kanalk(, které jsou vyzdény pomoci betonovych tvarnic a prekryty deskami z
preklizky. Pod transformatory je prostor mezi tvarnicemi vyplnén dvéma deskami z polystyrenu tl.
200 mm pouZitymi jako ztracené bednéni a prekryt betonovou deskou tl. 200 mm vyztuZzenou
svarovanou ocelovou KARI siti. V druhé casti objektu (slaboproud) jsou jiz podlahy zatepleny
tepelnou izolaci tl. 100 mm a prekryty betonovou mazaninou tl. 80 mm. Naslapné vrstvy jsou
navrZeny z antistatického PVC nebo keramické dlazby. V Dopravni mistnosti je navrZena zdvojena
podlaha s dfevénym jadrem a s povrchovou Upravou z antistatického PVC. Ve sdélovaci mistnosti je
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navrzen kandlek, ktery je vyzdén z betonovych tvarnic a prekryt deskou z preklizky, na kterou je
nalepena tepelnad izolace tl. 50 mm. NavrZené skladby podlah jsou uvedeny ve vykresové ¢asti.

Objekt bude napojen na verejny vodovodni fad novou pripojkou HDPE 32. Napojeni bude ze
stavajici neverejné casti vodovodni pfipojky Zel. stanice. Na pripojce VB bude zhotovena nova
vodomérna Sachta do které bude presunut z objektu fakturacni vodomér z objektu a za nim bude
provedena odbocka pro novy objekt. Pfipojka je umisténa na p.¢. 4094/1 a 4090. Trasa pripojky
nového objektu bude vedena zemi v hloubce cca 1,5m. Likvidace destovych vod bude v misté stavby
prostfednictvim vsakovaciho objektu situovaného severné od planovaného objektu na p.¢. 4090,
4094/1. Splaskové vody zobjektu budou gravitacné svedeny do precerpdvaci jimky v situované
vychodné od pldnovaného objektu a tlakovou pfipojkou HDPE 40 do aredlové splaskové kanalizace,
Sachty, situované severné od vypravni budovy. Trasa pfipojky je navrZzena soubézné s ptipojkou vody
v hloubce 1,5m.

Zvolené materidlové a konstrukcni feSeni vychazi ze svych ¢asem ovérenych vlastnosti,
technickych, hygienickych a tepelné technickych parametr(i, ekonomickych ukazatell. Technické
reSeni nové stavby a jeho vyskopisné i polohopisné umisténi bylo potvrzeno a odsouhlaseno
stavebnikem.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Neuplatriuje se.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Obestavény prostor: cca 949,83 m?
e Podlahovd plocha: cca 202,40 m?
e Zastavénd plocha: 236,89 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 25,252 x9,38 m
e Vyska objektu nad terénem: cca 4,85 m

e  Minimalni svétla vyska: 2,6 m

SO 61-61-03 ZST Litoméfice d.n., nové skladovaci objekty

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Jedna se o novostavby nahrazujici funkci stavajicich objektd oznacenych jako D02, D03 a D11,
jejichZ odstranéni z divodu kolize s navrzenym kolejovym resenim je soucasti SO 61-65-01.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

D02 — Hala pro garazovani specialnich draznich vozidel
Stdvajici objekt bude demontovan a posunut o cca 3 m severnim smérem na osu nové koleje. Objekt
bude nové zaloZzen na zakladovych patkach kruhového prlarezu o priméru 500 mm. Pro likvidaci

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 201



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

srazkovych vod bude zfizena podzemni vsakovaci galerie pfi jizni strané objektu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Obestavény prostor: cca 263,73 m?
e Podlahové plocha: cca 59,90 m?
e Zastavénd plocha: 59,90 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 13,880 x 4,36 m
e Vyska objektu nad terénem: cca 4,43 m

D03 - Sklad Zeleznic¢nich dvojkoli
Novy objekt bude umistén na pozemcich parc. ¢. 4106/3, 4106/4 a 4105/5 v k. 0. Litoméfice
jihovychodné od stavajici opravarenské haly na pozemku parc. ¢. 4105/2 a 4105/3. Je navriena
montovana hala obdélnikového pldorysu se pultovou stfechou. Konstrukce haly bude
z tenkosténnych otevienych profild oplasténa trapézovym plechem. Objekt bude zaloZzen na
zakladovych patkach 1500 x 1500 mm. Vjezdova vrata jsou navrZena sekéni s dvefnim otvorem. Pro
likvidaci srazkovych vod bude zfizena podzemni vsakovaci galerie pfi jihovychodni strané objektu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Obestavény prostor: cca 976,74 m3
e Podlahovd plocha: cca 153,55 m?
e Zastavénad plocha: 168,50 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 18,640 x 9,04 m
e Vyska objektu nad terénem: cca 6,80 m

D11 - Garaz

Novy objekt bude umistén na pozemku parc. ¢. 4094/41 v k.d. Litoméfice pfi hranici s pozemky
parc. ¢. 27336/2 a 2735. Objekt bude obdélnikového pldorysu se sedlovou stfechou. Pro konstrukci
haly bude vyuzity prvky ze stdvajici demontované haly D11, jedna se o sloupy z ocelovych
véalcovanych profild U100 a vazniky z uzavienych ¢tvercovych profilG. ZaloZeni bude provedeno na
zakladovych patkach 1000 x 1000 mm. Objekt bude oplastén sténovym sendvicovymi panely druhu
DP1 s vyplni z mineralni viny, stfesni plast je navrzen z trapézového plechu. Pro likvidaci srazkovych
vod bude zfizena podzemni vsakovaci galerie pfi jihozapadni strané objektu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Obestavény prostor: cca 315,00 m3
e Podlahové plocha: cca 66,30 m?
e Zastavénd plocha: 72,00 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 12,400 x 5,80 m
e Vyska objektu nad terénem: cca 4,82 m
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SO 63-61-01 ZST Velké Zernoseky, stavebni Gprava VB

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici objekt vypravni budovy na pozemku parc. € st. 57 v k. 0. Zalhostice (km 412,48-
412,493) Zelezni¢ni stanice Velké Zernoseky, jen? je dotéeny stavebnimi Upravami, nejevi znamky
havarijniho stavu. S ohledem na stavajici stav a rozsah stavebnich Uprav bylo od statického posouzeni
stdvajicich nosnych konstrukci upusténo.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Na zdkladé mistniho Setfeni bylo na poradé , Koordinacni porada rozmisténi technologie
v objektech v ZST“ konané 27.7.2017 vybrano feseni, je7 pocita s umisténim sdélovaciho zafizeni ve
stavajicim objektu VB. Konkrétné do nevyuzivaného prostoru umisténého za stavajici ¢ekarnou, jenz
je v soucasném stavu pfistupny z dopravni kancelare a je tvofen dvéma mistnostmi.

Pro potfeby umisténi sdélovaciho zafizeni bude z dispozi¢niho hlediska zazdén stavajici vstup
z dopravni kancelare, bude odstranéna délici pricka mezi dot¢enymi mistnostmi. Nové bude prostor
zpristupnén ze severozapadniho v misté stavajiciho okna.

Do stavaijicich vnitfnich nosnych konstrukci nebude zasahovano, v nosné cihelné obvodové
sténé bude zhotoven otvor pro dvere 1000/2000 mm.

Naslapnou vrstvu bude tvofit antistatické zatézové PVC tl. 2 mm (tf. 34/43, (< 1x10°Q),
bude odstranén keramicky obklad stén a povrchy stén a stropl budou opatieny novym bezprasnym
natérem. Nové vstupni dvere budou jednokridlé plné hladké plastové s nadsvétlikem a bezpecnostni
ocelovou svafovanou Zarové zinkovanou mfizi. Stavajici okno bude opatfeno neprihlednou
(matovou) okenni folii.

Pfi severozapadnim priceli bude zhotovena nova kabelovd Sachta vnitfnich plddorysnych
rozmérd 1200 x 1200 mm s navazujicim kabelovym Zlabem vedoucim pod podlahu nové mistnosti
sdélovaciho zafizeni.

Kabelova Sachta bude monoliticka, stény kabelového Zlabu zdéné ztvarnic, hydroizolace
bude provedena z SBS modifikovaného asfaltového pasu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici odstrafiované konstrukce a vyrobky uZ nebudou nikde vyuZity. MoZné wvyuZziti
stavajiciho demontovaného jednokfidlého plastového okna v ramci jiné akce véetné podminek sjednd
zhotovitel s investorem.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Podlahova plocha zajmové ¢asti: 21,91 m?

e Svétla vyska: 3,48 m

e Obestavény prostor zajmové casti: 76,25 m?

e Celkovy obestavény prostor: n/a — neméni se
e Vyska objektu nad terénem: n/a —neméni se
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SO 63-61-02 ZST Velké Zernoseky, stavebni iprava objektu zabezpecovaciho zafizeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici objekt zabezpelovaciho zafizeni na pozemku parc. ¢. st. 360 v k. 0. Zalhostice
v Zelezniéni stanici Velké Zernoseky (km 412,464 — 412,474), jenz je dotéeny stavebnimi Upravami,
nejevi znamky havarijniho stavu. S ohledem na stavajici stav a rozsah stavebnich Uprav bylo od
statického posouzeni stavajicich nosnych konstrukci upusténo.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Na zakladé mistniho Setfeni bylo na poradé ,Koordina¢ni porada rozmisténi technologie
v objektech v ZST“ konané 27.7.2017 vybrano feseni, jeZ pocitad s umisténim stavédlové Ustfedny ve
stavajicim objektu zabezpecovaciho zafizeni umisténého jihovychodné od VB.

Pro potfeby umisténi stavédlové ustfedny budou odstranény veskeré stavajici vnitfni délici
konstrukce a vnitfni prostor objektu bude nové rozdélen na dvé mistnosti (stavédlova ustfedna a
mistnost s akumulatory).

Do stdvajicich vnitfnich nosnych konstrukci nebude zasahovano, stdvajici dozilé vnéjsi vyplné
otvor( véetné mfizi budou vyménény za nové. Na objektu bude provedena nova povlakova izolace,
vyspraveni fasady a novy vnéjsi natér.

Pfi severovychodnim pruceli bude zhotovena nova monolitickd kabelova sachta vnitfnich
plGdorysnych rozmérd 1200 x 1200 mm s navazujicim kabelovym Zlabem hl. 650 mm vedoucim pod
podlahu nové stavédlové ustfedny.

Nové délici zdivo je navrieno z poérobetonovych tvarnic. Naslapnou vrstvu bude tvofit
antistatické zatézové PVC tl. 2 mm (tf. 34/43, (<1 x 10° Q), povrchy stén a stropl budou opatfeny
novym bezprasnym natérem. Nové interiérové dvere budou jednoktidlé polodrazkové s jadrem na
bazi dfeva v ocelové zarubni. Vstupni dvefe budou jednokfidlé plné hladké plastové, nové okenni
otvory budou plastové s izolacnim zasklenim. Vnéjsi otvory budou opatfeny novou bezpecnostni
ocelovou svafovanou Zaroveé zinkovanou mfizi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvaijici odstrafiované konstrukce a vyrobky uz nebudou nikde vyuzity.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Podlahové plocha: 52,75 m?

e Svétla vyska: 2,84 m

e Obestavény prostor: cca 265,00 m* —neménise
e Vyska objektu nad terénem: cca4,63m —neménise
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SO 63-61-03 ZST Velké Zernoseky, stavebni tprava technologického objektu

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici objekt silnoproudé technologie a zabezpecovaciho zafizeni (technologicky objekt) na
pozemku parc. €. st. 359 v k. 0. Zalhostice v Zelezni¢ni stanici Velké Zernoseky (km 412,498-412,511),
jenz je dotceny stavebnimi Upravami, nejevi zndmky havarijniho stavu. S ohledem na stdvajici stav a
rozsah stavebnich Uprav bylo od statického posouzeni stavajicich nosnych konstrukci upusténo.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Na zdkladé mistniho Setfeni bylo na poradé , Koordinacni porada rozmisténi technologie
v objektech vZST“ konané 27.7.2017 vybrano feeni, jeZ po&itd sumisténim nové silnoproudé
technologie do stavajiciho technologického objektu.

Pro potfeby umisténi stavédlové Ustfedny budu upravena stavajici dispozice. Jednotlivé
prostory budou pristupné z exteriéru, v obvodové nosné cihelné sténé budou zhotoveny Ctyfi nové
otvory pro dvefe 1200/2100 mm. Pro potfeby silnoproudé kabeldZe v objektu bude zhotoveny
kabelové Zlaby hl. 600 mm, respektive pfed pfipraveny prostupy z chrani¢ek KOPOFLEX @ 200 mm,
v nové rozvodné NN a VN je navriena zdvojena podlaha vysky 600 mm, technologie pak bude
osazena na ocelovych svarovanych konstrukci z UPE 100.

Nové délici zdivo je navrzeno z pérobetonovych tvarnic. Nova hydroizolace bude provedena
z SBS modifikovaného asfaltového pasu. Naslapnou vrstvu v prostoru rozvodny budou tvofit
elektroizolacni rohoze, povrchy stén a stropl budou opatfeny novym bezprasnym natérem. Nové
vstupni dvefe budou dvoukfidlé plné hladké plastové, nové okenni otvory nejsou navrieny. Na
objektu bude provedena nova povlakova izolace, vyspraveni fasady a novy vnéjsi natér. Vyplné
otvor( budou doplnény o mfize.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici odstrafiované konstrukce a vyrobky uZ nebudou nikde vyuZity. MoZné wvyuZiti
stavajicich demontovanych jednokfidlych plastovych dvefi v ramci jiné akce véetné podminek sjedna
zhotovitel s investorem.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Podlahové plocha: 59,71 m?

e Svétla vyska: 2,83 m

e Obestavény prostor: cca 256,50 m®*  —neméni se
e Vyska objektu nad terénem: cca3,56m —neménise
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SO 65-61-01 Odbocka Kalvarie, novy objekt technologie

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé se na Uzemi navrzeného objektu (km 418,125 - 418,142) nachazi kabel CD-
Telematika a ochranné pasmo studny. Objekt je umistén tak, aby byla dodrzena poZadovana
vzdalenost nové bezodtokové jimky splaskovych vod od studny u zastavky Libochovany dle vyhlasky
501/2006.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Novy jednopodlazni objekt technologie je navrien obdélnikového pldorysu. Dispozice
objektu je volena s ohledem na minimdlni poZadavky na na prostorové naroky pro potieby
silnoproudych a slaboproudych zafizeni. V objektu se nachazi stavédlova ustfedna, mistnost baterii,
dopravni kancelar se zazemim pro zaméstnance, sdélovaci mistnost, rozvodna VN a NN pro STS 6 kV
a tfi mistnosti s transformatory.

Nové budovany objekt bude zaloZen na zdkladovych pasech z prostého betonu. Zakladova
deska je navrzena z betonu tl. 150 mm s vloZenou svafovanou ocelovou KARI siti. Pod zakladovou
desku je navrien hutnény ndsyp ze Stérkopisku tl. 200 mm, podkladovy beton tl. 50 mm a
hydroizolace, ktera je z vnéjsiho lice obvodového zdiva vytazena 250 mm nad upraveny terén a
prekryta tepelné izolacnimi deskami. Na obvodové zdivo jsou pouzity cihelné bloky tl. 375 a 440 mm.
Vnitfni nenosné zdivo je navrieno z pérobetonovych tvarnic tl. 125 a 150 mm. Na vyzdéni kanalkd je
pouzito betonovych tvarnic — ztracené bednéni tl. 150, 200, 300 a 400 mm. Stfecha bude sedlova z
drevénych prihradovych vaznik(l se sklonem 15°, které budou vnéjsi lic zdiva presahovat o cca 325
mm. Na vazniky bude poloZena pojistnd hydroizolace, kontralaté, laté a krytina z ocelového
profilovaného plechu. Zastropeni uvnitf objektu bude tvorfeno SDK podhledem s mineralni izolaci tl.
300 mm. Podhledové sadrokartonové desky budou zavéseny ze spodniho lice pomoci CW profill k
pfihradovym vazniklm. V silnoproudé ¢asti objektu neni podlaha zateplena. V rozvodnach NN/VN je
na zakladovou desku navriena zdvojena podlaha s drevénym jadrem s naslapnou vrstvu z
elektroizolacnich rohozi. Celkova tl podlahy bude 600 mm. V mistnostech trafo jsou vedeny okolo
transformator( dvojice kanalkd, které jsou vyzdény pomoci betonovych tvarnic a prekryty deskami z
preklizky. Pod transformatory je prostor mezi betonovymi tvdrnicemi vyplnén dvéma deskami
polystyrenu tl. 200 mm (ztracené bednéni) a prekryt betonovou deskou tl. 200 mm vyztuZzenou
svarovanou ocelovou KARI siti. V slaboproudé ¢3sti objektu jsou podlahy zatepleny tepelnou izolaci tl.
100 mm a prekryty betonovou mazaninou tl. 80 mm. Naslapné vrstvy jsou navrzeny z antistatického
PVC nebo keramické dlazby. Ve sdélovaci mistnosti a stavédlové Ustfedné jsou navrZeny kanalky,
které jsou vyzdény z betonovych tvarnic a prekryty deskou z preklizky, na kterou je nalepena tepelna
izolace tl. 50 mm. Navrzené skladby podlah jsou rozepsany ve vykresové casti.

Objekt bude napojen na verejny vodovodni fad novou pripojkou HDPE 32. Napojeni bude ze
stavajici nevefejné &asti vodovodni pFipojky zastavky. Z aredlového vodovodu SZDC situovaného u JZ
rohu zastavky bude zhotovena odbocka s Sachtou s podruznym mérenim. Pfipojka je umisténa na p.c.
1411/1 v k.U Libochovany. Trasa pfipojky nového objektu bude vedena zemi v hloubce cca 1,5m.
Likvidace destovych vod bude v misté stavby prostfednictvim vsakovaciho objektu situovaného jizné
od pldnovaného objektu. Likvidace splaskovych vod je do bezodtokové jimky o objemu 6m3. Objem
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jimky je navrZzen na mésic¢ni retenci pti trvalém obsazeni objektu jednou osobou.

Zvolené materidlové a konstrukcni feSeni vychazi ze svych ¢asem ovérenych vlastnosti,
technickych, hygienickych a tepelné technickych parametr(i, ekonomickych ukazatell. Technické
reSeni nové stavby a jeho vyskopisné i polohopisné umisténi bylo potvrzeno a odsouhlaseno
stavebnikem.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Neuplatriuje se.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Obestavény prostor: cca 796,50 m3
e Podlahova plocha: cca 137,17 m?
e Zastavénd plocha: 162,55 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 17,33x9,38 m
e Vyska objektu nad terénem: cca 5,6 m

e  Minimalni svétla vyska: 3,5m

SO 66-61-01 TNS Libochovany, stavebni upravy rozvodny 110 kV a stanovist transformatorti 110/23
kv

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Zajmové uzemi se nachdzi v aredlu rozvodny Libochovany. Jednd prevainé o podplrné konstrukce
pro nadzemni vedeni VVN a kryté stani pro transformatory. Stav zafizeni je dobry bez pozadavk( na
rekonstrukci zafizeni

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Jednd se nové podpulrné konstrukce pro nové trasy vedeni vyplyvajici z bezpecnostnich a
technologickych vzdalenosti mezi jednotlivymi prvky. Predpoklddané trasy, a z toho vyplyvajici
umisténi novych podplrnych konstrukci, vychazi z dispozice rozvodny.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici stavebni konstrukce neni mozno dale vyuZit.

Projektované kapacity (rozhodujici)

*  Plocha feSeného uzemi cca 1320m?2

2x trafostani - uprava
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SO 66-61-02 TNS Libochovany, novy technologicky objekt NTS 22 kV

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V misté planovaného umisténi se nenachdzeji Zzadné sité technického vybaveni ani objekty.
Planovany technologicky objekt je situovan na volné plose pozemku parc. ¢. 1441/1 v k.a.
Libochovany v obvodu Zelezni¢ni zastavky Libochovany (km 418,046 — 418,045).

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Novy objekt je navrien jako jednopodlazni obdélnikového pldorysu o rozmérech
9,425x 11,425 m se sedlovou stfechou o sklonu 15°. Smér hrebene je zdlvodu umozZnéni
ptripadného rozsifeni/pristavéni objektu zvolen atypicky ve sméru kratsi strany. Jednotlivé vniténi
prostory jsou pfistupné pfimo z exteriéru, prostor rozvodny ze zapadni strany, prostory pro umisténi
transformatord / kompenzator( ze severniho praceli.

Objekt bude zaloZen na zakladové desce zaloZzené v urovni -1,450. Zakladova deska je
navrZzena z betonu tl. 250 mm s vloZenou svarovanou ocelovou KARI siti. Pod zakladovou desku je
navrZzen hutnény nasyp ze Stérkopisku tl. min. 200 mm, podkladovy beton tl. 50 mm a hydroizolace,
jez bude z vnéjsiho lice obvodového zdiva vytazena min. 300 mm nad pfrilehly upraveny terén a
prekryta tepelné izolaénimi deskami.

Nosna konstrukce stfechy je navrzena z dievénych sbijenych vaznik( s presahem vnéjsiho lice
obvodovych stén 300 mm. Stfesni plast je navrien jako nezatepleny s krytinou z ocelového
profilovaného plechu.

Zastropeni interiéru bude provedeno sadrokartonovym podhledem zavéSenym na spodni
pasnice pfihradovych nosnikd, podhled bude doplnén tepelnou izolaci.

V mistnostech s transformatory / kompenzatory jsou vedeny okolo zafizeni dvojice kanalkd,
které jsou vyzdény pomoci betonovych tvarnic a prekryty deskami z preklizky. Technologie bude
umisténa na betonovych deskach tl. 200 mm.

V rozvodnach NN/VN je na zédkladovou desku navrzena zdvojena podlaha s dfevénym jadrem
a s naslapnou vrstvu z elektroizolaénich rohozi. Celkovd vyska podlahy bude 1200 mm. Technologie
pak bude osazena na ocelovych svafovanych konstrukci z UPE 100 kotvenych do zakladové desky.

Objekt nevyzaduje napojeni na vodovod a splaskovou kanalizaci. Likvidace destovych vod
bude v misté stavby prostfednictvim vsakovaciho objektu situovaného severné od planovaného
objektu.

Zvolené materidlové a konstrukcni feSeni vychazi ze svych ¢asem ovérenych vlastnosti,
technickych, hygienickych a tepelné technickych parametrll, ekonomickych ukazateld. Technické
feSeni nové stavby a jeho vyskopisné i polohopisné umisténi bylo potvrzeno a odsouhlaseno
stavebnikem.

Destové vody budou likvidovany vsakem vychodné od planovaného objektu

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Neuplanuje se.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

°  Zastavéna plocha 107,68 m?
°  Obestavény prostor 710,10 m3

°  Vyska objektu nad terénem cca 6,1m

SO 66-61-03 TNS Libochovany, stavebni tpravy trakéni ménirny

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V aredlu rozvodny Libochovany se nachazi objekt rozvodny pro technologii situovany na p.¢. st. 192/2
v k.0. Libochovany (km 418,031 — 418,049) . Jedna se o zdény objekt se sedlovymi stfrechami ve vice
urovnich bez zjevnych poruch.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Jedna se drobné stavebni Upravy prostor situovanych v SV rohu zdjmového objektu. Vinou uUprav
technologie budou provedeny nové prostupy a souvisejici povrchové Gpravy zajmovych konstrukci.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici stavebni konstrukce neni mozno dale vyuzit.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Plocha fe$eného Uzemi uvniti zajmového objekt cca 140m?

SO 66-61-04 Odb. Kalvarie - Sebuzin, TTS 22 kV, stavebni pfiprava pro TTS 22 kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V aredlu rozvodny na p.¢. 1441/1 v k.U. Libochovany je nutné v severni ¢asti, u pfijezdu, umistit dva
nové transformatory. V misté planované stavby se nenachdzi Zadné stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdUvodnéni)

Jedna se o dvojici zakladovych konstrukci pro blokové transformatory. Zakladova konstrukce
bude tvorena zakladovou vyztuzenou betonovou deskou v hloubce 0,75m pod terénem. Deska bude
vyztuZena 2x siti pfi obou povrsich. Predpokladané pldorysné rozméry desky jsou 3,73x2,73x0,2m.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Neuplanuje se.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e plocha 2x10,18m?
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e objem 2x2,04=4,08m3

SO 67-61-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, stavebni tprava VB

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Stdvajici objekt vypravni budovy na pozemku parc. €. 219 v k. U. Sebuzin v Zelezni¢ni stanici
Sebuzin (km 422,544 — 422, 558), jenz je dotCeny stavebnimi Upravami, nejevi znamky havarijniho
stavu. S ohledem na stdvajici stav a rozsah stavebnich Uprav bylo od statického posouzeni stavajicich
nosnych konstrukci upusténo.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Na zdkladé mistniho Setfeni bylo na poradé , Koordinacni porada rozmisténi technologie
v objektech v ZST“ konané 27.7.2017 vybrano feseni, je? pocita s umisténim zabezpecovaciho zafizeni
do stavajiciho objektu vypravni budovy. Konkrétné do nevyuzZivané zapadni ¢asti objektu.

Stévaijici pricka bude odstranéna a prostor bude nové predélen na dvé mistnosti (stavédlova
Ustfedna a mistnost s akumulatory), kazda pristupna z exteriéru. Stavajici vstup z interiéru a pokladni
okno z dopravni kancelare budou zazdény.

Do stavaijicich vnitfnich nosnych konstrukci nebude zasahovano, v nosné cihelné obvodové
sténé bude zhotoven otvor pro dvere 1000/2000 mm.

Pfi jihozdpadnim praceli bude zhotovena novad monolitickd kabelovad Sachta vnitfnich
pGdorysnych rozmért 1200 x 1200 mm s navazujicim kabelovym Zlabem hl. min. 400 mm vedoucim
pod podlahu nové mistnosti sdélovaciho zatizeni.

Nové délici zdivo je navrieno z pdrobetonovych tvdrnic. Naslapnou vrstvu bude tvofit
antistatické zatézové PVC tl. 2 mm (tf. 34/43, (<1 x 10° Q), v prostoru rozvodny pak elektroizolaéni
rohoZe. Povrchy stén a stropl budou opatfeny novym bezprasnym natérem. Nova hydroizolace bude
provedena z SBS modifikovaného asfaltového pasu. Nové vstupni dvefe budou jednokfidlé plné
hladké plastové s nadsvétlikem. Dvefe do mistnosti s akumuldtory a stavédlové ustfedny budou
opattfeny novou bezpecnostni ocelovou svafovanou zarové zinkovanou mfizi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici odstrafiované konstrukce a vyrobky uZ nebudou nikde vyuZity. MoZné wvyuZiti
stavajiciho demontovaného jednokfidlého plastového okna v ramci jiné akce véetné podminek sjednd
zhotovitel s investorem.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Podlahova plocha zajmové ¢asti: 42,69 m?

e Svétla vyska: 3,47 m

e Obestavény prostor zajmové casti: 148,15 m?3

e Celkovy obestavény prostor: n/a — neméni se
e Vyska objektu nad terénem: n/a — neméni se
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SO 67-61-02 ZST Sebuzin - Cirkvice, stavebni Gprava technologického objektu

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavajici objekt zabezpecdovaciho zafizeni (technologicky objekt) na pozemku parc. ¢. 1353/6
v k. U. Sebuzin v Zelezni¢ni stanici Sebuzin, jenZ je dotleny stavebnimi Upravami, nejevi znamky
havarijniho stavu. S ohledem na stavajici stav a rozsah stavebnich Uprav bylo od statického posouzeni
stdvajicich nosnych konstrukci upusténo.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Na zdkladé mistniho Setfeni bylo na poradé , Koordinacni porada rozmisténi technologie
v objektech v ZST“ konané 27.7.2017 vybrano fedeni, jez po&itd s umisténim silnoproudé technologie
a sdélovaciho zafizeni ve stdvajicim technologickém objektu umisténém zapadné od VB. Stavajici
objektu neumozZiiuje umisténi veskerych potifebnych technologii a z toho dlvodu musi byt rozsifen.
S ohledem na poZadavek zachovani provozuschopnosti mistnosti pfi vychodnim priceli objektu byla
navriena pristavba prodluZujici stdvajici objekt smérem od VB. Nova pfistavba bude obsahovat
prostory pro silnoproudou technologii (trafa) a sdélovaci mistnost, nové prostory budou pfistupné
z exteriéru. Cela pristavba pak bude od stdvajiciho objektu oddélena celo objektovou dilataci.

Do stavajicich vnitfnich nosnych konstrukci nebude zasahovano, v nosné cihelné obvodové
sténé bude zhotoven otvor pro dvere 1200/2100 mm.

Pro potreby kabelaze sdélovaci technologie a silnoproudé technologie budou v mistnostech
zfizeny kabelové Zlaby hloubky 600 mm, respektive zdvojena podlaha vysky 600 mm. Technologie
v rozvodné NN a VN bude osazena na ocelovych svarovanych konstrukci z UPE 100. Kabelovy Zlab ze
sdélovaci mistnosti bude ukoncen ve venkovni kabelové Sachté vnitfnich pldorysnych rozméri
1200 x 1200 mm

Nové obvodové zdivo je navrieno zkeramickych blok(, délici pricky ztvarnic, stény
kabelovych Zlabl z betonovych tvarnic. Kabelova Sachta je navriena monolitickd. Zastropeni a
zastreseni nové pfistavby je navrzeno z keramobetonové desky, tepelné izolacéni a spadové vrstvy
z polystyrenu EPS a hydroizolacni vrstvy z félie PVC-P tl. 1,5 mm. Hydroizolace spodni stavby bude
provedena z SBS modifikovaného asfaltového pasu. Naslapnou vrstvu ve sdélovaci mistnosti bude
tvofit antistatické zatézové PVC tl.2 mm (tf.34/43, (<1x10°Q), povrchy stén a strop( budou
opatfeny novym bezprasnym natérem. Nové vstupni dvefe budou dvoukfidlé plné hladké plastové,
nové okenni otvory nejsou navrzeny. Na vsechny vypiné otvor( budou osazeny mfize.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Stdvajici odstrafiované konstrukce a vyrobky uZ nebudou nikde vyuZity. MoZné wvyuZiti
stavajicich demontovanych jednokfidlych plastovych dvefi v ramci jiné akce véetné podminek sjedna
zhotovitel s investorem.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Podlahova plocha zajmové ¢asti: 88,03 m?
e Svétla vyska: 2,96 m
e Obestavény prostor pristavby: 166,43 m?3
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e Celkovy obestavény prostor: 460,29 m3

e Vyska objektu nad terénem: 3,95 m —neméni se

SO 68-61-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, st. Pfipravenost pro TTS 22 kV, 50 Hz, technologie

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V mistech planovanych umisténi transformator( se nenachazeji zadné stavebni objekty. Planované
objekty se nachazeji na téchto pozemcich:

p.€. 4094/42 k.u. Litoméfice (km 406,192)
p.€. 4094/41 k.u. Litoméfice (km 407,397)
p.¢. 219/14, k.a. Cirkvice (km 421,768)
p.¢. 1353/1 k.0. Sebuzin (km 433,241)

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Jedna se o Ctvefici zakladovych konstrukci pro blokové transformatory. Zakladova konstrukce
bude tvorena zakladovou vyztuzenou betonovou deskou v hloubce 0,75m pod terénem. Deska bude
vyztuZena 2x siti pfi obou povrsich. Predpokladané pldorysné rozméry desky jsou 3,73x2,73x0,2m.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Neuplanuje se.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e plocha 4x10,18m?
e objem 4x2,04=8,14m?

SO 70-61-01 ZST Usti n.L. Stfekov, stavebni Gpravy ZST

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Jednd se o Upravu prostor stavajici dopravni kanceldfe OP22 o plo$e 23,5m?a kanceldFe OP25 o plose
12,74m?. Upravy budou potiebné pfipadé 7e planovana stavba Stfekov — D&&in — vychod nebude
realizovana v predstihu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Jedna se o drobné stavebni Upravy vysSe uvedenych prostor spocivajici v Upravach povrchi
stén a podlah. Stény budou ocistény oskrabany a nové vymalovany. Na podlahu bude poloZzeno nové
antistatické PVC vcetné upravy podkladu.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Neuplanuje se.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e plocha podlah 36m?
e plocha maleb 160m2

SO 61-62-01 Zast Litomérice mésto, zastieSeni nastupisté

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasnosti slouZi pro cestujici v zastavce Litoméfice mésto dvé konstrukce zastfeseni, na
nastupisti ¢. 1 i na nastupisti ¢. 2. Jedna se o typovou ramovou konstrukci ve tvaru ,vlastovky”, s
jednim stfedovym sloupem, v misté vychod(l z podchodl jsou situovany dva podpérné sloupy.
Ocelova konstrukce je na nastupisti vetknuta do Zelezobetonovych patek a cely jeji povrch je oSetfen
natérem, ktery je v soucasnosti jen lokalné mirné poskozen, misty je poni¢en vandalskymi napisy.
Jako stresni krtina jsou pouZity trapézové plechy, které jsou umistény na ocelové podélniky z | profild.
Cela stresni konstrukce nejevi znamky degradace.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V rdmci nového stavu dojde k otryskani a obnové natéru konstrukce v celé jeji plose. Délka a
Sitka konstrukci zGstane na obou nastupistich zachovana. Dojde k ubourdni kolem patek sloup( a
naslednému zjisténi stavu zakladl. Predpokladd se pouze zfizeni nové izolace proti vodé a
dobetonovani do potfebné Urovné nastupisté. V souvislosti se stfesni krytinou dojde pouze
k detailnéjsimu prizkumu a pfipadné k minimalni vyméné plechd (max. do 10 % - s ohledem na
termin realizace).

Vysky zastfeseni je dle zaméreni 156,44 m. n. m., pficemZ nova vyska ndstupistni plochy je
152,540, bez problému bude tedy dodrZet poZadavek na volnou vysku nad nastupistém (bude
priblizné 3,9 m). Vzhledem k posunu osy koleje o max. 4 mm od soucasného stavu bude zachovan i
prijezdny prlifez, véetné bezpecnostni rezervy 100 mm. Vzhledem k zachovani ocelovych konstrukci
se uvazuje i se zachovani odvodnéni pomoci svodovych rour pfi stojkach ocelové konstrukce.

Soucasti dalsSiho stupné projektové dokumentace bude provedeni min. 4 sond (po 2 na
nastupisté), které odhali stupenn koroze kotveni ocelovych sloupll. Sondy budou provedeny
prednostné na krajich zastfeseni, kde je konstrukce nejvic vystavena plsobeni klimatickych vliva.
V ptipadé korozniho Ubytku ohroZujici statiku konstrukce bude soucdsti sanace zastfeseni revize
vSech kotveni ocelovych sloupll. Pokud bude stav nevyhovujici, bude pfistoupeno k zesileni nebo
vyméneé poskozenych ¢asti konstrukce.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dojde k vyuziti stavajici konstrukce zastfeSeni, je navrZzena jeho sanace.

Projektované kapacity (rozhodujici)

o Délka zastreSeni: 100 m u koleje ¢. 1, 100 m u koleje €. 2

SO 63-62-01 ZST Velké Zernoseky, zastfeseni nastupisté

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ve stdvajicim stavu je v ZST Velké Zernoseky vyskytuji pouze Uroviiovd ndstupiité, bez
jakéhokoliv zastreseni.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V rdmci nového stavu dojde na ostrovnim nastupisti k umisténi ocelové ramové konstrukce
typového tvaru ,vlastovky”. Celkovd délka zastreSeni je 50,0 se Sifrkou 5,96 m v celé jeho délce.
Konstrukce je na nastupisti situovana tak, aby zastreSovala vystup z podchodu i vytahu.

Ocelova konstrukce bude predem zabetonovanymi Srouby obousmérné vetknuta do
zakladovych patek. Patky budou provedeny jako betonové z betonu C 25/30 XF4 na podkladnim
betonu tl. 100 mm. Dno zakladové patky bude vyztuZeno kari siti. V prostoru podchodu budou sloupy
pfistieSky zaloZzeny na obvodovych sténdch Sachty schodisté. Samotna ocelovd konstrukce je
navrzena ze svarencl z ocelovych plechd do prirezu |, rozvétvené do konzol pod vaznice zastreseni.
Stfecha zastfeseni je sedlovd z ocelovych podélnikd kotvenych k ocelovym profilim. Na podélniky
budou pfipevnény trapézové plechy zastfeseni. Plechy budou dodany v antikorozni Upravé. VSechny
pficné vazby jsou orientovany kolmo na podélnou osu ndastupisté. Sloupy a podélniky budou Zarové
zinkovany a déle bude jejich povrch opatien vrstvou antikoroznich natér(. Zastfeseni se také nachazi
v misté vstupu do podchodu u vypravni budovy, zde je navrieno v délce 35,0 m jako ocelova
konstrukce zakotvena do stén podchodu s prosklenymi sténami. Krytina bude tvofena trapézovym
plechem.

Vzddalenost krajni hrany zastfeSeni od nastupni hrany bude 0,50 m, konstrukce nebude
zasahovat do prljezdného prlifezu. Vyska spodni hrany konstrukce zastfeSeni od plochy nastupisté
bude min. 3,2 m (pro pripadné uchyceni prvk{l orientacniho systému, neuvaZuje se s provozem
draznich vozikd). Osvétleni nastupisté a situovani orientacniho systému je FeSeno vramci
samostatnych SO.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuZiti dosavadniho hmotného majetku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Délka zastreseni: 50,0 m + 35,0 m
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SO 66-62-01 Zast. Libochovany, pristreSek pro cestujici

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Konstrukce ptistfesku pfi vypravni budové na 1. nastupisti je tvofena pouze drevénymi sloupy
s lehkou sttesni krytinou, podlaha je vydlazdéna betonovymi tvarnicemi, neni patrné odvodnéni. Na
2. nastupisti je vsoucasném stavu zdény samostatny pfistieSek, ktery jiz nesplfiuje technické a
estetické pozadavky, z divodu novych konstrukci nastupist bude nutna jeho demontaz.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Uprava pfistfesku u vypravni budovy u koleje €. 1 spociva ve vyméné dfevénych sloupd, které
budou osetfena natérem proti degradaci. Bude proveden detailnéjsi prlizkum stdvajiciho stropni
konstrukce a stfesni krytiny, predpoklada se ovsem s celkovou vyménou. Dlazba zlstane zachovana,
odvodnéni bude feSeno vramci SO 66-12-01 Zastavka Libochovany, nastupisté, pomoci
odvodnovaciho Zlabu, ktery bude zaroven odvadét vodu z ploch nastupisté i pFistresku.

Na 2. nastupisti je navrZena demontdZ stdvajiciho zdéného pfristresku. Nova konstrukce
pristfesku bude betonova, prefabrikovand s pultovou stfechou. Pristresek je typizovany s
podchodnou vyskou 2,40 m. PfistfeSek je umistén tak, Ze predni hrana konstrukce je vzdalena
3800 mm od hrany nastupisté. Pfi ndvrhu byl kladen dlraz na jednoduchost tvaru, cenovou
narocnost, jednoduchou montaz a provedeni nenaroc¢né na udrzbu. Stfecha pfistfesku je pultova,
tvorena prefabrikovanou betonovou deskou. Soucasti pristfesku bude lavicka, vitrina na jizdni rad a
informace pro cestujici, osvétleni a odpadkovy kos. PfistieSek bude osazen na prfedem pfipravenou
monolitickou desku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dojde k vyuZiti stavajiciho pFistfesku pro cestujici u vypravni budovy

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Pristfesek pro cestujici: 2 ks

SO 67-62-01 Zast. Sebuzin, pFistieSek pro cestujici

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

JelikoZ se jednd o nové zbudovanou zastdvku Sebuzin, nevyskytuji se zde ve stavajicim stavu
Zadné pristresky pro cestuijici.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Konstrukce pristfesk(l je betonova, prefabrikovana s pultovou stfechou. Pristfesky jsou
typizované s podchodnou vyskou 2,40 m. Pristfesky jsou na ndstupistich u koleje ¢. 1 a 2 umistény
tak, Ze predni hrana konstrukce je vzdalena 3800 mm od hrany nastupisté. Pfi navrhu byl kladen
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dlraz na jednoduchost tvaru, cenovou narocnost, jednoduchou montaz a provedeni nenaroc¢né na
udrzbu. Strecha pfistfeSku je pultova, tvofena prefabrikovanou betonovou deskou. Soucasti
pfistieSku bude lavicka, vitrina na jizdni fad a informace pro cestujici, osvétleni a odpadkovy kos.
PristfeSek bude osazen na predem pfipravenou monolitickou desku.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuZiti dosavadniho hmotného majetku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Pristfesek pro cestujici: 2 ks

SO 61-64-01 Zast Litomérice mésto, orientacni systém

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu obsahuje orientalni systém v ZST Litoméfice mésto tabule s nazvem
zastavky umisténé na vypravni budové rovnobézné i kolmo na konstrukcich zastfeSeni. Ddle obé
nastupisté obsahuji cedule s oznacenim nastupisté, sméru jizdy vlaku, smérovanim pro cestujici k
vychodu, ndstupistim.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Novy orientacni systém bude zahrnovat oznaceni zastavky na jejich zhlavich a novych
nastupistich. Navrh zaroven obsahuje prvky pro orientaci cestujicich na nastupistich a na
konstrukcich zastfeseni. V ramci SO je doporuceno i konkrétni technické feseni, grafické provedeni a
rozmisténi jednotlivych prvkid orientacniho systému. Tam kde je to mozné a vhodné jsou prvky OS
umistény na jiZz navrzené objekty (pFistfesek, ocelové konstrukce).

PouZiti, rozméry a grafické provedeni piktogram( a doplfiujicich text(i odpovida TNZ 73 63 90
Napisy nazvil Zelezniénich stanic a zastavek, smérnici SZDC &. 118 Orientacni a informaéni systém v
Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach a Grafickému manualu jednotného orientacniho a
informacniho systému Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace.

Texty nazvu ZST budou provedeny bezpatkovym pismem Arial tuéné, mald a velkd abeceda,
bez oramovani. Velikost fontu je 360 mm, ve zmenseném provedeni 140 mm. VSechny prvky budou v
modro-bilém provedeni (vyjma piktogramu ,Zakaz vstupu”“, ktery bude doplnén cervenym
mezikruzim. Prvky budou umisténé na tabulich z nedéleného hlinikového popf. pozinkovaného
plechu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuziti dosavadniho hmotného majetku.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Tabule orientacniho systému: 30 ks

SO 63-64-01 ZST Velké Zernoseky, orientaéni systém

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ve stdvajicim stavu obsahuje orientaéni systém v ZST Velké Zernoseky pouze jednostrannou
tabuli s ndzvem stanice umisténé na vypravni budové rovnobéiné s osou prilehlé koleje a tabuli se
smérem jizdy, umisténé rovnéz na vypravni budové.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Novy orientacni systém bude zahrnovat oznaceni zastavky na jejich zhlavich a novych
nastupistich. Navrh zaroven obsahuje prvky pro orientaci cestujicich na nastupistich a na vypravni
budové. V ramci SO je doporuceno i konkrétni technické feseni, grafické provedeni a rozmisténi
jednotlivych prvkd orientacniho systému. Tam kde je to mozné a vhodné jsou prvky OS umistény na
jiz navrZené objekty (pristresek, ocelové konstrukce).

PouZiti, rozméry a grafické provedeni piktogram( a doplfiujicich text(i odpovida TNZ 73 63 90
Napisy nazvi Zelezniénich stanic a zastavek, smérnici SZDC &. 118 Orientadni a informaéni systém v
Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach a Grafickému manualu jednotného orientacniho a
informaéniho systému Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace. Texty nazvu ZST budou
provedeny bezpatkovym pismem Arial tu¢né, mala a velkd abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je
360 mm, ve zmenseném provedeni 140 mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuziti dosavadniho majetku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Tabule orientac¢niho systému: 18 ks
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SO 66-64-01 Zast. Libochovany, orientacni systém

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ve stdvajicim stavu obsahuje orientacni systém v zastavce Libochovany tabule s nazvem
zastavky umisténé na vypravni budové rovnobézné i kolmo (ve sméru od Litoméfic) ke koleji ¢. 1. U
koleje €. 2 je cedule s nazvem zastavky umisténa na pfistfesku pro cestujici, rovnobézné s koleji.
Tabule se smérem jizdy a oznacenim nastupisté jsou umistény na vypravni budové, resp. pfistiesku
pro cestujici rovnobézné s osou pfilehlych koleji.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Novy orientacni systém bude zahrnovat oznaceni zastavky na jejich zhlavich a novych nastupistich.
Navrh zaroven obsahuje prvky pro orientaci cestujicich na nastupistich a na vypravni budové. V ramci
SO je doporucéeno i konkrétni technické reseni, grafické provedeni a rozmisténi jednotlivych prvki
orientacniho systému. Tam kde je to mozné a vhodné jsou prvky OS umistény na jiz navrzené objekty
(pfistfesek, ocelové konstrukce).

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramt a doplfiujicich textd odpovida TNZ 73 63 90 Napisy
nazvd Zelezni¢nich stanic a zastdvek, smérnici SZDC ¢. 118 Orientacni a informacéni systém v
Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach a Grafickému manualu jednotného orientacniho a
informacniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Texty nazvu ZST budou provedeny bezpatkovym pismem Arial tuéné, mald a velkd abeceda, bez
ordmovani. Velikost fontu je 360 mm, ve zmenseném provedeni 140 mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuziti dosavadniho majetku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Tabule orientacniho systému: 20 ks

SO 67-64-01 Zast. Sebuzin, orientacni systém

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu se nastupisté s orientacnim systémem nachazeji v obci v zkm 422,500 —
422,650. Jelikoz se v ramci SO 65-12-01 Sebuzin zastdvka pocitd s kompletni demontdzi téchto
nastupist a zruSenim osobni dopravy v této Zelezni¢ni stanici, dojde i k demontazi vsech prvki
orienta¢niho systému.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Navrh nového stavu je ve vztahu s ndavrhem SO 66-12-01 Sebuzin zastavka spocivajicim ve
vybudovani novych nastupist v obci Sebuzin v Zkm 423,299 — 423,409. Novy orientac¢ni systém bude
zahrnovat oznaceni zastavky na jejich zhlavich a novych nastupistich. Navrh zaroven obsahuje prvky
pro orientaci cestujicich na nastupiStich a na pfristfescich. V ramci SO je doporuceno i konkrétni
technické reseni, grafické provedeni a rozmisténi jednotlivych prvkd orientacniho systému. Tam kde
je to moiné a vhodné jsou prvky OS umistény na jiZz navriené objekty (pfistiesek, ocelové
konstrukce).

PouZiti, rozméry a grafické provedeni piktogram( a doplfiujicich text( odpovidad TNZ 73 63 90
Napisy ndzv( Zelezniénich stanic a zastavek, smérnici SZDC ¢. 118 Orientaéni a informaéni systém
v Zeleznicnich stanicich a na Zeleznic¢nich zastavkach a Grafickému manudlu jednotného orientacniho
a informacniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Texty ndzvu ZST budou provedeny bezpatkovym pismem Arial tuéné, mald a velkd abeceda,
bez oramovani. Velikost fontu je 360 mm, ve zmenseném provedeni 140 mm.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuZiti dosavadniho majetku.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Tabule orientaéniho systému: 21 ks

SO 61-65-01 ZST Litoméfice d.n., demolice

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stavebni objekt fesi odstranéni osmi stavajicich staveb v obvodu ZST Litoméfice d.n., které
jsou v kolizi s navrzenym kolejovym fesenim.
Objekt D02 — Plechova hala

Plechova hala obdélnikového plidorysu s pultovou stfechou pro garazovani specidlnich
draznich vozidel.

e Obestavény prostor: cca 263,73 m3
e Zastavénd plocha: 59,90 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 13,880 x 4,36 m
e Vyska objektu: cca 4,40 m

Objekt D03 - Pristiesek
Ocelovy pristfesek obdélnikového ptdorysu s pultovou stfechou

e Zastavénd plocha: 66,30 m?

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 219



Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

e Pldorysné rozméry objektu: 11,100 x 6,36 m
e Vyska objektu: cca 3,30 m

Objekt D04 — Kryta plechova hala

Ocelova hala obdélnikového pudorysu se sedlovou stfechou. Konstrukce montovana ze
svarovanych ramu z ocelovych bezesvych trubek prdmeéru 50 mm. Soucasti je i prilehly pristiesek z
ocelové konstrukce s pultovou stfechou. Hala ve stavajicim stavu slouZi ke skladovani Zelezni¢nich

dvojkoli.

Hala:
e Obestavény prostor: cca 303,50 m3
e Zastavénd plocha: 91,35 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 14,950 x 6,11 m
e Vyska objektu: cca 3,67 m

Pristresek:
e Zastavénd plocha: 27,0 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 6,300 x 4,250 m
e Vyska objektu: cca 3,00 m

Objekt D05 — Objekt ST
Dozily nevyuZivany zdény jednopodlazni nepodsklepeny objekt obdélnikového pldorysu s pultovou
stfechou.

e Obestavény prostor: cca 210,00 m3
e Zastavénd plocha: 68,75 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 12,500 x 5,50 m
e Vyska objektu: cca 4,100 m

Objekt D06 — Byvala vodarna
Dozily zdény objekt clenitého pUdorysu, casteéné podsklepeny se dvéma nadzemnimi
podlazimi. Objekt je zastfeSen sedlovou stfechou.

e Obestavény prostor: cca 1080,00 m3
e Zastavénd plocha: 183,00 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 20,370x 11,2 m
e Vyska objektu: cca  9,650m

Objekt DO7 — Objekt SEE (STS 6kV)
Zdény jednopodlazni nepodsklepeny objekt obdélnikového plidorysu s plochou stfechou.
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e Obestavény prostor: cca 78,72m3
e Zastavénd plocha: 21,50 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 6,400 x 3,350 m
e Vyska objektu: cca 3,900 m

Objekt D08 — Zdény Gtulek

Dozily zdény jednopodlaZzni nepodsklepeny objekt s pultovou stfechou.

e Obestavény prostor: cca 73,60m3
e Zastavénd plocha: 22,60 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 6,350 x 3,550 m
e Vyska objektu: cca 3,800 m

Objekt D11 — Plechova montovana hala + st. burika
Montovand plechovd hala obdélnikového pldorysu se sedlovou stfechou a pfiléhajici
stavebni burika obdélnikového pldorysu.

Hala
e Obestavény prostor: cca 290,30 m3
e Zastavénad plocha: 70,00 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 12,35 x 5,650 m
e Vyska objektu: cca 4,800m

Stavebni bunka

e Obestavény prostor: cca 57,85m3
e Zastavénd plocha: 20,00 m?
e Pldorysné rozméry objektu: 6,220 x 3,200 m
e Vyska objektu: cca 2,900 m

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Objekt D02 - Plechova hala

Stévaijici hala bude demontovana a posunuta o cca 3 m na osu nové koleje. Nové umisténi je
Fedeno v ramci SO 61-61-03 ZST LitoméFice d.n., nové skladovaci objekty.

Objekt D03 - Pristiesek

Stévaijici ocelovy pfistfeSek bude kompletné odstranén.

Objekt D04 — Kryta plechova hala
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Stdvajici hala vcetné pfilehlého pfristfesku bude kompletné odstranéna. Pro skladovani
Zeleznicnich dvojkoli bude vybudovana nova montovana hala umisténa pfi vychodni strané stavajici
opravarenské haly. Viz SO 61-61-03 ZST Litoméfice d.n., nové skladovaci objekty.

Objekt DO5 — Objekt ST

Stdvajici nevyuzivany zdény objekt bude kompletné odstranén.

Objekt D06 — Byvala vodarna

Stévaijici zdény objekt bude kompletné odstranén.

Objekt DO7 — Objekt SEE (STS 6kV)

Stévaijici vyuzivany objekt bude po vybudovani nové TS 22kV kompletné odstranén.
Objekt D08 — Zdény utulek

Stdvaijici nevyuzivany zdény objekt bude kompletné odstranén.

Objekt D11 — Plechova montovana hala + st. burika

Stdvajici hala slouZici jako garaz bude demontovana na nahrazena novou halou umisténou pfi hranici
s pozemky parc. €. 27336/2 a 2735 v k.U. Litomé&fice. Viz SO 61-61-03 ZST Litoméfice d.n.,

SO 69-63-01 Litoméfice d.n. - Usti n.L. Stiekov, IPO

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V Casti sledovaného Useku trati byla jiz realizovana individualni protihlukova opatfeni v ramci
souvisejici stavby ,,Pasivni protihlukova opatfeni na stavbach bydleni v km 408,110 — 408,930 v Useku
Litomérice d.n. — Sebuzin“ (realizace stavby 2020).

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V rdmci stavby budou realizovana individualni protihlukova opatreni, kterd byla navrZena na
zakladé Akustické studie ¢. 4569-S66-17.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Nedojde k vyuZiti dosavadniho majetku.

1.4.16 E.3 Trakcni a energeticka zafrizeni

1.4.17 E.3.1 Trak¢ni vedeni

Parametry nového trakéniho vedeni (plati pro vSechny trakéni objekty)

Trakcni proudovad soustava stejnosmérna 3kV.
Prafezy nového trakéniho vedeni:
- hlavni sestava 150 mm? Cu + 120mm?2Cu s pfidavnym lanem pro hlavni koleje

- vedlej3i sestava 100 mm? Cu + 50 mm? Bz pro vedlejsi koleje
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- zesilovaci vedeni - 2 x 120 mm? Cu
Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovand vyska 5,6m)

Izolacné (izolatory 25kV) bude stavba ptipravena na planovany prechod na stfidavou trakéni
napétovou soustavu 25kV.

Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace ,,J“, schvalené na
provozni rychlost do 160 km/hod.

SO 61-71-01 ZST LitoméFice d.n., trakéni vedeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku
a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakcéni vedeni véetné novych
podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozadru nového
elektrického déleni v km 405,538 Zst. Litomérice d.n. do kotevniho stozaru nového elektrického
déleni v km 408,154 zast. Litoméfice mésto. Nové TV je navrZzeno podle nového schématu napajeni a
déleni, které vychazi z pozadavk( dopravni technologie.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci ndvrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v rdmci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry vE. zakladd) 6,7km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 6,7km
e demontaZe stavajiciho TV 8,3km

SO 62-71-01 LitoméfFice d.n. - Velké Zernoseky, trakéni vedeni
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Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho
spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakéni vedeni véetné
novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozadru nového
elektrického déleni v km 407,981 zast. Litomeérice mésto do kotevniho stozaru nového elektrického
déleni v km 411,775 7st. Velké Zernoseky. Nové TV je navrzeno podle nového schématu napajeni a
déleni, které vychazi z pozadavkd dopravni technologie. V misté silni¢niho nadjezdu v ev.km 408,121
a zelezni¢niho nadjezdu v ev.km 411,878 je navrzena snizena vyska troleje.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci ndvrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v rdmci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry vE. zakladh) 7,6km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 7,6km
e demontaZe stavajiciho TV 7,6km

SO 63-71-01 ZST Velké Zernoseky, trakéni vedeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho
spodku a svriku a stav stdvajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakéni vedeni véetné
novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V tomto stavebnim objektu se resi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozaru nového
elektrického déleni v km 411,659 #st. Velké Zernoseky do kotevniho stozaru nového elektrického
déleni v km 413,190 7st. Velké Zernoseky. Nové TV je navrzeno podle nového schématu napajeni a
déleni, které vychazi z pozadavkl dopravni technologie. V misté silni¢niho nadjezdu v ev.km 413,026
je navrZena snizena vyska troleje.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci ndvrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v ramci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry vE. zakladh) 3,4km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 3,4km
e demontaZe stavajiciho TV 3,6km

SO 64-71-01 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, trakéni vedeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho
spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakéni vedeni véetné
novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozaru nového
elektrického déleni v km 413,060 #st. Velké Zernoseky do kotevniho stozaru nového elektrického
déleni v km 417,676 odb. Kalvarie. Nové TV je navrZeno podle nového schématu napajeni a déleni,
které vychazi z pozadavk( dopravni technologie.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci ndvrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v rdmci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry vé. zaklad() 9,0km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 9,0km
e demontaZe stavajiciho TV 9,0km

SO 65-71-01 Odb. Kalvarie, trakcni vedeni
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Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho
spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakéni vedeni véetné
novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozadru nového
elektrického déleni v km 417,510 odb. Kalvarie do kotevniho stozaru nového elektrického déleni v km
418,064 odb. Kalvarie. Nové TV je navrieno podle nového schématu napajeni a déleni, které vychazi
z pozadavkU dopravni technologie.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci ndvrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v rdmci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry vE. zakladd) 1,1km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 1,1km
e demontaZe stavajiciho TV 1,1km

SO 66-71-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, trak¢ni vedeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho
spodku a svrsku a stav stdvajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakéni vedeni véetné
novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V tomto stavebnim objektu se resi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozaru nového
elektrického déleni v km 417,926 odb. Kalvarie do kotevniho stoZaru nového elektrického déleni v km
421,575 Sebuzin. Nové TV je navrieno podle nového schématu napajeni a déleni, které vychazi
z pozadavkid dopravni technologie. V misté silnicniho nadjezdu v ev.km 418,610 je navriena sniZena
vySka troleje. V misté silni¢niho nadjezdu v ev.km 421,237 bude navriena vyska troleje dle nové
navrzeného nadjezdu.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci ndvrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v ramci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry vE. zakladh) 6,7km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 6,7km
e demontaZe stavajiciho TV 6,7km

SO 67-71-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, trakéni vedeni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho
spodku a svrsku a stav stdvajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakéni vedeni véetné
novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozadru nového
elektrického déleni v km 421,416 Sebuzin do kotevniho stozaru nového elektrického déleni v km
423,940 zast. Sebuzin. Nové TV je navrZeno podle nového schématu napdjeni a déleni, které vychazi
z pozadavkl dopravni technologie. V misté silnicniho nadjezdu v ev.km 423,399 je navriena sniZena
vyska troleje.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci ndvrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v rdmci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry vE. zakladd) 6,4km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 6,4km
e demontaZe stavajiciho TV 6,1km
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SO 68-71-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, trakéni vedeni

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v v Sedesatych letech. Sohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho
spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové trakéni vedeni véetné
novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni od kotevniho stozdru nového
elektrického déleni v km 423,793 zast. Sebuzin do kotevniho stoZzaru nového elektrického déleni v km
430,034 Usti n.L.. Nové TV je navrieno podle nového schématu napdjeni a déleni, které vychazi
z pozadavki dopravni technologie. V misté lavky pro pési v ev.km 429,863 je navrZena snizenda vyska
troleje.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci navrhu rozmisténi novych trakénich podpér byly v maximalni mife vyuZity stavajici
podpéry, realizované v ramci provoznich oprav v poslednich letech. Zbyvajici podpéry i TV budou
demontovany v celém rozsahu

Projektované kapacity (rozhodujici)

e stavebni ¢ast (podpéry v¢. zaklad() 12,4km
e montazni ¢ast (vodice, zavésy, kotveni, propojky, odpojovace ...) 12,4km
e demontaZe stdvajiciho TV 12,4km

1.4.18 E.3.4 Ohievvymén
SO 61-74-01 ZST Litomé¥ice d.n., EOV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V Zst. Litoméfice d.n. neni v soucasné dobé elektricky ohtfev vyhybek instalovan.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Tato Cast projektovd dokumentace resi elektricky ohfev vyhybek v Zst.Litoméfice d.n. vrozsahu
ur¢eném dopravni technologii. Jednd se celkem o ohfev 17 ks vyhybek o celkovém instalovaném
vykonu 124,7kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohfev Zelezni¢ni stanice rozdélen
do 2 skupin. Do skupiny zhlavi smér VSetaty - 9ks a smér Décin — 8ks. El.ohfev bude instalovan na
vyhybce €. 1, 2, 3,4,5,7,9, 11, 15, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27. Napajeni celého prikonu EOV bude
zajiSténo z nového rozvodu LDSZ 22kV pres trafostanice TTS (vSetatské zhlavi) a TTS (décinské zhlavi) -
fesi prislusny PS stavby.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bez elektrického ohrevu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Elektricky ohfev na 17ks vyhybek

v vo

e 4ks ovladacich rozvadéct EOV
e Kabeladz

SO 63-74-01 ZST Velké Zernoseky, EOV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V ist.Velké Zernoseky je stavajici elektricky ohfev vyhybek instalovdn na 12ks vyhybkach (6+6 na
jednotlivych zhlavich Zst.). Soucasny instalovany prikon je 110kW.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Tato ¢ast projektova dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek v #st.Velké Zernoseky v rozsahu
urceném dopravni technologii. Jedna se celkem o ohtev 7 ks vyhybek o celkovém instalovaném
vykonu 46,9kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohfev Zelezni¢ni stanice rozdélen
do dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér Vsetaty - 3ks a smér Décin — 7ks. El.ohfev bude instalovan na
vyhybce €. 1, 2, 3 a 5, 6, 7, 8. Napajeni celého pfikonu EOV bude zajisténo z nového rozvodu LDSZ
22kV pres trafostanici STS - fesi prislusny PS stavby.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni, bude z ¢asti ekologicky zlikvidovano. Zafizeni instalované pfti rekonstrukci
v roce 2016 budou predany spravci zatizeni (SEE).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Elektricky ohrev na 7ks vyhybek
e  2ks ovladacich rozvadécd EOV
e Kabeladz

SO 65-74-01 Odb. Kalvarie, EOV

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V odb. Kalvdrie neni v soucasné dobé elektricky ohfev vyhybek instalovan.
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Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Tato ¢ast projektova dokumentace tesi elektricky ohfev vyhybek v odb.Kalvarie v rozsahu uréeném
dopravni technologii. Jedna se celkem o ohfev 4 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 34kW.
El.ohfev bude instalovan na vyhybce ¢. 1, 2, 3, 4. Napajeni celého pfikonu EOV bude zajisténo
z nového rozvodu LDSZ 22kV pres trafostanici STS - fesi prislusny PS stavby.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Bez elektrického ohrevu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Elektricky ohfev na 4ks vyhybek
e 1ks ovladaciho rozvadéce EQV
e Kabeladz

SO 67-74-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, EOV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V ist. Sebuzin je stavajici elektricky ohrfev vyhybek instalovan na 16 ks vyhybkach. Soucasny
instalovany ptikon je 107,2kW.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Tato cast projektova dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek v Zst.Sebuzin - Cirkvice v rozsahu
ur¢eném dopravni technologii. Jednd se celkem o ohfev 16 ks vyhybek o celkovém instalovaném
vykonu 107,2kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohfev Zelezni¢ni stanice rozdélen
do 3 skupin. Do skupiny zhlavi smér Vsetaty - 4ks, stani¢ni ¢ast 4ks a smér Décin — 8ks. El.ohtev bude
instalovan na vyhybce €. 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17. Napajeni celého ptikonu
EOV bude zajisténo z nového rozvodu LDSZ 22kV pres trafostanice TTS (vSetatské zhlavi) STS (stanicni)
a TTS (décinské zhlavi) - Fesi prislusny PS stavby.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni, bude z ¢asti ekologicky zlikvidovano. Zafizeni instalované pfti rekonstrukci
v roce 2016 budou predany sprdvci zafizeni (SEE).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Elektricky ohfev na 16ks vyhybek

v vo

e 4ks ovladacich rozvadéca EOV

e Kabeladz
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1.4.19 E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacti
SO 61-76-01 ZST Litoméfice d.n., rozvody NN a VO

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Je napéjena z kabelové skiiné CEZu na vypravni budové. Z tohoto mista je pfipojen rozvadéc
RH kabelem AYKY 3x240+120mm?2, z které je pak napdjen cely odbér Zst. Osvétleni Zelezni¢ni stanice
je provedeno osvétlovacimi vézemi (10 ks) s vybojkovymi svitidly. Ovladani osvétleni je z dopravni
kancelaie. Ovladaci pult pro ovladdni UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelafi. Dalkové
jsou ovladany odpojovac ¢.3B ve stanici, ¢.401, 402 (km 406,118) na zhlavi smér Polepy a odpojovace
¢.411, 412 (km 407,357) na zhlavi smér Velké Zernoseky.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci rekonstrukce stanice dojde k upravé konfigurace kolejisté. Stdvajici zafizeni
venkovniho osvétleni budou kompletné demontovana. Ve stanici budou instalovany a pfipojeny z
rozvodny nové STS na hladiné 22kV nové technologie zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni,
zafizeni EOV a nové zafizeni venkovniho osvétleni. Osvétleni kolejisté bude feseno kombinaci
vybojkovych (sodikovych) svitidel na osvétlovacich vézich vysky 20m a ocelovych sklopnych stozar(
vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrieno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN
EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni
venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Ovladani osvétleni bude zajiténo PLC
automatem u kazdé osvétlovaci véZe a rozvadéce pro osvétleni. Ovladani a diagnostika osvétleni
(soucasti je soumrakovy spinac a ¢asovy okruh) je pro kazdy rozvadéc napdjeni osvétleni v kolejisti
RVO. PLC bude zapojen do datové prenosové sité a bude zaclenéno do ovladani venkovniho osvétleni
ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrieno ze spoleéného rozvadéce ovladani EOV+VO,
umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Kromé nového rozvodu osvétleni a technologie budou
pfipojeny z nové trafostanice stdvajici hlavni objekty Zelezniéni stanice (vypravni budova pres stavajici
rozvadéc RH1, umistény v rozvodné budovy.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

° 13 ks osvétlovacich vézi véetné rozvadécli ROV
° 78 ks reflektor 400 W, 12reflektor 250 W

. 11 ks sklopnych osvétlovacich stozard 8 m

. Rozvadéce, kabelové skringé, kabelaz

SO 61-76-02 ZST Litoméfice d.n.,osvétleni zastavky Litoméfice mésto

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Osvétleni kryté casti zastavky je zajisténo zarivkovymi svitidly 2x36W. Nekryta cast zastavky
stozarky vysky 6m s vybojkovym svitidlem napajené z rozvadéce RH1 ve vypravni budové. Ovladani je
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feSeno dalkové zdopravni kanceldfe Zst. Litoméfice mésto. Napajeni zastavky je zajisténo
samostatnou pfipojkou z rozvodu CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist véetné podchodu pod kolejemi je navrieno nové
venkovni osvétleni celé zastavky a pristupovych cest. Nové venkovni osvétleni nezastfeSenych casti
nastupist a pristupové cesty je navrzeno svitidly LED instalovanych na sklopnych 5,5m stozarcich.
Stozarky musi umozZnovat instalaci zafizeni osvétleni soucasné se zafizenim rozhlasu. Osvétleni
zastfeSenych ¢asti nastupist je feSeno LED svitidly upevnénymi na konstrukci zastfeseni. Nové vnitfni
osvétleni v podchodu bude feSeno zafivkovymi svitidly se zabudovanym akumuldtorovym zdrojem
typu antivandal umist&nymi na povrchu. Nové osvétleni je navrzeno v souladu se smérnici SZDC E11 a
v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o
uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Osvétleni v chodbé podchodu a na
schodistich je Fedeno tak, aby byly dodrieny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref.
¢. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Ve stanici
budou instalovany a pfipojeny z rozvodny nové TTS na hladiné 22kV nové technologie sdélovaciho
zafizeni, nastupistni vytahy a nové zarizeni venkovniho osvétleni.

Ovladani osvétleni je navrzeno prostrednictvim fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a
diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému DDTS.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude z vétsi ¢asti ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 8 ks sklopnych osvétlovacich stozar 8 m

e 17 ks sklopnych osvétlovacich stozar( 5,5 m
e 78 ks svitidel pro osvétleni nastupisté

e 10 ks svitidel pro osvétleni podchodu

e Rozvadéce, kabelaz

SO 61-76-03 ZST Litoméfice d.n., DOUO

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Dalkové jsou ovladany odpojovac ¢.3B ve stanici, ¢.401, 402 (km 406,118) na zhlavi smér
Polepy a odpojovace €.411, 412 (km 407,357) na zhlavi smér Velké Zernoseky.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontdazZi vSech stavajicich motorovych
pohon(l odpojovacu trakéniho vedeni ¢. 401, 402, 3B a €. 411, 412 a k nasledné instalaci celkem 9 ks
novych pohond. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovan. Viechny nové pohony budou
zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovacl ¢. 401, 402, 6, 3B, 4, 411, 412, 421,
422. Novy ovladaci panel DOUO, véetné pfisluenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS. Mezi
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ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stoZarech bude poloZzena nova kabelizace
ovladani DOUO - kabely CYKY 12x4mm2 a CYKY 7x4mm?2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat
vystupy pro ptipojeni do dalkového Fizeni (DRT).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 9 ks motorovych pohon
e 3 ks kabelova skiin, Kabelaz

SO 61-76-04 ZST Litoméfice d.n., rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napdjeni zabezpecovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci této stavby bude navrZeno napéjeni jednotlivych odbéri stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribucni sité 22 kV (LDSzZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrzeno
kabelové trojfazové vedeni uloZené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni uloZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 3 km

SO 61-76-05 ZST Litoméfice d.n., demontaz rozvodu 6kV

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpecovaciho zafizeni v Useku ZST Litoméfice d.n. - ZST Usti
nad Labem Stfekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

SO 62-76-01 ZST Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zzelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V rdmci této stavby bude navrieno napajeni jednotlivych odbérd stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribuéni sité 22 kV (LDSZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrieno
kabelové trojfazové vedeni uloZené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni ulozZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 6 km

SO 62-76-02 ZST Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, demontaz rozvodu 6kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpecovaciho zafizeni v Useku ZST Litoméfice d.n. - ZST Usti
nad Labem Strekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

SO 63-76-01 ZST Velké Zernoseky, rozvody NN a VO

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Osvétleni zastavky je zajisténo sklopnymi stozdarky vysky 5,5m. Obé zhlavi sklopnymi stozarky
vySky 8 m svybojkovym svitidlem. Ovladani je feSeno dalkové z dopravni kanceldfe Zst. Velké
Zernoseky pres rozvadé¢ ROEOV. Napajeni zastavky je zajisténo samostatnou pfipojkou z rozvodu
CEZ kabelem AYKY4x50mm?2. Délka piipojky je cca 60m, a je ukonlena v KS na vypravni budové.
Z pilite je kromé osvétleni pfipojen odbér EOV, RZS, VB. Ovladaci pult pro ovladani UO na obou
zhlavich je umistén v dopravni kancelafri.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ZST Velké Zernoseky bude zfizen podchod, ktery bude zajitovat mimouroviiovy pFistup
k nové vybudovanému ostrovnimu ndstupisti. Podchod resi objekt SO 63-76-02. V rdmci rekonstrukce
stanice dojde k Upravé konfigurace kolejisté a v disledku toho i k ndvrhu nového osvétleni. Stavajici
zafizeni venkovniho osvétleni budou kompletné demontovdna. Ve stanici budou instalovany a
pfipojeny z rozvodny STS 22kV nové technologie zabezpecovaciho zatizeni, sdélovaciho zafizeni,
zafizeni vytahl nastupist a nové venkovni osvétleni. Osvétleni zhlavi kolejisté bude feseno pomoci
sklopnych stozarG vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrieno v souladu se smérnici SZDC E11
a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem
o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Ovladéni osvétleni je navrieno
vrezimech ,automatika“ nebo ,rucni obsluha“. Automatické ovladani je Ffizeno soumrakovym
spinacem v zavislosti na stanoveném case, rucni obsluha je provadéna prostrednictvim fidiciho PLC
v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do
systému DDTS.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude zc¢asti ekologicky zlikvidovdno. Zafizeni instalované pfi
rekonstrukci v roce 2016 budou predany spravci zatizeni (SEE).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 14 ks sklopnych osvétlovacich stozar( 8 m
e 14 ks LED svitidel na osv. stozar
e Rozvadécd, kabelaz cca 1 km (CYKY 4x10)

SO 63-76-02 ZST Velké Zernoseky, osvétleni ostrovniho nastupisté
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Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V ZST Velké Zernoseky bude zfizeno nové ostrovni ndstupi$té, stavajici nastupiété budou
demontoviana.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Nové venkovni osvétleni nezastfesenych &asti ostrovnich nastupist je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych 5,5m stozdrcich. Stozarky musi umoZiovat instalaci zafizeni osvétleni
soucasné se zafizenim rozhlasu. Osvétleni zastfeSenych ¢&asti ostrovnich nastupist je feSeno
zarivkovymi svitidly upevnénymi na konstrukci zastfeseni. Napajeni je provedeno z rozvadéce R-NN
nové TTS 22kV. Ovladani osvétleni je navrieno ze spolecného rozvadéce ovladani EOV+VO,
umisténého s klientem v DK. Nové osvétleni je navrieno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s
CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni
venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude zc¢asti ekologicky zlikvidovano. Zatizeni instalované pri
rekonstrukci v roce 2016 budou predany spravci zatizeni (SEE).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 3 ks sklopnych osvétlovacich stozar(i 5,5 m + dvojity vyloZnik
e 6 ks LED svitidel na osv. stozar

e 21 ks svitidel pro osvétleni nastupisté

e Rozvadéce, kabelaz

SO 63-76-03 ZST Velké Zernoseky, osvétleni podchodu

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V ZST Velké Zernoseky bude zfizen novy podchod, ktery bude zajistovat mimotroviiovy
pristup k nové vybudovanému ostrovnimu nastupisti.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Nové vnitfni osvétleni v podchodu bude teSeno zafivkovymi svitidly se zabudovanym
akumulatorovym zdrojem typu antivandal umisténymi na povrchu. Osvétleni v chodbé podchodu a
na schodistich je fe$eno tak, aby byly dodrZzeny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1
ref. €. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Napajeni
je navrzeno zrozvadéce R-NN z nové STS 22kV. Ovladani osvétleni je navrieno prostfednictvim
fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou
zapojeny do systému DDTS.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

e 22 ks svitidel pro osvétleni podchodu
o KabeldZ

SO 63-76-04 ZST Velké Zernoseky, DOUO

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Dalkové jsou ovladany odpojovace ¢.3A ve stanici, ¢.401, 402 (km 411,424) na zhlavi smér Litoméfice
a odpojovace ¢.411, 412 (km 413,235) na zhlavi smér Libochovany.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontdazi vSech stavajicich motorovych
pohon(l odpojovacu trakéniho vedeni ¢. 401, 402, 3A a €. 411, 412 a k nasledné instalaci celkem 5 ks
novych pohond. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovan. Viechny nové pohony budou
zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovacl ¢. 401, 402, 411, 412, 3A. Novy
ovladaci panel DOUO, véetné ptislusenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS. Mezi ovladacim
panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stoZarech bude poloZena nova kabelizace ovladani
DOUO - kabely CYKY 12x4mm?2 a CYKY 7x4mm?2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro
pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 5 ks motorovych pohon(
e 1 ks kabelova skfin, Kabelaz

SO 63-76-05 ZST Velké Zernoseky, rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napdjeni zabezpelovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

V ramci této stavby bude navrZeno napéjeni jednotlivych odbéri stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribucni sité 22 kV (LDSZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrzeno
kabelové trojfazové vedeni ulozené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni uloZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).
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VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 0,5 km

SO 63-76-06 ZST Velké Zernoseky, demontaz rozvodu 6kV

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni v Useku ZST Litomé&fice d.n. - ZST Usti
nad Labem Stfekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovdan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

SO 64-76-01 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zzelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V rdmci této stavby bude navrieno napajeni jednotlivych odbérd stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribucni sité 22 kV (LDSzZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrzeno
kabelové trojfazové vedeni uloZené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni ulozZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 6 km

SO 64-76-02 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, demontaz rozvodu 6kV
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Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni v Useku ZST Litomé&fice d.n. - ZST Usti
nad Labem Stfekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

SO 65-76-01 Odb. Kalvarie, rozvody NN a VO

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé v misté odb. Kalvarie nejsou provedeny zadné rozvody NN a VO.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V rdmci Upravy konfigurace kolejisté budou instalovany a pripojeny z nové rozvodny STS na
hladiné 22kV nové technologie zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, zafizeni EOV a nové
zafizeni venkovniho osvétleni. Osvétleni kolejisté bude reseno pomoci ocelovych sklopnych stozar(
vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrieno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s €SN
EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni
venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Napajeni bude z rozvadéée RVO. PLC bude
zapojen do datové pienosové sité a bude zaglenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému
DDTS. Napdjeci a ovladaci kabelova vedeni budou navrzena v provedeni AYKY a CYKY a uloZena v
zemi v kabelovych Zlabech, pod kolejistém v obetonovanych chrdni¢kdch. Pod provozovanym
kolejistém budou provedeny fizené protlaky. V budové je uloZeni navrZeno do urcenych kabelovych
prostor nebo do elektroinstalaénich nasténnych systému. Veskeré trasovani a ukladani kabell je
navrzeno v souladu s prislusnymi €SN a predpisy SZDC s.o.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 8 ks sklopnych osvétlovacich stozar 8 m
e 8 ks LED svitidel na osv. stozar
e Rozvadéc, kabeladz
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

SO 65-76-02 Odb. Kalvarie, DOUO

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé v misté odb. Kalvéarie nejsou provedeny 74dné rozvody DOUO.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontaZi vSech stavajicich motorovych
pohon(l odpojovacu trakéniho vedeni €. 411, 412, 3A a ¢. 401, 402, 13A a k nasledné instalaci celkem
6 ks novych pohon(. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovén. Viechny nové pohony budou
zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovacl ¢. 401, 402, 3B, 411, 412, 13A. Novy
ovladaci panel DOUO, véetné ptislusenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS. Mezi ovladacim
panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stoZarech bude poloZena nova kabelizace ovladani
DOUO - kabely CYKY 12x4mm?2 a CYKY 7x4mm?2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro
pripojeni do dalkového Fizeni (DRT).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 6 ks motorovych pohon
e 1 ks kabelova skfin, Kabelaz

SO 65-76-03 Odb. Kalvarie, rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napdjeni zabezpecovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V ramci této stavby bude navrZeno napaéjeni jednotlivych odbéri stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribucni sité 22 kV (LDSzZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrzeno
kabelové trojfazové vedeni ulozené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni uloZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 0,5 km
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

SO 65-76-04 Odb. Kalvarie, demontaz rozvodu 6kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni v Useku ZST Litomé&fice d.n. - ZST Usti
nad Labem Strekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

SO 65-76-05 Odb. Kalvarie, navést 50

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je elektrické déleni NTS Libochovany osazeno 4 kusy navésti N50.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vramci stavby dojde k demontdZzi stavajicich ndvésti N50 vcetné kabelového rozvodu. Budou
poloZeny nové kabely CYKY 7x4mm?2 z ovladace N50 (NTS) do prechodové skiiné na sloupcich, dale
pak kabely CYKY 3x4mm?2 se pfipoji jednotliva navéstidla u koleje trati (vZdy pro kazdy smér jizdy).
Navéstidla budou v provedeni s LED deskami 24V, osazenych na sloupcich N50 v misté elektrického
déleni.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni, bude z ¢asti ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 4ks navesti N50
e 1ks ovlada¢ N50

e Kabeladz

SO 66-76-01 Zast. Libochovany ,osvétleni zastavky

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Osvétleni zastavky je zajisténo stozarky (13 ks) vysky 5,5m s LED svitidlem Flexibo 27W.
Ovladani je feSeno z rozvadéce RO1. Ovladani osvétleni je plné automatické — Astro spinaci hodiny
umisténé v plastovém pilifi na nastupisti zastavky. Za nastupistém a v terénu jsou kabely uloZeny ve
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

vykopu 35x80 v chranicce Kopoflex pr.50mm v piskovém 16Zi a s vystraznou félii. Napajeni stozarkd
je kabely CYKY 4Dx6 mm2. Napéajeni zastavky je zajiténo samostatnou pfipojkou z rozvodu CEZ
z obce Libochovany kabelem AYKY4x35mm?2.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Vzhledem k celkové rekonstrukci kolejisté a nastupist je navrieno nové venkovni osvétleni
zastavky a pristupovych cest, véetné novych kabelovych rozvod( a rozvadécil. Osvétleni je navrieno
svitidly LED instalovanych na sklopnych stozarcich vysky 5,5m. Nové osvétleni je navrZzeno v souladu
se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou
stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Kromé nového
osvétleni se pfipoji i stavajici VB. K pripojeni novych rozvod( se vyuZije novy rozvod 22KV. Pfipojka se
ukondéi v novém rozvadédi zastavky. Ovladani osvétleni je navrzeno v reZzimech ,automatika“ nebo
,ruéni obsluha”. Automatické ovladani je fizeno soumrakovym spinacem v zavislosti na stanoveném
Case, rucni obsluha je provadéna prostrednictvim fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani
a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému DDTS.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude zc¢asti ekologicky zlikvidovdno. Zafizeni instalované pfi
rekonstrukci v roce 2016 budou predany spravci zatizeni (SEE).

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 16 ks sklopnych osvétlovacich stozar( 5,5 m
e 16 ks LED svitidel pro osvétleni nastupisté
e Rozvadéc, kabelaz

SO 66-76-02 Odb. Kalvarie - Sebuzin, rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zzelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V rdmci této stavby bude navrieno napajeni jednotlivych odbérd stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribuéni sité 22 kV (LDSZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrieno
kabelové trojfazové vedeni uloZené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni ulozZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 5,5 km
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Usti n.L. Stfekov (mimo)

SO 66-76-03 Odb. Kalvarie - Sebuzin, demontaz rozvodu 6kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni v Useku ZST Litomé&fice d.n. - ZST Usti
nad Labem Strekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

SO 67-76-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, rozvody NN a VO

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Osvétleni zastavky je zajisténo sklopnymi stozarky vysky 5,5m. Obé zhlavi sklopnymi stozarky
vySky 8 m s vybojkovym svitidlem. Ovladani je feSeno dalkové z dopravni kancelare Zst. Sebuzin pres
rozvadé¢ ROEOV. Napdjeni zastavky je zajisténo samostatnou pfipojkou z rozvodu CEZ kabelem
AYKY4x50mm?2. Délka pripojky je cca 80m, a je ukoncena v KS na vypravni budové. Z pilite je kromé
osvétleni pfipojen odbér EOV, RZS, VB.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci rekonstrukce stanice dojde k Upravé konfigurace kolejisté a v disledku toho i
k ndvrhu nového osvétleni. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni budou kompletné demontovana.
Ve stanici budou instalovany a pfipojeny zrozvodny STS 22kV nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni, sdélovaciho zafizeni a nové venkovni osvétleni. Osvétleni zhlavi kolejisté bude feSeno
pomoci sklopnych stozar( vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrieno v souladu se smérnici
SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny
protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11.

Ovladani osvétleni je navrZzeno v reZzimech ,,automatika® nebo ,,ruéni obsluha”. Automatické ovladani
je fizeno soumrakovym spinadem v zavislosti na stanoveném case, rucni obsluha je provadéna
prostfednictvim fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a
napajeni budou zapojeny do systému DDTS.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude zc¢asti ekologicky zlikvidovano. Zatizeni instalované pri
rekonstrukci v roce 2016 budou predany spravci zatizeni (SEE).

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 243



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 31 ks sklopnych osvétlovacich stozari 8 m
e 31 ks LED svitidel na osv. stozar
e Rozvadéc, kabelaz

SO 67-76-02 ZST Sebuzin - Cirkvice, osvétleni zast. Sebuzin

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Z divodu v pfiznivéjsi poloze vi¢i centru obce dojde kvybudovani nové zastavky. V ZST
Sebuzin budou zrusena nastupisté.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Jedna se o vybudovani nové zastavky v km 423,299 — 423,408. Je navrieno nové venkovni
osvétleni zastavky a pristupovych cest, véetné novych kabelovych rozvodl a rozvadéce. Osvétleni je
navrZeno svitidly LED instalovanych na sklopnych stoZarcich vysky 5,5m. Nové osvétleni je navrzeno v
souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni
budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11.
K pfipojeni rozvodl se vyuZije novy rozvod 22KV. Pripojka se ukonéi v novém rozvadéci zastavky.
Ovladani osvétleni je navrzeno v reZzimech ,, automatika® nebo ,,ru¢ni obsluha“. Automatické ovladani
je fizeno soumrakovym spinadem v zavislosti na stanoveném case, ru¢ni obsluha je provadéna
prostfednictvim fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a
napajeni budou zapojeny do systému DDTS.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 18 ks sklopnych osvétlovacich stozar( 5,5 m
e 1 ks dvojty vyloZnik na osvétlovaci stozar

e 19 ks LED svitidel pro osvétleni nastupisté

e Rozvadéc, kabelaz

SO 67-76-03 ZST Sebuzin - Cirkvice, DOUO
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Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelafi. Dalkové jsou
ovladany odpojovace ¢.3A ve stanici, ¢.401, 402 (km 421,900) na zhlavi smér Velké Zernoseky a
odpojovace ¢.411, 412 (km 423,332) na zhlavi smér Strekov.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontdzi vSech stavajicich motorovych
pohoni odpojovacl trakéniho vedeni €. 401, 402, 3A a €. 411, 412 a k nasledné instalaci celkem 5 ks
novych pohond. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovan. Vechny nové pohony budou
zahrnuty do dalkového ovladani, jednd se o pohony odpojovacd ¢. 401, 402, 3A, 411, 412. Novy
ovladaci panel DOUO, véetné ptislusenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS. Mezi ovladacim
panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stoZarech bude poloZena nova kabelizace ovladani
DOUO - kabely CYKY 12x4mm?2 a CYKY 7x4mm?2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro
pripojeni do dalkového Fizeni (DRT).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 5 ks motorovych pohon
e 3 ks kabelova skiin, Kabelaz

SO 67-76-04 ZST Sebuzin - Cirkvice, rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

V rdmci této stavby bude navrieno napajeni jednotlivych odbérd stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribucni sité 22 kV (LDSzZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrzeno
kabelové trojfazové vedeni uloZené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni ulozZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 1 km

SO 67-76-05 ZST Sebuzin - Cirkvice, demontaz rozvodu 6kV
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Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni v Useku ZST Litomé&fice d.n. - ZST Usti
nad Labem Stfekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

SO 68-76-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, rozvod LDSZ 22kV

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé na télese stavajici Zzelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zapad neni proveden rozvod 22kV. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je provedeno
z rozvodu 6kV. Zafizeni rozvodu NN je napajeno ze sité CEZu.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V rdmci této stavby bude navrieno napajeni jednotlivych odbérd stanic, zastavek, vyhyben a
prejezdovych zafizeni z lokalni distribuéni sité 22 kV (LDSZ 22kV). Jako pfenosové vedeni je navrieno
kabelové trojfazové vedeni uloZené v zemi kabelovém Zlabu. V Usecich, kde neni mozné kabelové
vedeni uloZit do zemé, se kabelové vedeni zavési na trakéni podpéry. Predpoklada se kabel AXCES
(AXCES+0) 3x95/25 12/20(24).

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Jde o instalaci nového zafizeni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Kabel LDSZ 22 kV —cca 10 km

SO 68-76-02 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, demontaz rozvodu 6kV
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Optimalizace tratového useku Litoméfice d.n. (véetné) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni v Useku ZST Litomé&fice d.n. - ZST Usti
nad Labem Stfekov zajisténo z kabelového rozvodu 6kV, 50Hz.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

V novém stavu bude kabelovy rozvod 6kV, véetné vsech tratovych transformoven zrusen a
demontovan. Do doby ukonceni realizace stavby bude stavajici zafizeni v provozu.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e Demontaz

1.4.20 E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 61-77-01 ZST Litoméfice d.n., ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v pfedmétném uUseku v zakladu pochazi z dob elektrizace. Po dobu provozu na
ném probihaly pouze nutné opravy.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

S ohledem na stavajici stafi prirazek a stale se zpfisnujici normy ohledné ukolejnéni z divodu
protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpecovaciho zafizeni, a zddvodu kompletni
rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna kompletni rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v ZST akceptujici zmény v kolejiti a
instalaci novych souvisejicich zafizeni vramci této stavby, zvlasté pak vrealizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychdzet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1%
v provedeni individualnich ukolejnéni pres prdrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal3ich souvisejicich norem.
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Soucdsti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno pfedeviim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500
ed.2., CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dalsi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zafizeni nelze nijak vyuZit.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla a tedy hranice pfedmétné ZST. Poclet
vlastnich ukolejnénych konstrukci souvisi s potem trakénich podpér a dalSich zatizeni v prostoru
ohrozeném trakénim vedenim (navéstidla, stozary osvétleni, zabradli atd.)

SO 62-77-01 LitoméfFice d.n. - Velké Zernoseky, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v pfedmétném Useku je po kompletni opravé.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna i kompletni
rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v pfedmétném mezistani¢nim
useku akceptujici zmény v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté
pak v realizaci nového TV, zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychdzet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1°,
v provedeni individudlnich ukolejnéni pres prlrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.
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Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno pfedevéim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500
ed.2., CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dalsi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zatizeni Ize zE4asti vyuZit pro rfeseni provizornich stav(.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla navazujicich dopraven. Pocet vlastnich
ukolejnénych konstrukci souvisi s poctem trakénich podpér a dalsich zafizeni v prostoru ohrozeném
trakénim vedenim (navéstidla, stozary osvétleni, zabradli atd.).

SO 63-77-01 ZST Velké Zernoseky, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v predmétném uUseku v zakladu pochazi z dob elektrizace. Po dobu provozu na
ném probihaly pouze nutné opravy.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

S ohledem na stavajici stafi prirazek a stale se zpfisnujici normy ohledné ukolejnéni z divodu
protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpeclovaciho zafizeni, a zdldvodu kompletni
rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna kompletni rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v ZST akceptujici zmény v kolejiti a
instalaci novych souvisejicich zafizeni vramci této stavby, zvlasté pak vrealizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1¢
v provedeni individualnich ukolejnéni pres prdrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal3ich souvisejicich norem.
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Soucdsti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno pfedeviim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500
ed.2., CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dalsi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zafizeni nelze nijak vyuZit.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla a tedy hranice pfedmétné ZST. Poclet
vlastnich ukolejnénych konstrukci souvisi s potem trakénich podpér a dalSich zatizeni v prostoru
ohrozeném trakénim vedenim (navéstidla, stozary osvétleni, zabradli atd.)

SO 64-77-01 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v pfedmétném Useku je po kompletni opravé.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna i kompletni
rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v pfedmétném mezistani¢nim
useku akceptujici zmény v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté
pak v realizaci nového TV, zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychdzet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1°,
v provedeni individudlnich ukolejnéni pres prlrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.
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Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno pfedevéim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500
ed.2., CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dalsi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zatizeni Ize z Casti vyuZit pro feSeni provizornich stava.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla navazujicich dopraven. Pocet vlastnich
ukolejnénych konstrukci souvisi s poctem trakénich podpér a dalsich zafizeni v prostoru ohrozeném
trakénim vedenim (navéstidla, stozary osvétleni, zabradli atd.).

SO 65-77-01 Odb. Kalvarie, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v pfedmétném Useku je po kompletni opravé.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z dlvodu zfizeni nové Odbocky Kalvarie, a tedy kompletni rekonstrukce TV a ostatnich
souvisejicich zafizeni, je nutna i kompletni rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v dopravné akceptujici zmény
v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového
TV, zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1¢
v provedeni individualnich ukolejnéni pres prdrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal3ich souvisejicich norem.

Soucasti stavebnich objektl je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno pfedevéim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500
ed.2., CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dalsi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zatizeni Ize z ¢asti vyuZit pro feSeni provizornich stava.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla a tedy hranice pfedmétné dopravny. Pocet
vlastnich ukolejnénych konstrukci souvisi s potem trakénich podpér a dalSich zafizeni v prostoru
ohroZeném trakénim vedenim (ndvéstidla, stozary osvétleni, zabradli atd.)

SO 66-77-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v pfedmétném Useku je po kompletni opravé.

Navrzené feseni (a jeho zdtvodnéni)

Z dlivodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna i kompletni
rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v pfedmétném mezistani¢nim
useku akceptujici zmény v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté
pak v realizaci nového TV, zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychdzet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1°,
v provedeni individudlnich ukolejnéni pres prlrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrieno piedeviim v souladu s €SN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500 ed.2.,
CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dal3i.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zafizeni Ize z ¢asti vyuzit pro feseni provizornich stava.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla navazujicich dopraven. Pocet vlastnich
ukolejnénych konstrukci souvisi s poctem trakénich podpér a dalsich zafizeni v prostoru ohrozeném
trakénim vedenim (navéstidla, stozary osvétleni, zabradli atd.).

SO 67-77-01 ZST Sebuzin - Cirkvice, ukolejnéni kovovych konstrukci
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Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v predmétném uUseku v zakladu pochazi z dob elektrizace. Po dobu provozu na
ném probihaly pouze nutné opravy.

Navrzené feseni (a jeho zdivodnéni)

S ohledem na stavajici stari prarazek a stale se zpfisriujici normy ohledné ukolejnéni z divodu
protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpecovaciho zafizeni, a zddvodu kompletni
rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna kompletni rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v ZST akceptujici zmény v kolejisti a
instalaci novych souvisejicich zafizeni vramci této stavby, zvlasté pak vrealizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1°,
v provedeni individudlnich ukolejnéni pres prlrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrieno piedeviim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500 ed.2.,
CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dalii.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zafizeni nelze nijak vyuZit.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla a tedy hranice pfedmétné ZST. Poclet
vlastnich ukolejnénych konstrukci souvisi s potem trakénich podpér a dalSich zatizeni v prostoru
ohroZeném trakénim vedenim (ndvéstidla, stoZary osvétleni, zabradli atd.)

SO 68-77-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavaijici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v pfedmétném Useku je po kompletni opravé.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Z dlivodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna i kompletni
rekonstrukce ukolejnéni.
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Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v pfedmétném mezistani¢nim
useku akceptujici zmény v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté
pak v realizaci nového TV, zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i
stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1°,
v provedeni individudlnich ukolejnéni pres prlrazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn
10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrieno predevéim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500
ed.2., CSN 34 2614 ed.3 + Z1 a dalsi.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni zafizeni Ize z ¢asti vyuzit pro feseni provizornich stava.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Hranice tohoto objektu jsou vjezdova navéstidla navazujicich dopraven. Pocet vlastnich
ukolejnénych konstrukci souvisi s poctem trakénich podpér a dalSich zafizeni v prostoru ohrozeném
trakénim vedenim (navéstidla, stozary osvétleni, zabradli atd.).

1.4.21 E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 62-78-01 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, TTS 22 kV, vnéjsi uzemnéni
SO 63-78-01 ZST Velké Zernoseky, STS 22 kV, vnéjsi uzemnéni

SO 64-78-01 Velké Zernoseky - odb. Kalvarie, TTS 22 kV, vnéjsi uzemnéni
SO 66-78-01 TM Libochovany, NTS 22kV, vnéjSi uzemnéni

SO 66-78-02 Odb. Kalvarie - Sebuzin, TTS 22kV, vnéjsi uzemnéni

SO 68-78-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, TTS 22kV, vnéj$i uzemnéni

Stavaijici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu nejsou STS a TTS 22kV instalovany. Stavajici zemnici sité v rdmci feSené stavby
nelze z dlivodu jejich doziti a dislokace vyuzit.

Navrzené feseni (a jeho zdlvodnéni)

Pfedmétem SO je vnéjsi uzemnovaci soustava napajecich (NTS), stanicnich (STS) a tratovych
transformoven (TTS). Vnéj$i uzemriovaci sit NTS, STS a TTS 22kV bude navrzena dle €SN 34 1500 na
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hodnotu R< 5 ohm (uzel zdroje) a R< 2 ohm (véetné odchézejicich PEN vodi¢d). Vnéjsi uzemnéni
navrzeno jako soustava paskovych a tyéovych zemnicl. Zemnic v zemi je navrzen z pask( FezZn 30/4
(1x/2x/3x). Tycové zemnice se navrhuji v minimalni vzdjemné vzdalenosti alespori 6 m. Pasky FeZn
budou uloZeny ve vykopu v hloubce 0,75 m, pfi kfizeni s kabelovym vedenim budou pdsky uloZeny
0,5m pod kabelovym vedenim. Okolo objektll budou provedeny potencidlové prahy (fizeni
potencialu) z pasku FeZn 30/4.

1.5 Podminujici predpoklady
1.5.1 PreloZky inZenyrskych siti

V rdmci praci dojde k dotéeni pfedevsim draznich siti situovanych v kolejisti nebo podél trati.
Jedna se predevsim o stavajici kabelové trasy zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. V ramci stavby
dojde k jejich rekonstrukci pfip. ochrané nebo Upravé v ramci samostatnych SO a PS.

Ostatni pripady pldorysnych kfizeni a soubéh( jsou feseny dalSimi objekty v ¢astech E.1.5 —
Ostatni inZenyrské objekty a E.1.6 — Potrubni vedeni. Jedna se predevsim o zajisténi podminek prace
v ochrannych pasmech inZenyrskych siti a dodrZeni podminek jejich spravcl pfi zemnich pracich
v jejich blizkosti. Jedna se zejména o zemni prace pfi sanaci Zel. spodku a odvodnéni, rekonstrukci
mostl a propustkd a pfi vykopovych pracich kabelovych tras. Stavba sama o sobé vsak prelozky
zadnych mimodraznich siti nevyvolava.

Struény popis technického feseni viz vyse.

Prehled spravcd IS a jejich vyjadieni k existenci zafizeni ve své spravé vcetné zakresu je
uveden v c¢asti dokumentace H.7 Dokumentace stavajicich inZzenyrskych siti.

1.5.2 Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady resp. naroky na jejich
zabezpeceni

Mezi pfimo souvisejici investice v feSeném Uzemi patfi zejména tyto stavby:

e Optimalizace tratového useku Usti n.L. Stiekov — Dé&&in vychod, zpracovatel SUDOP
PRAHA a.s.- HIP Ing. S. Jaros - ve fazi pripravy, zpracovava se pfipravna dokumentace
stavby

e Optimalizace uUseku Mélnik — Litoméfice d.n., zpracovatel Valbek - HIP Ing. P.
Lastovecky — ve fazi pfipravy, zpracovava se pfipravna dokumentace stavby

e Technologicka nadstavba trati Kolin — VSetaty — Décin vychod — fesi dalkové ovladani
z CDP Prahy
e ETCS Kolin — V3etaty — Décin vychod

e Pasivni protihlukova opatieni na stavbach bydleni v km 408,110 — 408,930 v Useku LT
d.n. — Sebuzin, zpracovava se projektovd dokumentace stavby, zpracovatel PROJEKT
servis spol. s r.o.
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e Zvydeni stability skalnich masivl na trati Vietaty - Déc&in-Prostfedni Zleb —
predpokladany termin realizace 08/2017 — 12/2020

e LABSKA STEZKA C. 2 - ETAPA 2e, &ast 1., URBAN - projektova kancelaF — projektova
dokumentace zpracovand v zafi roku 2011

e Litoméfice, protipovodriova opatfeni pro jizni cast zastavby — pravy breh Labe,
zpracovatel Valbek-HIP Ing Novotna, dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
zpracovana 07/2016

e Studie proveditelnosti Velké Zernoseky — protipovodriové opatfeni, AZ CONSULT
spol. s r.o., zpracovana 12/2015

e VD Stfekov, sanace 7B konstrukci a oprava tubusu nad lavkou I. ETAPA OPRAVY, AZ
CONSULT spol. sr. 0., projektovd dokumentace zpracovana 02/2017

U vsech vyse uvedenych staveb probéhla koordinace technického feSeni v dobé zpracovani
této pripravné dokumentace.

V pfimé vazbé jsou zejména stavby " Optimalizace tratového tseku Usti n. L. Stfekov — Dé&in
vychod " a , Optimalizace Useku Mélnik — Litomérice d.n.”, na které nami feSend stavba v jejim
zaCatku a konci pfimo navazuje. V ramci zpracovani pfipravné dokumentace doslo ke vzajemné
koordinaci stémito stavbami a to zejména sohledem na vzdjemné smérové a vyskové plynulé
napojeni obou tratovych koleji v mistech styku danych staveb. Déle byla provedena koordinace
v rdmci napojeni ostatnich profesi (zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, odvodnéni, trakéniho
vedeni atd.)

Vramci zpracovani dalsiho stupné projektové dokumentace stavby ,Litoméfice,
protipovodniova opatfeni pro jizni ¢ast zastavby — pravy breh Labe” dojde ke koordinaci s technickym
navrhem v nami zpracovavané pfipravné dokumentaci.

Dalsi souvisejici pfipravovanou mimodrdzni stavbou na této trati je:

e LT 133 07, VDJ Michalovice — AS Libochovany — rekonstrukce pfivadéce, Severoceskd
vodarenska spolecnost a.s., projektova dokumentace pro vydani stavebniho povoleni
09/2016,

ktera resi rekonstrukci vodovodniho pfivadéce prochazejicitho mezi obcemi
Michalovice a Libochovany. Trasa tohoto pfivadéce na jedno misté prochazi pod Zeleznicni
trati.

1.5.3 Vztahy k dosavadnimu vefejnému a ob¢anskému vybaveni Gzemi vc. verejné dopravy
Jednim z hlavnich cilli stavby je zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu.

V ramci stavby dojde ke kompletni rekonstrukci Zelezniéni stanice Velké Zernoseky, a
zastavek Litoméfice mésto a Libochovany. Soucasné dojde k vybudovani nové zastdvky Sebuzin.
Budou zde vybudovdna nova ndstupisté a bezbariérové pfistupy k nim z ptednadrazi a z pfilehlych
verejnych komunikaci. U vSech vySe uvedenych zastavek a Zelezni¢nich stanic dojde k rekonstrukci
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jejich venkovniho osvétleni. Vazby v prednadrazi na zastavky BUS, parkovisté zlistanou dle stavajiciho
stavu.

Stavba zahrnuje realizaci nové zastdvky Sebuzin, kterd bude posunuta blize k obydlené ¢3sti
obce, prakticky do jejiho centra. Nova poloha zastdvky je situovana pobliz stavajiciho silni¢niho
nadjezdu leziciho na pozemni komunikaci 111/24721, ktera prochazi centrem obce. V ramci vystavby
zastavky dojde po obou stranach traté k vybudovani dvou ndstupist dl. 110 m s nastupistnimi
pristfesky a novymi pfistupovymi cestami pro pési . Tyto pristupy budou vedeny ze silnice I11/24751,
ktera vede pres silni¢ni nadjezd vkm 423,399 a z mistnich komunikaci leZicich v obci Sebuzin a
vedoucich podél obou stran traté a napojujici se na silnici [11/24751. Tim dojde k vyraznému zkraceni
dochazky z centra obce k Zelezni¢ni zastavce.

Zelezni¢ni stanice Sebuzin bude prejmenovana na Sebuzin-Cirkvice a bude slouZit pouze
nakladni dopravé.

2 STANOVENi PODMINEK PRO PRIPRAVU STAVBY

2.1 Udaje o provedenych prizkumech
2.1.1 Geotechnicky prazkum

V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byl realizovan geotechnicky prizkum prazcového
podloZi v TU LitoméFice d.n. (véetné) — Usti n/L Stiekov (mimo) véetné navrhu konstrukce prazcového
podloZi, ktery je obsahem této dokumentace viz pfiloha ¢.B.1.01 této souhrnné technické zpravy.

Podrobny geotechnicky prizkum trati Litoméfice - Usti nad Labem se provadél jako
jednostupnovy v souladu se zadanim (smlouvou o dilo) a pfi respektovani platnych predpisa: Prilohy
954, CSN P 73 1005, CSN EN 1997-2 a dal$ich norem na které se zakladni normy odkazuii.

Prizkumné prace v terénu se provadély pomoci kopanych sond zhotovenych prevainé
drapakem na MUV a upravovanych ru¢né. V mistech obtizné pfistupnych pro hloubeni otevienych
sond bylo pouzita lehkd penetracni souprava pro méreni penetracniho odporu do hloubky 1,0 m
(dosah sondy). Penetracni zkousky byly provedeny v nékterych mistech kde se nasledné méftil i modul
pretvarnosti zatéZzovaci zkouSkou deskou. Tyto zkousky slouZily k vyhodnoceni resp. upfesnéni
korelace mezi penetraénim odporem a tuhosti zeminy zmérenou zatéZovaci zkouskou.

Kopané sondy byly rozmistény v pravidelnych intervalech na obou strandch posuzované
koleje. Cilem kopanych sond bylo dosazeni zemni plané pro provedeni zatéZovacich zkousek,
odebrani vzorkl zemin pro klasifikacni zkousky, event provedeni penetracnich zkousek. Po vykopani
sond se provedla dokumentace véetné Udaji o podzemni vodé, pokud byla zastiZzena. Kazda sonda
byla rovnéz fotograficky zdokumentovana. Celkem bylo vyhloubeno 233 kopanych sond.

ZatéZovaci zkousky deskou o priiméru 0,3 m byly provedeny v kopanych na drovni zemni
plané. Pokud nebyla zemni plan zastiZzena (zatlacené kolejové loze, vétsi mocnost konstrukéni vrstvy
aj.) byla zatéZovaci zkouska uskutec¢néna na Urovni odpovidajici max. Urovni do které bude zasahovat
nova konstrukéni vrstva (obvykle 0,6 - 0,7 m pod loZznou plochou prazce). Pro urovnani dosedaci
plochy desky se na zemni plan se pouzival stejnozrnny kfremicity pisek frakce 0,1 mm. Zkousky byly
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provedeny v souladu s PFilohou 5 S4 a CSN 72 1006 a rovné? podle téchto predpisd byly
vyhodnoceny. Celkem bylo provedeno 193 zatéZovacich zkousek.

Odbéry vzorkli zemin - v mistech, které byly vyhodnoceny jako charakteristické pro urcity
usek, byly po provedeni zatéZovacich zkousek ze dna sondy odebrany porusené vzorky zemin pro
klasifika¢ni rozbory. V souladu s normou CSN EN ISO 22475-1 se jednalo o odbéry kategorie C, tfidy
kvality 4-5. Soucasné byly ve zvolenych mistech odebrany vzorky kameniva kolejového loZe. Vzorky
byly odebrany v mno?stvi odpovidajici normé& CSN CEN/TS 17892-4 Stanoveni zrnitosti zemin. V
pfipadé kameniva kolejového loZe se jednalo o vzorky vazici pres 40 kg a proto byl kazdy vzorek
uloZen do dvou PE pytlQ. Kvartace se provadéla pred zkouskami v laboratofi. Celkem bylo odebrano
51 vzorku na klasifikacni rozbory a 60 vzork( kameniva kolejového loze.

Dynamické penetracni sondovani - pro méreni dynamického penetracniho odporu byla
pouzita lehka penetracni sonda vyrobce spolecnosti Kessler. Dosah sondy byl 1 m, hmotnost beranku
8 kg, vyska padu 0,58 m. Penetracni zkousky byly provedeny v souladu s CSN EN 1SO 22 476- 2.

Klasifikacni laboratorni zkousky na jemnozrnnych zemindch zahrnovaly: stanoveni pfirozené
vlhkosti, stanoveni zrnitosti, stanoveni Atterbergovych mezi (Cislo plasticity). U hrubozrnnych zemin
se jednalo zejména o zkousku zrnitosti. Na vybranych vzorcich kameniva kolejového loZe byly
provedeny chemické zkousky na stanoveni miry znecisténi kolejového loze latkami typu NEL. Celkem
bylo provedeno 16 zkousek.

Geomorfologické poméry

Zajmové Uzemi traté (Litoméfice - Usti nad Labem) se nachdzi v provincii Ceska Vysocina. Z
hlediska déleni na subprovincie naleZi Usek trati Litomé&fice dolni nadraZi - Velké Zernoseky do Ceské
tabule a Usek Velké Zernoseky - Usti nad Labem Stfekov do Kru$nohorské subprovincie. V
subprovincii Ceskd tabule prochazi trat oblasti Stfedoceska tabule a celkem Dolnooharska tabule. V
Kru$nohorské subrovincii prochazi trat Podkru$nohorskou oblasti a celkem Ceské stiedohofi.
Zelezni¢ni trat mezi Litoméficemi a Zalhosticemi je vétsinou vedena v odiezech blizko pravého biehu
feky Labe. V Useku mezi obcemi Zalhostice a Velké Zernoseky prochdazi mezi Zernoseckym jezerem a
kopcem Radobyl. Za Velkymi Zernoseky se trat pfiblizuje k pravému b¥ehu Labe a hlubokym strmym
ficnim adolim Porta Bohemica sméfuje zafezem pres Libochovanskou kotlinu k obci Cirkvice, kde je
opét vedena hlubokym tdolim Feky Labe a7 do Usti nad Labem.

Geotechnické vlastnosti zemin Zelezni¢niho spodku

V podloZi trati LitoméFice dolni nadrazi - Usti nad Labem Stiekov se vyskytuji prevainé
fluvialni a deluviofluvidlni zeminy charakteru pis¢itych jil CS (dle zatfidéni CSN P 73 1005), stfedné
plastickych jila CL, jilovitych pisk( SC. Misty se vyskytuji pisky SM, SP nebo zahlinéné stérky GM, GC.
Na nékolika mistech byly zastizeny i starSi Upravy podlozi Stérkodrti, které byly zatfidény GW, GP
Jemnozrnné zeminy jsou prevaziné tuhé konzistence. Na Spatné odvodnénych mistech byly zeminy az
mékké konzistence. Zeminy CS, CL, SC lze velmi dobte upravit pfimési CaO. Davkovani je nutné
nastavit podle laboratornich zkousek.

Kamenivo kolejového loZe stavaijici trati je silné znedisténé skvarou a uhelnym mourem. Jeho
geotechnické vlastnosti jsou proto vyrazné zhorseny (nizsi smykova pevnost, nizsi propustnost).
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Navrh konstrukce prazcového podlozi

Vypocet tloustky konstrukce byl provadén po jednotlivych méfenich modulu pretvarnosti
zatéZovaci deskou ktery byl dale upravovan na zakladé typu zemin v podlozi opravnym soucinitelem
,ZU pripadné podle dalSich mistnich podminek.

V dalsSim kroku byl navrh konstrukce Zelezniéniho spodku podle modulu pretvarnosti
upravovan podle Ptilohy 7 S4 ,, Navrhovani ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky mrazu".
Pro cely trafovy Usek Litoméfice - Usti nad Labem (celd trasa vede udolim podél Labe) poufit
charakteristicky index mrazu Imn = 350 °C.den. Hloubka promrzani prazcového podlozi hpr =
0,045VImn = 0,045.18,7 = 0,8415 m~ 0,85 m. P¥i Upravé konstrukce prazcového podloZi na hloubku
promrzani byl v kazdém konkrétnim misté bran v Uvahu vodni rezim zemni plané bud podle
konzistence zeminy nebo podle skutecné zjisténé hladiny podzemni vody v kopanych sondach pfi
prazkumnych pracich.

Vzhledem k pfitomnosti jemnozrnnych zemin na zemni plani kde prevazuji piscité jily (SC),
jilovité pisky (CS), zahlinéné stérky (GC) bylo doporuceno oddélit konstrukci Zelezni¢niho spodku od
podloZnich zemin netkanou filtracni geotextilii z kontinualniho vldkna s témito vlastnostmi: 090 < 0,1
mm, protaZeni pfi zatizeni min. 75 %, odolnost proti protlaceni (CBR) min. 1,5 kN, odpor proti
prorazeni min 20 mm.

Z konstrukénich opatfeni, které pro geotechnické podminky v trase trati Litomé¥ice - Usti nad
Labem pfipadaji jako nejvhodnéjsi, byla doporucena konstrukce prazcového podloZi Typ 3 dle Prilohy
6 predpisu SZDC S4. Tato konstrukce se skldda z geosyntetika na zemni plani (vlastnosti viz pfedchozi
odstavec) a z konstrukcni vrstvy ze Stérkodrti. Misto vyztuzné geotextilie je navriena geotextilie
filtracni a separacni jejiz vyznam je v praicovém podloZi vyssi nez vyztuiné geotextilie. Modul
pretvarnosti Stérkodrti byl ve vypocétech konstrukce uvazovan hodnotou E = 70 MPa. Pro tratové
koleje 1 a 2 je nejcastéjsi mocnost konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti je 0,15 m, lokalné se vyskytuji
kratké Useky s vétsi mocnosti az 0,5 m.

Pro stanic¢ni koleje 3, 4 a 6 byly pouZity snizené navrhové hodnoty modulu pretvarnosti na
plani Zelezni¢niho spodku a na zemni plani. Pfesto vychazi mocnost konstrukéni vrstvy v Zeleznicni
stanici Litoméfice d.n. vétsinou 0,3 m.

Geotechnicky prizkum je soucasti samostatné pfilohy ¢.B.1.01 této souhrnné technické
Zpravy.

2.1.2 Hlukova studie
V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byly vypracovany dvé hlukové studie:
a) Hlukova studie faze vystavby

b) Hlukova studie faze provozu

Hlukové studie faze vystavby

V rdmci stavby nebude zménéna konfigurace kolejisté, bude zachovana stavajici stopa s
pouze drobnymi Upravami. Bude provedena kompletni obnova spodku a svrsku Zeleznicni trati,
vyména trakéniho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni.
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Predmétem této studie je stanoveni primérné hlucnosti pro uvedené nejhluénéjsi stavebni
postupy nebo jejich faze, spocivajici zejména v provadéni demolic, zemnich a vrtnych pracich,
betonovani a rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku.

Jsou feSeny pouze lokality pro bydleni v bezprostfednim okoli trati, mista bez vyskytu obytné
zastavby nejsou feSena. Dopravni trasy budou vedeny prevainé po télese trati a jsou zahrnuty v
provedenych vypoétech. Uzemi bezprostfedné navazujici na stavenisté je za stavajiciho stavu
zasazeno prevaziné hlukem z Zelezni¢ni dopravy, kterd bude po dobu stavebnich praci omezena. V
ramci stavby budou sejmuty koleje a vybagrovano kolejové loze a polozena nova trat. Béhem
mistnich Setfeni nebyl zjistén hluk ze stacionarnich zdrojl majici vliv na celkovou hlu¢nost v denni
dobé, v noci nebude v okoli obytnych objektl stavebni ¢innost probihat.

Pro potfeby stavby budou zfizena zafizeni stavenisté (ZS) prednostné mimo obytné zdny,
nebudou zde v3ak provadény zadné hlucné cinnosti vyjma recyklacni zakladny, ktera je navriena
mimo dosah obytného Uzemi. Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zelezni¢nim télese a
sousednim pfilehlém stavebnim pruhu. Rozhodujici ¢ast stavebnich a montdaznich praci bude probihat
na stdvajicim a budoucim Zelezni¢nim télese a na plochach ZS.

Vypocty hlukovych map jsou provedeny pro referenéni vysku 4 m nad terénem, charakter
terénu je zadan dle reality. Vysledky vypoct budou porovnany s limity dle Natizeni vlady ¢. 272/2011
Sb. Vypoctové body byly definovany u nejexponovanéjsi chranéné zdastavby z hlediska hluku z
feSeného stavenisté a jsou prevzaty ze studie pro Zelezni¢ni provoz.

V nocni dobé nebude na stavenistich v blizkosti obytnych objekt( probihat Zadna cinnost.
Cinnost stavby mimo hodnotici dobu 7-21 h neni pfedpokladana.

Pro ucely posouzeni hluku ze stavebni ¢innosti v rdmci optimalizace feSeného Useku trati jsou
identifikovany evidentné hlucné stavebni cinnosti, sloucitelné do zasadnich fazi vystavby v kazdé
posuzované lokalité:

Faze 1: Pfipravné a zemni prace - zahrnuji sejmuti stavajicich kolejnic, vybrani stérkového
loZe, vybagrovani podkladnich vrstev a transport materidlu na recyklaéni zakladnu nebo mezideponii.

Faze 2: Vystavby nové trati - do této faze spadd navazeni, rovnani a hutnéni novych
podkladnich vrstev, rekonstrukce mostnich a jinych stavebnich objektdl, navazeni nového Stérkového
loZe a pokladka novych kolejnic, pfipadné také vystavba protihlukovych barier.

Faze 3: Finalni Upravy trati a dotéeného okoli - podbijeni novych kolejnic, pfipadné brouseni
kolejnic a finalni terénni Upravy na télese trati a dotceném okoli.

Vzhledem k charakteru Uzemi a stavebnich praci nebude moiné obytné objekty lezici pfi
stavenisti zcela ochranit proti nadmérnému hluku z vystavby.

ProtoZe béhem vystavby se vSechny pracujici stavebni mechanismy neustdle pohybuji po
aredlu stavby, neni moiné provedeni protihlukovych opatfeni na zdrojich hluku k zajisténi
podlimitnich hodnot hladiny hluku ve venkovnim prostoru u chranénych objektd. Casové omezeni
doby ¢innosti by v tomto pfipadé pulsobilo spise negativné, nebot by prodluzovalo dobu nezbytné
nutnou k provedeni stavebnich praci.

Kazdopadné je nutné, aby veskera docasné umisténa stacionarni zafizeni na stavenistich byla
maximalné odddlena od obytné zastavby a v pfipadé nezbytného umisténi do jeji blizkosti byla
pouzita moderni odhlu¢néna zatizeni. Jedna se zejména o elektrocentraly, kompresory apod.
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Recyklaéni zakladna by méla byt umisténa mimo dosah obytné zastavby, minimdlné 0.5 km
od nejblizSich chranénych objektl a nesmi byt provozovana v noéni dobé. Nebude-li mozné tyto
podminky dodrZet, bude tfeba pfed zahajenim provozu zpracovat samostatnou akustickou studii pro
konkrétni recyklacni linku, jejiz typ ani parametry v dobé zpracovani této studie nejsou znamy.

Jak je zfejmé z otisténych hlukovych map a vypoctenych hodnot v referenénich bodech, pfi
provadéni posuzovanych stavebnich praci prevainé nebude dochazet k prekroceni hygienickych
limitd, zvySena hlucnost se predpokladd pouze kratkodobé pFi maximalnim pfiblizeni skupin
stavebnich mechanismui k obytnym stavbam.

Del$i trvani nadlimitnim hlukem z pfedmétné stavby je oc¢ekavano pouze v lokalité Usti n/L,
ul. U viaduktu je o¢ekdvano vyraznéjsi prekroceni limitu 65 dB po delsi dobu, zejména pti provadéni
zemnich a demoli¢nich praci. Zde bude mit prekroceni limitu delsi trvani a s ohledem na charakter
praci a omezeny prostor lokality nejsou proveditelnd protihlukova opatteni ve formé mobilnich barier
apod. Doporucuji po dobu hluénych praci poskytnou obyvatellim dotéenych domU nahradni bydleni
na naklady stavby.

Stavebni prace budou probihat pouze v dobé cca 7-21 has ohledem na tuto skutecnost je
pouzit zakladni limit pro hluk ze stavebni ¢innosti Z-Aeq,T = 65 dB. Pokud bude tfeba nékteré prace
provadét v noci, bude tfeba po jejich vyjasnéni zpracovat samostatnou akustickou studii pro
konkrétni zadani.

Vyrazna vyvolana doprava na verejnych pozemnich komunikacich neni predpokladana, nebo
jen ndrazové a je v této studii feSena pouze pro komunikace v rdmci stavenisté, na bézné zatizenych
verejnych komunikacich neni ocekavano ovlivnéni stavajiciho stavu v hodnotach nad 0.9 dB.

Vyjma lokality Usti n/L, ul. U viaduktu budou nadlimitni hlukové zaté%i exponovany pouze
objekty leZici bezprostfedné pfi trati, které jsou nyni, za béZného Zelezni¢niho provozu vystaveny
obdobnym nebo i vy$§im hodnotam hluku.

Hlukova studie faze provozu

Akustickd studie je poZadovana jako soucast dokumentace pro Uzemni fizeni pro stavbu
"Optimalizace tratového Useku Litoméfice dolni nadraii (véetné) - Usti nad Labem Stfekov (mimo)".
Cilem studie bylo ovéfit aktualni hlukovou zatéz podél trati méfenim a vypoctem izofon v obytnych
lokalitach, posoudit vyhledovy stav a pfipadné navrhnout odpovidajici protihlukovd opatfeni.
Soucasné bylo tfeba posoudit moznost vyuziti korekce pro starou hlukovou zatéz, nebot vlivem
optimalizace trati nedochdzi ke zménam v jejim vedeni, resp. drobné Upravy koleji nezasahuji mimo
stavajici téleso trati.

Studie je zaloZena na robustnich datech, ktera byla pofizena vlastnim mérenim provadénym
pro tuto studii a také v ramci jinych akci na feSeném Useku trati v poslednich letech. Celkové pojeti
vychazi ze znalosti provozu na daném useku, podrobného zmapovani terénu a trati v jednotlivych
feSenych lokalitdch a vyuzZiti doporucenych vypoctovych metod, jejichz nejnovéjsi verze je
implementovana v pouZitém softwaru. Se svolenim spravce trati byla rovnéz vyuzita externi data, a
to predevsim dopravni, geodeticka a méreni akustické drsnosti kolejnic.
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Pro vlastni akustické vypocty byla vyuZzita metodika RMR SRM Il v posledni modifikaci (2012),
ktera slouzi k pouZiti jako evropska prozatimni metoda pro mapovani hluku.

Provedené akustické vypocty dokladaji, Zze vlivem optimalizace trati je ocekavan pokles
hluénosti v nocni dobé, a to predevsim vlivem zlepSeni kvality trati. Oproti roku 2000 dochazi ve
vyhledu k vyraznéjSimu poklesu hlu¢nosti.

ProtozZe vlivem rekonstrukce trati nedochazi ke zménam v jejim smérovém nebo vyskovém
vedeni ani k narlstu hlucnosti oproti roku 2000 nebo stavajicimu stavu, je uplatnéna korekce pro
starou hlukovou zatéz pro stavajici i vyhledovy stav.

Rozsah doporucenych protihlukovych barier na trati je zfejmy z kapitoly 10.1.4 Hlukové
studie. Rozsah individudlnich protihlukovych opatfeni na obytnych objektech je uveden v kapitole
10.4 Hlukové studie.

S ohledem na konfiguraci terénu a mistni poméry vsak neni mozné pomoci protihlukovych
opatteni na trati zajistit na vSech obytnych objektech podlimitni hodnoty pro stavajici ani vyhledovy
rozsah dopravy, na téchto objektech bude nutné provedeni individualnich protihlukovych opatfeni.

Akusticka studie je uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostfedi jako pfiloha ¢.5.

Obé vyse uvedené hlukové studie jsou uvedeny v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostiredi
jako pfrilohy ¢.5A a ¢.5B.

2.1.3 Korozni prtizkum

Prizkum byl proveden se zamérenim na zjisténi vlivu bludnych proud( na inZenyrské sité a na
mostni ocelové konstrukce. Terénni prace byly uskutec¢nény v kvétnu az ¢ervnu 2017.

Korozni préizkum byl proveden na tratovém useku LitoméFice dolni nadrazi (véetné) - Usti nad
Labem-Stfekov (mimo) mezi zkm 406,2 az 430,1. Uvedeny tratovy Usek je soucasti Zelezni¢ni traté ¢.
072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem.

Méreny tratovy Usek prochazi prevainé v tésném soubéhu s Labem. Od toho se odviji
nadmorska vyska okolniho trénu, kterd se pohybuje cca od 145 do 165 m n. m. Trat je elektrizovana
stejnosmérnou napajeci trakéni soustavou o napéti 3 kV. V zkm 418,0 se nachazi ménirna
Libochovany a v 7km 431,65 spinaci stanice Usti n/L — Stfekov.

Korozni prazkum byl provadén na deseti dulezitych kfiZujicich a soubéZnych inZenyrskych
sitich - vodovody a plynovody a dale u dvou mostnich objektl vytipovanych objednatelem. Na
ocelovych potrubich byly méreny potencidly a proudy potrubi proti referenénim elektrodam. U
mostnich objekt( byla mérena intenzita elektrického pole a rezistivita pady. Méreni jsou registracni,
pomoci systému KORODAT.

Korozni méreni monitoruji soucasnou korozni situaci s tim, Ze budou porovnana s méfenim
po optimalizaci trati, aby mohlo byt posouzeno, zda doslo ke zméné korozni situace.

V zajmové oblasti byl proveden korozni prizkum sestavajici z:

- Méfeni intenzity elektrického pole v zemi - Registracni méfeni intenzity elektrického
pole a nasledny vypocet hustoty proudu v padé.
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- Meéfeni rezistivity plidy - Méfeni rezistivity plGdy ctyfelektrodovou Wernerovou
metodou. Rezistivita byla méfena v misté méreni proudového pole - pro vypocet hustoty
proudu v padé.

- Meéfeni potencialii a proudd na inZenyrskych sitich - Registracni méreni potencidll a
vstupujiciho/vystupujiciho proudu do/z k¥iZujicich ocelovych potrubi.

V ramci korozniho préizkumu pro akci "LitoméFice dolni nadraZi (véetné) - Usti nad Labem-
Stfekov (mimo)" byla provedena vybrand méreni a dalsi terénni Setfeni. Celkem bylo v okoli
uvedeného tratového Useku provedeno:

- 2 méreni elektrického pole u mostnich objekt(
- 4 méreni rezistivity pady

- 10 méfeni potencidlu a proudu na inZenyrskych sitich

Korozni prizkum prokazal silny vliv stejnosmérnych elektrickych poli ve sledované oblasti.
Zdrojem stejnosmérnych bludnych proudd je predevim zelezniéni trat €. 072 Lysa nad Labem - Usti
nad Labem, elektrizovana stejnosmérnou trakcni soustavou 3 kV. Za zdroje bludnych proudi lze
povazovat i stanice katodickych ochran (SKAO) pro aktivni ochranu plynovodu a vodovodu DN 800.

Lze konstatovat, 7e ve sledované oblasti byla podle CSN 03 8375 , Ochrana kovovych potrubi
v pudé nebo ve vodé proti korozi“ zjisténa agresivita prostredi stupnt od I. do lll.. S touto skutecnosti
je tfeba pocitat pti ndvrzich stavebnich konstrukci a kovovych vedeni a zafizeni. Situace posouzend s
vyuZitim predpisu €D SR 5/7 (S) vyzaduje prevainé zikladni ochranna opatfeni stupné ¢&. 3. Dale
pfipomindme nutnost respektovat Technické kvalitativni podminky staveb CD, kapitola 25, ¢ast 25 A
,Ochrana proti elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy*.

Korozni prizkum je souéasti samostatné prilohy ¢.B.1.02 této souhrnné technické zpravy.

2.1.4 Dendrologicky prizkum

U&elem dendrologického priizkumu bylo provedeni inventarizace dfevin v Useku km 405,785
az 429,900 podél stavajici Zeleznicni trati, resp. v jejim pfilehlém okoli a nasledné vyhodnoceni a
identifikace drevin, které svou lokalizaci a charakterem koliduji se zamérem (s vlastni vystavbou
zaméru Ci s dopravné-bezpecnostnimi hledisky). Konecnym cilem tedy je sestavit dokumentaci
slouzici jako pfiloha zZadosti o povoleni kaceni drfevin rostoucich mimo les ve smyslu § 8 zakona ¢.
114/1992 Sb., podle vyhlasky 189/2013 Sb., o ochrané drevin a povolovani jejich kaceni, v platném
znéni (dale také ,vyhlaska ¢. 189/2013 Sb.“).

V Uzemi zaméru byl v zafi v roce 2017 proveden dendrologicky prizkum zpracovany v
souladu s Metodickym pokynem generalniho feditele ze dne 20. 10. 2015, ¢&.j.: S 23769/2015 — 015
(pfedevsim s casti ll, kapitolou VII Kaceni vyssi zelené v pripadé investic na Zelezni¢ni dopravni cesté)
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a dle konzultace a terénni pochlizky se zastupcem provozniho stfediska TO Litoméfice, Sprava trati
Usti nad Labem.

Zpracovani dendrologického prlizkumu reflektuje zasadni hlediska a aspekty zasahu zdméru
dané skutecnosti optimalizace traté v Uzemi s minimalnimi odchylkami ve vedeni oproti aktualnimu
feSeni (navrZeny jsou v nékterych Usecich Upravy za ucelem eliminace propadu rychlosti posunujici
vedeni koleji max. cca o 1,0 aZz 1,5 m). Zajmovym Uzemim dendrologického prizkumu je jednak
vlastni Uzemi trvalého a docasného zaboru zaméru, kde dojde vlivem realizace zdméru ke kdceni
drevinné vegetace, jednak Sirsi okoli dle odborného posouzeni aktudlniho stavu vegetace a dopravné
bezpecénostnich hledisek vyplyvajicich zejména z rizik padu strom ¢i jejich ¢asti na trat predevsim za
nepriznivych povétrnostnich podminek (silny vitr, namraza, snéhova pokryvka apod.).

Dendrologicky prizkum ve svém zakladu spodival v inventarizaci dfevin rostoucich mimo les
ve smyslu ustanoveni zdkona 114/1992 Sb., které by mohly byt potencidlné dotéeny predmétnym
zamérem. SlouZi tedy primarné jako podklad pro Zadost o povoleni kaceni drevin dle § 8 zakona ¢.
114/1992 Sb. pfislusnym organem ochrany pfirody a pfipadnému stanoveni nahradnich vysadeb za
pokacené dreviny. Dendrologicky prlzkum byl provadén pfi terénnim Setfeni v misté zaméru.
Inventarizovany byly vsechny dreviny, u kterych je predpoklad, Ze je stavebni zamér néjakym
zplUsobem pfimo nebo nepfimo ovlivni; resp. Ze maji vztah k dopravné-bezpecnostnim hlediskiim
trati. Stavebni prace v prevainé vétsiné znamenaji nutnost vykaceni pritomnych drevin v obvodu
stavby.

Nejcastéji se podél Zeleznice wvyskytuji porosty invazniho akdtu (Robinia pseudacacia),
z dalSich dfevin se vyskytuji javor klen, j. mlé¢ a j. babyka (Acer pseudoplatanus, A. platanoides, A.
campestre), briza bélokora (Betula pendula), jasan ztepily (Fraxinus excelsior) a dalsi. Misty se
objevuji dalsi neplvodni invazni druhy napf. javor jasanolisty (Acer negundo), pajasan Zlaznaty
(Ailanthus altissima) a topol kanadsky (Populus x canadensis). Mimo dreviny stromového vzristu se
objevuje fada kfovin napf. bez ¢erny (Sambucus nigra), liska obecna (Corylus avellana), svida krvava
(Cornus sanguinea), brslen evropsky (Euonymus europaea), rlUZe Sipkova (Rosa canina agg.).
Zaznamenany byly také dalsi neofyty napt. kustovnice cizi (Lycium barbatum), netvarec krovity
(Amorpha fruticosa). Z dalSich dfevin nalezenych v Uzemi lIze vyjmenovat jilm habrolisty (Ulmus
minor), ofeSak kralovsky (Juglans regia), topol osika (Populus tremula), dub zimni, d. letni (Quercus
petraea agg., Q. robur), slivoné (Prunus domestica, P. insititia), vrba kifehka, v. jiva (Salix euxina, S.
caprea) a dalsi.

Z vysledkd prazkumu vyplyva, Ze je dfevinna vegetace ve vymezeném Uzemi tvorena z velké
Casti vegetaci ruderalniho charakteru v podobé vice ¢i méné zapojenych linii doprovazejicich
bezprostiedni okoli Zelezniéni traté, ¢asto s velkym zastoupenim druh( invaznich; zejména v Usecich,
kde navazuje na lesni pozemky, tvofi vice ¢i méné zapojeny porost lesniho charakteru. Vystupem
prazkumu je specifikace dfevin zaznamenanych béhem terénniho setfeni ve vymezeném Ulzemi a
stanoveni jejich zakladnich dendrologickych charakteristik; rovnéZz odborné posouzeni vztahu
charakteristik dreviny k dopravné-bezpecnostnim hlediskiim. V neposledni radé jsou identifikovany
dreviny, jejichZ nutnost kdceni pfimo souvisi se stavebni realizaci zdméru (tzn. nachdzeji se v zdboru
stavby); toto je nutné vzhledem k charakteru zaméru relativné ojedinéle, zejména tam, kde bude
nutna Uprava tvaru Zelezni¢niho spodku zejména z dlivodu odvodnéni ¢i je navrZzeno opevnéni svahu
Zeleznicniho télesa, prip. budou odstranény naletové dreviny v tésné blizkosti Zelezni¢ni traté (koleji).
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Dendrologickym prizkumem bylo v zdjmovém Uzemi v souvislosti se zdmérem zjisténo
celkem 52 druhl drevin, z toho bylo 38 druhd strom( a 14 druh( kefl. BEhem prizkumu bylo
zaznamenano celkem 916 prostorovych dat, ze kterych bylo 697 bodovych dat (nadlimitnich strom
¢i podlimitnich stromd), 175 polygonovych dat (zapojené porosty) a 48 liniovych dat (nezapojené
porosty).

Obecné lze na zadkladé vystupl dendrologického prlzkumu konstatovat, resp.
stanovit zakladni doporuceni:

e Kaceni drfevinné zelené bude obecné provedeno pouze v nezbytné nutném rozsahu. V
pfipadé vegetacniho doprovodu fesené Zeleznicni traté je vSak tento vyznam podstatnym
zplUsobem degradovan zejména Castou pritomnosti invaznich druh( drevin, coZ je nejen
vzhledem k lokalizaci na Gzemi CHKO Ceské sttedohofi skute¢nost nezadouci.

e Vegetacni doprovod Zeleznic¢ni traté ma jisty vyznam z hlediska zapojeni technicistniho
prvku do krajiny (v optice zdkona ¢. 114/1992 Sb. je mozné najit prekryv s ochranou
krajinného razu dle § 12). Vegetacni doprovod odcloriuje pomérné frekventovany
Zeleznicni koridor v Uzemi, které je rekreacCné, resp. turisticky vyznamné. Je vsak nutné
zminit, Ze charakter vegetacniho doprovodu se v mnohém odchyluje od obecnych
principll estetického pulsobeni dfevinné vegetace. V aktudlnim charakteru vegetace
rovnéz neni moziné shledat navaznost na charakter v dobach minulych, nebot
pfinejmensim v prvni poloviné 20. stoleti byly nasypy Zeleznicnich trati zpravidla zbaveny
drevinné vegetace a extenzivné vyuZivany, tedy se mnohem vice vyskytovaly

holé/nezapojené useky.

e Vegetacni doprovod Zelezni¢ni traté ma v nékterych usecich (napf. v oblasti vedeni
elezni¢ni traté mezi Velkymi Zernoseky a Libochovany) jisty vyznam také z hlediska
stability svah{, mj. ve vztahu k rizikim vyplyvajicim z umisténi v zaplavovém tGzemi Q100.

e U nékterych vybranych drevin je navrzen pouze redukéni fez z dlvodi blizkosti trakéniho
vedeni, cilem fezu je predevSim odstranéni vybranych nevhodnych ¢&asti stromui
zasahujicich do prostoru vedeni, bez nutnost kaceni celého jedince, resp. nedovolenych
zésah(l do dfevin ve smyslu § 2 vyhlasky ¢. 189/2013 Sb.).

e Dreviny ohroZené poskozovanim pfi realizaci stavby budou ochranény v souladu s normou
CSN 83 9061 Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana stromd, porostil a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich.

e V Uzemi méstské zastavby (Litoméfice) je vhodné osazet svahy s betonovou dlazbou
pGdopokryvnym skalnikem (napt. Cotoneaster praecox, C. salicifolius).

Dendrologicky prizkum je uveden v casti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostfedi jako pfiloha
¢.3.
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2.1.5 Biologicky priizkum

Predkladana zprava vyhodnocuje biologicky prizkum zpracovany pro zamér , Optimalizace
tratového Useku Litoméfice dolni nadraZi (véetn&) — Usti nad Labem Stfekov (mimo)“ (déle také
,Zameér”). Zprava slouzi jako podklad pro zpracovani oznameni zaméru ve smyslu § 6 zakona ¢C.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivQi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, v
platném znéni (dale také ,,zdkon ¢. 100/2001 Sb.”); v dalsich fazich rovnéz jako podklad dokumentace
pro Uzemni fizeni a pro Ucely Zadosti o povoleni vyjimek ze zakladnich podminek ochrany zvlasté
chranénych druhu rostlin a Zivocichd dle § 56 zakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané ptirody a krajiny, v
platném znéni (dale také ,zakon ¢. 114/1992 Sb.“).

Ucelem biologického prizkumu bylo zachyceni jarniho a letniho aspektu vyskytu rostlin a
Zivocichll v Uzemi potencidlné dotceném zamérem v Useku km 405,785 az 429,900 stavajici zeleznic¢ni
trati, resp. v jejim pfilehlém okoli. Na podkladé tohoto se rovnéz vénuje vlivim zadméru na
identifikované rostliny a Zivocichy.

Prirodni poméry zajmového uzemi

Dle mapy potencidlni pfirozené vegetace Ceské republiky (Neuhduslova 2001) v $ir§im
zajmovém Uzemi prevazuje CernySova dubohabfina, jizni ¢ast, pfedevsim kolem toku Labe, nalezi
luznim lestim, topolové doubravé misty v komplexu s jilmovou doubravou. Na jiznich svazich byly
vymapovany bazifilni teplomilné doubravy ptipadné hrachorové nebo kamejkové. Ojedinéle bikové
nebo jedlové doubravy. Severni casti Uzemi pak naleZi vegetaci bucin s kycelnici devitilistou.
Potencialni prirozena vegetace predstavuje rostlinny pokryv, ktery by se v daném Gzemi pfirozené
vyskytoval jako vysledek dlouhého sukcesniho vyvoje ve vazbé na specifické faktory uzemi a vytvofil
by se v urcité Casové etapé za predpokladu vylouceni jakékoli dalsi Cinnosti ¢lovéka. Z hlediska
fytogeografického cClenéni prevaina ¢ast zdjmového Uzemi spada do fytogeografického podokresu
Labské stfedohofi, jizni ¢ast naleZi do podkresu Dolni Poohfi. Regionalné fytogeografické clenéni
vychazi predevsim ze soucasného rostlinného pokryvu, ale odrazi také jeho vyvoj véetné vlivl lidské
¢innosti.

Labské stfedohofi je charakteristické velmi bohatou teplou a suchomilnou kvétenou s velkou
diverzitou ekotopl. Nékteré druhy vyznivaji smérem k vychodu, predevsim kavyly — nejvychodné;jsi
velmi bohaté lokality jsou Lovos, Radobyl a prlirva Labe (véetné jeji ¢asti Porta Bohemica) s vyraznym
inverznim a expozi¢nim fenomenem.

Z jihu od Litoméfic pfes Lovosice zasahuje do zajmového Uzemi podokres Dolni Poohti. Bfehy
Labe mezi LitoméFicemi a Ustim nad Labem jsou ovlivnéné vystavbou zdymadel Lovosice a Stiekov a
tvori je predevSim kamenny zahoz (mimo ojedinélych ostrovl, jesepl a mensich naplavi pod
lovosickym zdymadlem). Hladina je viceméné bez proudu u okraji, u bfehu s relativné malym
vertikalnim pohybem. Vystavba zdymadel zamezila jak mensim povodnim a pohybu hladiny, tak
obnové stérkopiskovych naplavi plavenim ledovych ker z hornich ¢asti Labe (napf. po zaplavach v r.
2002 se obnovily $térkové naplavy u Malych Zernosek, v sou€asnosti opét presypané ornici s vyuzitim
jako orna plda).
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Metodika

Prazkum byl uskute¢nén v roce 2017 v dubnu, kvétnu a cervenci tak, aby byl zachycen jarni a
letni aspekt. Dale byla vyuZita data z nalezové databaze AOPK (NDOP). Vlastni botanicky prazkum byl
provadén prochazenim vytycené trasy, omezen byl na samotné téleso Zeleznic¢ni traté (kolejiSté a
nasypy) a jeho pfilehlé okoli souvisejici se Zeleznicnim koridorem, které by mohlo byt potencialné
ovlivnéno v souvislosti s realizaci zdméru. Cilem bylo zjisténi celkové druhové diverzity a zastoupeni
ptirodnich stanovist. V kazdém charakteristickém useku (viz nize) jsou uvedeny reprezentativni a
dominantni druhy rostlin charakterizujici biotop. Vyskyt rostlin byl zaznamendvan prezencné-
absencni formou. Po celém Useku stavby zajmového Uzemi budou zfizena zafizeni stavenisté (ZS),
kterym byla dle miry potreby, resp. prirodovédné hodnoty v ramci botanického prizkumu rovnéz
vénovana pozornost. Celkem jde o 17 ploch.

Aktudlni stav vegetace

Zelezni¢ni trat prochdzi v Useku LitoméFice — Stfekov dlouhodobé kultivovanou krajinou. V
usecich, kde prochazi sidly, pfevazuje vice ¢i méné urbanizovand krajina. Pfedevsim v Litoméficich
dominuje méstska zastavba, primyslové a rekreaéni arealy. Zelezniéni trat vede zadjmovym tGzemim v
relativni blizkosti pravého bfehu Labe, v mnoha pfipadech jsou mezi fekou a Zeleznici vybudovany
rekreacni aredly (zahradkarské/chatové kolonie), které mnohdy obklopuji trat z obou stran. V
nékolika ptipadech je Zelezni¢ni trat v kontaktu s dal$imi dopravnimi stavbami (napf¥. silnice 11/261,
cyklostezka €. 2 Labskd); zpravidla je trat vedena na vy$Sim nasypu (vyplyva i ze skutecnosti
zaplavového Uzemi Labe). Usek mezi Velkymi Zernoseky a Brnou prochdzi relativné volnou krajinou s
obcasnymi lidskymi sidly. Ve volné krajiné sousedi Zeleznice s lesnimi porosty, poli (pfip. vinicemi) a
luénimi, stepnimi ¢i skalnimi enkldvami. V mnoha pfipadech se v bezprostredni blizkosti kolejisté az k
hrané ndsypu nachazel kosenim udrZzovany pruh bylinné vegetace Siroky cca 2-3 m (nékde az 6-8 m),
ktery priléhal ke kolejim a dale prechazel v okolni biotopy. Dominantnim druhem zde byla tftina
krovistni (Calamagrostis epigejos), ovsik vyvySeny (Arrhenatherum elatius), kopfiva dvoudoma (Urtica
dioica), vrati¢ obecny (Tanacetum vulgare), svizel pfitula (Galium aparine), hojné byl zastoupen
ostruZinik jezinik (Rubus cesius) a jiné ruderalni druhy. V celém koridoru vSak prevaZovaly useky
témér bez vegetace, pripadné s minimalni bylinnou vegetaci.

PFi okraji kolejisté na vlastnim Stérkovém podkladu byly jako na nahradnim stanovisti také
zaznamenany nékteré vzacnéjsi rostliny z okolnich pfirodnich biotopl, napf. tafice skalni (Aurinia
saxatilis, O/C4a) v okoli Stiekova, u Velkych Zernosek — Kalvarie), kostfava siva (Festuca pallens, -
/C4a), rGzné druhy rozchodnikd a mnohé dalsi druhy.

Z jara prevaZovaly v zdjmovém uUzemi na otevienych stanovistich jarni efemery - napf.
husenicek rolni (Arabidopsis thalia), osivka jarni (Erophia verna), rozrazil bfectanolisty (Veronica
hederifolia) a dalsi. V tomto obdobi byl také dominantni boryt barvirsky (Isatis tinctoria), ktery se
nachdzel na Zelezni¢nim naspu, podél cest i na narusenych suchych travnicich. BEhem vegetacniho
obdobi se vyrazné uplatriovaly napt. merliky, mléce, sverepy; z vytrvalych bylin pchac rolni (Cirsium
arvense), svlacec rolni (Convolvulus arvensis), pyr plazivy (Elytrigia repens), komonice bila (Melilotus
albus), k. lékarska (M. officinalis) a dalsi.
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V plném |été byl charakteristicky vyrazny ndastup pozdé klicicich teplomilnych jednoletych
druh(l - napf. rosicka krvava (Digitaria sanguinalis), bér zeleny (Setaria viridis), locika kompasova
(Lactuca serriola), turanka kanadska (Conyza canadensis) a dalsi; prip. dalsich vytrvalych bylin - napft.
pelynék cernobyl (Artemisia vulgaris) ¢i vratic obecny (Tanecetum vulgare). V mistech, kde
navazovaly na Zeleznici pfirodni biotopy, se vytvorila vegetace na prechodu k vegetaci suchych
travnik(, napt. na suchych mezich, stranich a na mezich u vinohradd byla zaznamenana ruderalni
vegetace se srpkem obecnym (as. Falcario vulgaris-Elytrigietum). Velkou pokryvnost dosahovaly také
konkurencné silné travy - napf. ovsik vyvySeny (Arrhenatherum elatius) a pyr plazivy (Elytrigia
repens).

Ve volné krajiné sousedi Zeleznice také s lesnimi pozemky. Lesni vegetace je v SirSim
zajmovém Uzemi zastoupena hercynskymi dubohabtinami (sv. Galio-Carpinetum) a sutovymi lesy (sv.
Tilioa-Acerion), dale zde maji zastoupeni také teplomilné doubravy (sv. Quercion pubescenti-
petraeae, Quercion petraeae). Znacné zastoupeni maji na naspech Zeleznice také kfoviny; mnohdy
jde o liniové porosty, které lemuiji vlastni koridor Zeleznice.

V usecich Zelezni¢nich stanic a zastavek byl vegetacni pokryv viceméné podobny. Vegetaci na
okolnich plochach ZST, které jsou &asto nevyuzivané, pfipadné st¥idavé vyuzivané, lze ¢asto zaradit
do svazu Dauco carotae-Meliiotion, reprezentovany ruderalni vegetaci s vratiCem obecnym a
pelynkem cernobylem, as. Tanaceto vulgaris-Artemisietum vulgaris; teplomilnou ruderalni vegetaci s
Sedivkou Sedou, as. Berteroetum incanae ¢i ruderalni vegetaci s komonici bilou a komonici Iékafskou,
as. Melilotetum albo-officinalis. Na naspech a na nevyuzivanych plochach v okoli Zelezni¢nich stanic
byla také zaznamendna ruderdlni vegetace s turankou kanadskou a locikou kompasovou (as. Coniza
canadensisi-Lactucetum serriolae). V Usecich vlastnich nadraZich a zastavek vsak byla vegetace
minimalni.

Jako nejhodnotnéjsi prvky zdjmového Uzemi zaméru lze oznacit Useky, které Zelezniéni trat
sousedi s pfirodnimi biotopy. Tyto jsou v nékterych pfipadech soucdsti vyhlasenych maloplosnych
zvlasté chranénych Uzemi (PR Kalvarie), pfip. vysSich zén odstupriované ochrany chranéné krajinné
oblasti (CHKO Ceské stfedohoFi). Jedna se predevdim o nasledujici useky, kde je Zelezniéni trat v
blizkosti ptirodniho, ptip. ptirodé blizkého biotopu:

. Usek cca km 414,05 — 414,2, leva strana Zeleznice (ve sméru Litoméfice — Stiekov).
Na vodni tok je vazan biotop mékkého luhu.

o Usek cca km 414,9 — 417,3, prava strana Zeleznice. Jednd se o Uzemi Malé a Velké
Venduly a PR Kalvdrie, kde je Zeleznice v kontaktu s mozaikou nékolika pfirodnich
biotopl. Jde o clenité Uzemi s vyslunnymi stranémi a skalnatymi svahy, ¢astecné
pokryté rozvolnénymi lesnimi spolecenstvy teplomilnych doubrav a dubohabfin.

e Usek cca km 420,4 — 421,4, prava strana od Zeleznice. Obdobné ¢lenité Uzemi jako
predchazejici Gzemi Kalvarie s pomérné prudkymi svahy a vychozy skal.
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e V Useku cca km 423,2, prava strana od Zeleznice, se ptiblizuje Zeleznicni trat enklavé
luéniho porostu ovsikovych luk

V urcitych Usecich trasy optimalizované Zeleznicni traté se Zeleznice dostava do kontaktu s
chatovymi, zahradkarskymi, ptip. jinymi rekreacnimi arealy. Tyto jsou Casto navazany na brehy
vodniho toku Labe; vyjimkou vSak nejsou ani tyto typy ploch dale od Labe (Uzemi obecné skyta velky
rekreacni potencidl). Pokud takové aredly navazuji pfimo na Zeleznici, mnohé druhy ze zahrad jsou
zavleceny do blizkosti kolejisté, pfip. plochy sousedici s kolejemi jsou pravidelné obhospodarovany
kosenim a vysadbou okrasnych druh( bylin i dfevin.

Useky s dfevinnou vegetaci, kde je Zeleznice v kontaktu s lesnimi porosty, pfip. s volné
rostoucimi dfevinami vytvarejicimi relativné kompaktni zapojené porosty, v mistech navazujicich na
Zelezni¢ni kolej mnohdy zmlazuji druhy stromového a kefového patra, které jsou zastoupeny v
okolnich (lesnich) porostech. Ve volné krajiné je Zeleznice ¢asto v kontaktu také s polnimi kulturami,
pfip. vinicemi a trvalymi travnimi porosty. V Usecich, kde je Zeleznice v kontaktu s plochami
agrocendz, Ize nalézt také druhy mnohdy typické pro okraje zemédélskych kultur

Vyznamné druhy rostlin

V zdjmovém uzemi bylo béhem botanického prizkumu ve vegetacni sezéné 2017
zaznamenano celkem 276 druhd rostlin. zajmovém udzemi byly béhem botanického prizkumu ve
vegetacni sezdné 2017 zaznamenany celkem 2 druhy rostlin zvlasté chranéné dle vyhlasky c.
395/1992 Sh. k zdkonu ¢. 114/1992 Sb., oba v kategorii ,,ohrozené” .

Vliv na floru

Vzhledem k charakteru zdméru lze povaZovat vliv posuzovaného zaméru na fléru jako
akceptovatelny. Na téleso Zelezni¢ni traté nejsou ptrimo vazany zvlasté chranéné druhy dle vyhlasky
¢. 395/1992 Sb. k zdkonu ¢. 114/1992 Sb., resp. béhem prizkum0 byly zaznamendny dva druhy
uvedené v této vyhlaice a jedendact druh( Cerveného seznamu cévnatych rostlin CR (Grulich 2012),
pficemz vzhledem k bezprostiedni blizkosti maloplosnych zvlasté chranénych uzemi (PR Kalvarie),
pfip. vy$sich zén odstupfiované ochrany chranéné krajinné oblasti (CHKO Ceské stfedohofi) je tato
skutecnost logickym dasledkem lokalizace zaméru. Vzhledem ke skutecnosti, Ze tyto druhy jsou v
SirSim Uzemi pomérné hojné a nejsou stanovistné vazany na koridor Zelezni¢ni traté (spiSe naopak —
prostor Zelezni¢ni traté je pro né sekundarnim biotopem), je zasah do populace téchto druhl
akceptovatelny. Pfipadné disturbance vegetace na plochach, kde byly navrzeny zafizeni stavenisté,
mohou byt soucasné pfinosné, nebot mohou znamenat odstranéni drevinné vegetace (mnoha
cennym lokalitdm v Sirsim okoli zdméru obecné hrozi zar(stani naletovymi dreviny) a docasné
poruseni vegetacniho krytu znamenajici k uvolnéni Zivotniho prostoru pro nékteré vyznamné druhy
rostlin.

Zoologicky prizkum
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Prazkum byl uskutecnén v roce 2017 takovym zplsobem, aby byl zachycen jarni a letni
aspekt vyskytu. Lokalita byla navstivena na pocatku kvétna a pocatku srpna 2017. Rovnéz byla vyuZita
data z nalezové databaze ochrany prirody AOPK (NDOP).

Vlastni zoologicky prizkum byl provadén prochazenim vytyCené trasy; omezen byl na
samotné téleso Zeleznicni traté (kolejisté a nasypy) a jeho prilehlé okoli souvisejici se Zelezni¢nim
koridorem, které by mohlo byt potencidlné ovlivnéno v souvislosti s realizaci zaméru. V takto
rozsahlém Gzemi nebylo moZzné se vsem skupinam Zivocichll vénovat stejnou mérou. Prioritné byly
sledovany druhy vyznamné, chranéné podle VZOPK a druhy z CS (bezobratli — Farka¢ et al. 2005;
obratlovci — Chobot et al. 2017) a bioindikac¢né vyznamné skupiny hmyzu: denni motyli (Rhopalocera)
a rovnokfidli (Orthoptera). Mimo to byly zaznamenavany i jiné druhy hmyzu, vétsinou se vsak jednalo
o druhy z biologicky cennéjsich ploch (pfirodni biotopy a ,divoké” plochy prednadrazi).

Cilem prizkumu tedy byl odhad biologického potencialu pfedmétného Uzemi suchozemskych
skupin ZivocichG. Materidl ve formé dospélci dennich motyld (Rhopalocera) byl v pripadé
pochybnosti individudlné odchytavan do entomologické sitky a po uréeni vypoustén zpét. Prizkum
plazli byl provadén vizudlnim pozorovanim na vytipovanych mistech vhodnych ke slunéni a pfi
pochizkach lokalitou v celém zajmovém uUzemi. V zdjmovém Uzemi byl proveden ornitologicky
prizkum s vyuZitim liniové metody pozorovani. Prizkum savcl byl provadén zejména na zakladé
nalezl jejich kadaveru v kolejisti.

Po celém Useku stavby zajmového Uzemi budou zfizena zafizeni stavenisté (ZS), kterym byla
dle miry potfeby a prirodovédné hodnoty v ramci zoologického prlizkumu rovnéz vénovéana
pozornost. Celkem jde o 17 ploch.

Zoologicky popis zdjmového tuzemi

Vlastni stanice a zastavky jsou plné podrizeny technickému charakteru prostredi (Zelezni¢ni
koleje, svrsky a velké plochy z drti a Stérkd, technické prvky a stavby) s okolim, které tvofi nejc¢astéji
zastavba nebo zahradky. Vyskyt hmyzu je na téchto lokalitdch omezeny; vyskytuji se jen béZné nebo
silné eurytopni druhy, z motyl( napf. bélasci a babocky. Dominuje zde avifauna, ktera je tvorena
druhy synantropnimi — Spacek obecny (Sturnus vulgaris), kos cerny (Turdus merula), pénice
cernohlava (Sylvia atricapilla), drozd zpévny (Turdus philomelos), stehlik obecny (Carduelis carduelis),
rehek domadci (Phoenicurus ochruros). V Usecich Uzemi ovlivnéna okolni zastavbou a jinymi
antropogennimi utvary je okoli kolejisté se silné antropogenni vegetaci nejcastéji ruderalniho
charakteru, s intenzivné kosenymi travniky a mnohdy s nepUvodnimi druhy dfevin. Spolecenstva
hmyzu a avifauna je znaéné ochuzena, omezena jen na nejodolnéjsi druhy. Z vyznamnych druhd si na
naspech zakladaji hnizda mravenci rodu Formica (F. fusca, F. cunicularia a F. rufibarbis) (O/-) a z kvétd
ruderalnich bylin sbiraji potravu émelaci rodu Bombus (O/-). Z ptadi fauny jsou na této lokalité
zastoupeny témér vyhradné synantropni druhy: kos ¢erny (Turdus merula), drozd zpévny (Turdus
philomelos), rehek domdci (Phoenicurus ochruros), vrabec domaci (Passer domesticus), v. polni (P.
montanus), zvonek zeleny (Carduelis chloris), zvonohlik zahradni (Serinus serinus), hrdlicka zahradni
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(Streptopelia decaocto) apod.
V uzemi v kontaktu s pfirodnimi biotopy

Na jiznim okraji Cirkvic vyskytuje po pravé strané (ve sméru Litoméfice — Stfekov) sussi
ruderalizovana loucka zarGstajici slivonémi, svidou a duby, kde se vyskytuje pomérné pestré
spolecenstvo rovnokfidlych a dennich motyld. Jiznéji na lokalitu navazuje velmi zachovala skalni step
(cca km 420,3 - 420,7) po pravé strané (ve sméru Litoméfice — Strekov), ktera zpravidla relativné
prudce stoupa jiz od trati (zejména v pocatecnim useku je patrny i pomérné rozsahly skalni vychoz).
Pro cilové skupiny hmyzu hraji hlavni roli zarGstajici plochy s teplomilnymi kfovinami, mista s nizkou a
fidkou vegetaci, vychozy skal a vyssi, predevsim travinna vegetace. Tato pestra mozaika umoznuje
preZivani specializovanych druhl rovnokridlych ve vazbé na plné oslunéné xerotermy na prudkych
svazich. Nejen z legislativniho hlediska je nejvyznamnéjsim Uzemim dotéenym zdmérem Kalvarie (PR)
a okolni ptirodni biotopy. Vyjadreno stani¢enim Zelezni¢ni traté — PR Kalvdrie (cca km 415,5 - 416,15);
Sirsi zemi cca v km 415,5 - 417,4 je v relativnim kontaktu s I. zénou odstupfiované ochrany CHKO
Ceské stfedohoti (odstup Zelezniéni traté od I. zény je v fadu jednotek aZ desitek metrd). Kalvérie je
biotopové obdobna lokalita jako v pripadé skalni stepi u Cirkvic; PR Kalvarie a jeji okoli vSak je znacné
heterogennéjsi, vyskytuji se zde i zarostlejSi partie na roviné pod skalnimi previsy, kde rostou
teplomilné dreviny (napf. hlohy a duby). Vlastni Kalvarie je mnohem skalnatéjsi nez lokalita u Cirkvic
a pro hmyz jde proto jesté o extrémnéjsi biotop — vyskytuje se zde hodné specialistl skalnich stepi.
Rozsahlejsi plochy s fidkou a nizkou vegetaci, které vyhovuji vétsSimu poctu dennich motyld, lze
pozorovat spiSe nad témito previsy, kam vsak nebude zamér jakkoliv zasahovat a prizkum zde tedy
neprobihal. Proto bylo zaznamenano jen nékolik vyznamnych druht dennich motyl. Kalvérie je velmi
vyznamnym biotopem pro jestérku zelenou (Lacerta viridis, KO/CR), pficemz v jistém smyslu na rozdil
od vétsiny vySe uvedenych druhl hmyzu tento druh naléza vhodné biotopy rovnéz v SirSim prostoru
Zeleznicni traté, tzv. v ochranném pasmu Kalvarie — vyskytuje pod skalnimi

V uzemi v kontaktu s chatovymi a zahradkdrskymi koloniemi

Pro tyto lokality plati popis pro zastavéna uzemi jen se vyznacuji vétsi heterogenitou a
pestiejsim zastoupenim rlznych druht hmyzu. V blizkosti zahradek se zdrzuji béznéjsi a nenarocné
druhy rovnokfidlych zastoupenych kobylkou kiovistni (Pholidoptera griseoaptera), kobylkou ktidlatou
(Phaneroptera falcata) nebo marsi tenkorohou (Tetrix tenuicornis). Avifauna je typicky synantropni,
jak je uvedeno vyse u lokalit ovlivnénych zastavbou.

V uzemi v kontaktu s lesnimi porosty a volné rostoucimi dfevinami

Bezprostfedni okoli Zelezni¢ni traté tfeba udrZovat v ,bezlesém” stavu; nelze fici, Ze by
zajmové Uzemi prizkumu tvofila typickd lesni spoledenstva. Jedna se spiSe o pravidelné
kosené/udrzované porosty s nékterymi druhy lesnich okrajd. Z avifauny dominuji spiSe lesni druhy —
strakapoud velky (Dendrocopos major), pénkava obecnad (Fringilla coelebs), pénice ¢ernohlava (Sylvia
atricapilla) a p. hnédokfidla (Sylvia communis), sykory (Parus sp.), budnicek mensi (Phylloscopus
collybita); naopak eurytopnich druhl oteviené krajiny je pomalu.
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Uzemi ve volné krajiné sousedici s agrocenézami

Ve volné krajiné sousedi Zelezni¢ni trat také s poli, pfip. vinicemi a trvale travnimi porosty. V
okoli agrocendz je fauna pomérné ochuzena, nachazi se zde bézné a odolné druhy dennich motyld,
jako je perletovec maly (Issoria lathonia), oka¢ poharkovy (Coenonympha pamphilus) ¢i modrasek
jehlicovy (Polyommatus icarus). Na takovych biotopech z rovnokfidlych dominuje saranée ménliva
(Chorthippus biguttulus), sarance lucni (C. dorsatus) nebo kobylka luéni (Metrioptera roeselii). Ptaci
faunu dopliuji bézné druhy oteviené krajiny, jako je vrabec polni (Passer montanus), skfivan polni
(Alauda arvensis) nebo stehlik obecny (Carduelis carduelis).

Zarizeni stavenisté

Ze vsech 17 ploch, které budou vyuzZivany jako zafizeni stavenisté, se pouze jedind (ZS €. 12)
nachdzi na ploSe ptirodniho biotopu — v Useku km 420,86 — 421,00. Jde o sussi ruderalizovanou
louc¢ku na pravé strané Zelezni¢ni traté zarUstajici slivonémi, svidou a duby. VyuZivat se ma jako
montazni a demontdzini zdkladna materidlu Zelezni¢niho svrsku a také jako plocha k umisténi a

skladovani materialu.
Shrnuti faunistickych dat

Existence Zeleznice v Uzemi ma pomérné dlouhou historii, pficemz pfinejmensim v hrubych
rysech je podoba prvkl s Zeleznici souvisejicich dlouhodobé shodna, resp. obdobna, coZ plati i pro
zamyslené prvky v ramci navrzené optimalizaci. Na vétSiné trasy dochazi ke kontaktu s clovékem silné
vyuzivanymi biotopy, které vyuzivaji vesmés druhy obecné rozsifené, eurytopni a ¢asto i synantropni.
Pfirodnich a pfirodé blizkych biotopl je v bezprostfednim kontaktu s Zelezni¢ni trati minimum a tvori
je zejména fragmenty suchych travnikd u Cirkvic a skalnaté biotopy u Cirkvic a PR Kalvérie. Zde se
soustfeduje vyznamna biodiverzita zajmového Uzemi. Velmi cennd jsou spolecenstva

specializovanych druhl dennich motyl{.

Ze sekundarnich biotopl jsou biologicky rozmanité plochy prednadrazi a manipulacni plocha
kamenolomu v km 420,0 az 420,2 vpravo. Na téchto plochach bylo nalezeno vétsi mnoiZstvi
vyznamnych a citlivych druh(, jako je napf. modrasek Cernolemy (Plebejus argus), modrasek
vikvicovy (Polyommatus coridon), sarane modrokfidla (Oedipoda caerulescens), slavik obecny
(Luscinia megarhynchos) nebo strnad lu¢ni (Miliaria calandra).

Celkem bylo béhem prizkumu jarniho a letniho aspektu v sezéné 2017 v souvislosti se
zdmérem zaznamenano 183 druhd. Vzhledem k charakteru prlizkumu je Cislo pouze orientacni; cilené
prazkumy by bezpochyby odhalily vyrazné vétsi pocet. Cilem prizkum( vsak bylo identifikovat
potencidl konkrétnich skupin biotopl, o jejichz kvalité mnohé prozrazuji zastupci nalezenych
vyznamnych druh( Zivocichd, pfi¢emz to jsou mj. rovnéz druhy zvlasté chranéné dle VZOPK, jejichz
znalost je zadsadni z hlediska stanoveni Uinosnosti zaméru, resp. pribéhu povolovaciho procesu.

Vliv na faunu

Zamér nebude vzhledem ke svému charakteru a zplsobu realizace pro naprostou vétsinu
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vyznamnych druhd znamenat ohroZeni jejich lokalnich populaci. Z vlivi bude prevaZzovat okrajovy
zasah do jejich biotopu (plati zejména pro hmyz a ptaky), béhem vystavby bude patrny i vliv ruseni
(plati pro ptaky). Vlivem lokalniho kaceni mizZe dojit k do¢asnému mirnému poklesu pocetnosti
slavika obecného v trase zaméru. Stavebni prace se lokalnich populaci ¢melakd a mravencl prakticky
nedotknou. V ramci zdméru je rovnéZ navriena sanace/zvyseni stability skalnich masivd na svahu
jizné od Cirkvic v km 420,400 — 420,700, realizované formou dynamickych bariér ve spodni casti
svahu, ¢astec¢né v kombinaci s ocisténim lice skalni stény horolezeckou technikou a zajisténi spodnich
partii vychozu celoplo$né kotvenou ocelovou siti.

Pro Uzemi je vyznamny vyskyt nékterych druhl plazl, pficemz k relativné nejvyznamnéjsi
ztraté biotopu (i vzhledem k biogeografickym hlediskim vyskytu druhu) dojde zejména v pripadé
jestérky zelené (hodnoceno i vzhledem k biogeografickym hlediskim vyskytu druhu, tzn. pfi znalosti
vyskytu druhu v ramci Gzemi CR) — zasah v ochranném pasmu PR Kalvarie na levé strané Zelezniéni
trati (ve sméru Litoméfice — Stfekov) ve svahu smérem k cyklostezce, kde budou pfimo ohroZeny
desitky jedincl. V rdmci zdméru optimalizace Zelezniéni traté Litomérice — Stfekov je nutné provést
stabilizacni opatfeni ve svahu okolo km 415,7 Zelezni¢ni traté v délce cca 150 m, pficemz pro zdejsi
svah toto mj. znamena zpevnéni svahu télesa Zelezni¢niho spodku odlazdénim v rozsahu km 415,650
— 415,811. Pfevdina ¢ast svahu se nachazi v zdplavovém uzemi Q100, pticemz povodriové stavy by
bez opevnéni svahu znamenaly ohroZeni stability télesa Zelezni¢ni traté. Vysledny stav bude v
mnohém znacné odchylovat od stavu stavajiciho, jako diléi pozitivum Ize shledat moznost odchyleni
se od plvodniho navrhu vylévat spary cementovou maltou, cozZ by zcela a nenavratné degradovalo
hodnoty Uzemi. V pfipadé ponechani prostého odlazdéni na sucho lze predpokladat zachovani
nékterych cennych a ochranou pfirody sledovanych charakteristik svahu, jakkoliv tyto budou v
mnohém odlisné od charakteristik stavajicich.

Skutecnost zpevnéni svahu v okoli km 415,7, jakkoliv podminky v Uzemi umoznuji realizovat
dlazbu pouze na sucho bez vylévani spar cementovou maltou, znamenda zasah biotopu jestérky
zelené, ktery je zadouci dle moznosti zmirnit/kompenzovat realizaci opatfeni ve prospéch tohoto
druhu. Pro tato byl v rdmci ndvrhu optimalizace Zelezni¢ni traté hledan usek svahu mezi Zeleznic¢ni
trati a cyklostezkou, ve které by bylo moziné realizaci cilenych opatfeni dosahnout
obdobného/shodného  stavu.  Vzhledem k  uvedenému se jevi pro realizaci
zmirfujicich/kompenzaénich opatfeni optimalni svah/prostor mezi Zelezniéni trati a cyklostezkou
délky cca 120 m v okoli km 416 a orientace vUci svétovym stranam se zde jevi pro jestérku velmi
vhodné, v soucasnosti zde vsak roste velmi husta vegetace, ktera druhu jiZ nesvéddi a tento se zde
nevyskytuje. V tomto prostoru bude v ramci optimalizace odstranéna svrchni vrstva pldy (cca 10 cm)
a bude zde navezena nizka vrstva Stérku pfiblizné shodné frakce, jaka je na svahu v okoli km 415,7
pfitomna v soucasné dobé. Po provedenych Upravach a s postupnym casteCnym (nezapojenym)
zarGstanim Casti svahu bude svah pro jestérku atraktivni a dojde k samovolné kolonizaci prostoru.

Dalsimi prvky v bezprostfednim kontaktu s Zeleznicni trati, kterym je v ramci optimalizace
Zeleznic¢ni traté vénovana rovnéZ pozornost (mj. i ve vztahu k vyskytu jesStérek), jsou skladané
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kamenné zidky pfitomné v nékterych Usecich na pravé strané traté ve sméru Velké Zernoseky —
Libochovany. Za ucelem maximalniho zachovani téchto zidek doslo v rdmci optimalizace Zelezni¢ni
traté v citlivych usecich k odchylnému navrhu feseni odvodnéni. Tyto zidky budou tedy aZz na lokalni
nevyznamné zasahy zachovany.

Spravnym nacasovanim zemnich praci, redukci technického zasahu zpevnéni svahu cenného
pro vyskyt jestérek pouze na nejnutnéjsi prvky, resp. zpevnéni svahu formou dlazby z lomového
kamene kladené na sucho na Stérkopiskovy podsyp bez vylévani spar cementovou maltou a realizaci
navrzenych zmirfujicich/kompenzacni opatfeni lze miru zasahu v prostoru OP PR Kalvarie zmirnit na
unosnou mez, pfi které lze vlivy zdméru na jestérku zelenou hodnotit jako akceptovatelné.

Kompletni biologicky prizkum je uveden v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostredi jako
pfiloha ¢.1.

2.1.6 Problematika migracni propustnosti

Problematika migracni prostupnosti je ve vztahu k zdméru feSena i pres skutecnost, ze
zamérem je pouhd optimalizace tratového Useku v mistech stavajici dvoukolejné Zelezniéni traté. V
uzemi je pfitom migracni prostupnost podstatné ovlivnéna jiz nyni existenci nékolika dopravnich linii,
pficemz feSeny Usek Zelezni¢ni traté je pouze jednou z téchto linii. Tyto linie jsou pfitom velmi ¢asto
vedeny v tésném primknuti k fece Labe, kterd rovnéZ ovliviiuje migracni prostupnost Uzemi. Na
pravém biehu jsou zminénymi dopravnimi liniemi Zelezni¢ni trat €. 503 v Useku 072 Litomé¥ice - Usti
n/L. a silnice II. t¥idy €. 261 mezi LitoméFicemi a Usti nad Labem (pfip. cyklostezka €. 2, Labskd); na
levém brehu Zelezni¢ni trat ¢. 090 a silnice I. tfidy ¢. 15, resp. 30. Plsobeni téchto prvka,
predstavujicich vétsi ¢i mensi migracni bariéry, je poté umocriovana terénnimi poméry a charakterem
reliéfu — labské udoli velmi ¢asto prudce prechazi do okolniho vyvyseného terénu; v Uzemi tak nejsou
vyjimkou betonové opérné zdi, stupné apod. V Uzemi prochazi, resp. je vymezeno hned nékolik prvki
vice & méné souvisejicich s problematikou migraci — biokoridory USES (v€. biokoridor
nadregionalnich), jadrové Uzemi EECONET ¢i dalkovy migracni koridor (Usek mezi obcemi Brna a
Sebuzin).

V ramci komplexniho posouzeni vlivi zaméru na Zivotni prostfedi je Zadouci vénovat
zvySenou pozornost problematice migracni prostupnosti zejména vzhledem k vySe uvedenym
skute¢nostem, jakkoliv obecné plati, Ze zamér v podobé pouhé optimalizace tratového
Useku do Uzemi nevnasi prvky nové. Posouzeni je tedy provedeno zejména s dirazem na vedeni

Zeleznicni traté; v poZadované mife podrobnosti se vSak vénuje SirSim krajinnym souvislostem.

Terénni prizkum za Ucelem posouzeni problematiky migracni postupnosti byl proveden v
terminu 26. — 27. 4. 2017 a 11. — 14. 9. 2017; vyuZity byly rovnéz znalosti ziskané konzultacemi s
mistnimi odborniky (napf. myslivecka sdruzeni).

Témér cely zdamér prochazi , Il — Uzemim zvySeného vyznamu“ z hlediska kategorizace Uzemi
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CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savcd. V Useku mezi Sebuzinem a Brnou zamér kiizuje
migra¢né vyznamné Uzemi, v ramci kterého vede rovnéz dalkovy migracni koridor. Tento koridor
propojuje Uzemi Ceského stiedohofi na pravém a levé biehu Labe; je zde viak vymapovén

v

problémovy Usek — Koridor 849 kfizici Labe SV od obce Dolni Zalezly:

Koridor prechazi zelezni¢ni trat a mistni komunikaci €. 261 mezi Sebuzinem a Brnou (v misté
osy koridoru bez svodidel) a kfizi tok Labe s nezpevnénymi biehy. Dale musi prekf¥izit frekventovanou
komunikaci ¢. 30, kterd je opatfena 1x postrannimi svodidly a elektrifikovanou Zelezni¢ni trat na
zatravnéném naspu (cca 3 m), za kterou se zveda zalesnény prudky svah. V misté osy koridoru neni
Zeleznice opatfena opérnou zdi. Pfemosténi celého problematického mista by bylo tak rozsahlé, ze se
jevi jako malo redlné. Z hlediska migrace ma vsak Usek vysokou prioritu, nebot sejedndo

jedno ze dvou mist prechodu Labe v CHKO Ceské stfedohofi.

Popis zdjmového tzemi ve vztahu k vedeni tratového useku Litoméfice doini nddrazi — Usti
nad Labem-Stiekov

Zelezni¢ni trat vede Uzemim vykazujicim pomérné znaénou pfitomnost migracnich bariér
vzhledem k soustfedéni hned nékolika typl antropogennich prvk( v izkém pasu pravého bfehu Labe
(v Sirsim dhlu pohledu i brehu levého), pricemZz mnohé z téchto prvk(l je moiné vnimat jako
vyznamné migracéni bariéry. V Gzemi se vyskytuji i bariéry pfirodni: A. Siroky tok rfeky Labe (bariéra
zejména pro mensi druhy obratlovcd) — dil¢im zplsobem ovlivnéna (minéno vyhradné ve vyznamu
umocnéna) antropogennimi zasahy v podobé technickych Uprav bfehl toku v casto sevieném
labském adoli a také vzdutim stiekovského jezu B. skalni stény — dil¢im zplsobem ovlivnéna realizaci
ochrannych opatfeni proti padajicimu kameni.

Mezi antropogenni migracni bariéry jsou Zelezni¢ni traté obecné pocitany; jejich vyznam je
vSak zpravidla relativné nizsi, napt. v porovnani se silni¢nim stavbami (zejména dalnicemi ¢i silnicemi
vyssich tfid) — v zajmovém Uzemi na pravém brehu silnice 11/261, v Sirsim Gzemi silnici /15, resp. 1/30
na levém brehu5. Jakkoliv je nutné v fe$eném Useku Zelezni¢ni traté mezi Litoméficemi a Usti nad
Labem intenzity osobni a zejména nakladni dopravy vnimat na poméry nasi republiky jako relativné
vyznamné (Usek vedouci do SRN — Drazdany), plati i zde, Ze ZivoCichové dokazi zelezni¢ni trat s
relativné velkou Uspesnosti prekonavat vrchem, tj. pres koleje (bez vyznamnéjsi potieby specialnich
migracnich objektd). Vlastni dvoukolejnd trat v useku Litoméfice — Stfekov tak nepredstavuje
vyraznou migracni bariéru, jeji prostupnost je vSak v nékterych Usecich omezena ¢etnymi opérnymi
zdmi po obou stranach, popf. i ochrannymi ploty proti padajicim kamenim (nachazeji se vyse ve
svahu) — tj. historickym charakterem danym skutecnosti vedeni traté v sevieném labském udoli.

V Uzemi Ize prfedpokladat zpravidla vice méné pouze nahodné pohyby ZivocCichl (smérem k
bfehim Labe), soustfedéné do Usek(, kde jsou tyto pohyby umoznény morfologii terénu a absenci,

resp. nizSim plGsobenim pro Uzemi vyznamnéjsSich migracnich bariér (silnice II. tfidy, zastavba,
betonova svodidla, opérné zdi apod.).
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Kromé mozZnosti prekonavani Zelezni¢ni traté vrchem, tj. pres koleje, je diky konfiguraci
terénu a technickému reseni Zelezni¢niho télesa vedeného zpravidla na nasypu v nékterych usecich
mozZné prekonavat Zeleznici rovnéz pomoci mostl Ci propustk(, tedy bez nutnosti prechazeni koleji.
Vzhledem k vySe popsanému migracnimu potencialu Uzemi Ize z dnesniho pohledu vSechny tyto
objekty povaZovat za migracni objekty sekundarni, tj. objekty primarné slouzZici jinym tGcelim.

Na zakladé analyzy zajmového Uzemi ve vztahu k vedeni tratového Useku Litoméfice dolni
nadrazi — Usti nad Labem - St¥ekov Ize v zavéru kapitoly popisujici zajmové Gzemi konstatovat, Ze v
rdmci navrhu optimalizace tratového uUseku neni nutné akcentovat pozadavek na rozmérové
parametry prostupl a v zdsadé ani charakter povrchu prostupl (obecné idealni pfirozeny/hlinény
charakter, s dostatkem ukryt apod.), nebot Zelezni¢ni trat obecné nepredstavuje vyznamnou
migracni bariéru, podminky Uzemi a charakter migracni bariéry umoznuji zpravidla Uspésné
prekonavani Zzeleznice vrchem pres koleje, resp. pro vétsinu druh( je tento charakter pohybu izemim
prirozenéjsi, prestoZe obcas vyusti ve srazku zvéfe s projizdéjicim vlakem. Na vyjimky, resp.
problematické Useky v podobé skalnich stén ¢i opérnych zdi je zdejsi fauna velmi dobre navykla. V
ramci navrhu je tfeba dbat na to, aby v Uzemi v souvislosti s Zelezni¢ni trati nevznikala mista, ktera by
byla pasti pro drobné Zivocichy.

Zavér

Predkladana zprava si komplexné vsima problematiky migracni prostupnosti Uzemi v
souvislosti se zdmérem ,Optimalizace tratového Useku LitoméFice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad
Labem Stfekov (mimo)“, pficemz nehledé na skutecnost, Ze je zamér situovan vyhradné v prostoru
vedeni stdvajici dvoukolejné Zelezni¢ni traté, nespokojuje se pouze s konstatovanim, ze Zelezni¢ni
trat znamena z pohledu migrac¢ni prostupnosti mnoha negativa jiz nyni, nybrz se snazi tato negativa
blize popsat a analyzovat. V souladu s timto pfistupem byla rovnéz vedena uzka spoluprace s
projektantem technického feseni (zejména v pripadé projekce mostl, propustkl ¢i opérnych a
zarubnich zdi), kterda umoznovala v Zadoucich ptipadech, dle technickych limitd, navrhnout feseni
vhodnéjsi z hlediska zajm0 migracni prostupnosti. Zavérem je moiné konstatovat, Ze zamér
optimalizace Zelezni¢ni traté respektuje obecné zdkonitosti potfeb zachovani, resp. dosaZeni
odpovidajici urovné migracni prostupnosti, neznamend zhorSeni oproti stdvajicimu stavu, resp. v
dil¢ich aspektech je mozné vysledovat i drobnd zlepseni, jakkoliv poZadavky na toto nebyly v rdmci
navrhu reseni pfilis akcentovany, nebot tomu v podstatnych ohledech neodpovida migraéni potencial
uzemi.

Kompletni zprdva Problematiky migracni propustnosti je uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na
Zivotni prostredi jako pfiloha ¢.2.

2.1.7 Posouzeni vlivu na krajinny raz

Uvod
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Obsahem predlozené studie je posouzeni navrhovaného zaméru ,Optimalizace tratového
Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetnd) — Usti nad Labem Stiekov (mimo)“ (déle také ,zamér“) z
hlediska zasahu do krajinného razu (dale také ,KR“) ve smyslu §12 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni (ddle také ,zakon”).

Cilem studie je posoudit, jakou mérou se zamér bude dotykat znakl a hodnot KR (pfirodni,
kulturni a historické charakteristiky) a zakonnych kritérii uvedenych v §12 zdkona (pfirodnich a
estetickych hodnot, vyznamnych krajinnych prvk(, zvlasté chranénych Gzemi, kulturnich dominant,
harmonického méritka a vztahu v krajiné).

Studie slouZi jako podklad pro zpracovani oznameni zaméru ve smyslu § 6 zakona C.
100/2001 Sbh., o posuzovani vlivQi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, v
platném znéni; v dalSich fazich rovnéz jako podklad dokumentace pro Uzemni fizeni a pro ucely
vydani zavazného stanoviska k zasahu do KR dle §12 zakona.

Metodika

Posouzeni vychazi z terénnich prlzkum( (4zemi bylo navstiveno v terminech 3.-4. 5. 2017 a
11.-14. 9. 2017 a byla porizena fotodokumentace predloZzend v kapitole 3) a z projektové
dokumentace DUR pro dany zdamér. VyuZivd postupu hodnoceni dle metodického postupu
Posouzeni vlivu navrhované stavby, ¢innosti nebo zmény vyuziti Uzemi na krajinny raz (VOREL, Ilvan —
BUKACEK, Roman — MATEJKA, Petr — CULEK, Martin — SKLENICKA, Petr; 2004), ktery vychazi ze znéni
§12 zakona.

Vymezeni hodnoceného tzemi

Zamér je navrzen v prostoru stavajiciho vedeni Zelezni¢ni traté, nebot se jedna o optimalizaci
tratového Useku. Potfeba odpovédi na uvedené standardni otazky je zZadouci vyhradné v téch
usecich, kde optimalizace tratového Useku bude znamenat relativné vyznamnéjsi zmény v Gzemi.
Tyto relativné vyznamnéjsi je tfeba blize analyzovat tak, aby do vlastniho hodnoceni a posouzeni jiz
vstoupily pouze ty, které pozornost ve vztahu k problematice krajinného vzhledem ke svému
charakteru zasluhuji. V rdmci stavby dojde:

- ke kompletni rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Velké Zernoseky, ke kompletni
rekonstrukci zastavek Litoméfice mésto a Libochovany, k vybudovani nové
zastavky Sebuzin (Zeleznic¢ni stanice Sebuzin bude prejmenovana na Sebuzin-
Cirkvice a bude slouzZit pouze nakladni dopravé)

Zmény souvisejici s optimalizaci Zelezni¢ni traté — v podobé rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Velké Zernoseky, kompletni rekonstrukce zastavek Litoméfice mésto a Libochovany, vybudovani nové
zastavky Sebuzin — nebudou vzhledem ke své nevyznamnosti posuzovany ve vztahu k vliviim zaméru
na krajinny raz.

-k vystavbé 3 novych jednopodlaznich pozemnich objektl technologie, které
budou umistény v ZST LitoméFice d.n., v prostoru odb. Kalvérie a v misté
zastavky Libochovany
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Zmény souvisejici s optimalizaci Zeleznicni traté — v podobé novych jednopodlaZnich
pozemnich objekt(l technologie — nebudou vzhledem ke své nevyznamnosti posuzovany ve vztahu k
vlivim zaméru na krajinny raz.

- krealizaci 7 PHS v délce celkem 1699 m a jedné NPC v délce 446 m
Zmény souvisejici s optimalizaci Zelezni¢ni traté — v podobé novych protihlukovych opatfeni —
budou zejména vzhledem k subjektivni citlivosti dané problematiky — posuzovany ve vztahu k vliviim
zameéru na krajinny raz.

- ke kdceni drevin v souvislosti se stavebni realizaci zaméru
Zmény souvisejici s optimalizaci Zelezni¢ni traté — v podobé kaceni naletovych drevin, resp.
dlazby z lomového kamene na svahu smére k fece Labe v Useku cca km 413,65 - 414,50, ve kterém
vede Zelezniéni trat v prostoru zapadniho okraje Velkych Zernosek v kontaktu s fekou Labe — budou
zejména vzhledem k relativné velkému rozsahu zasahu Uzemi podél stavajici Zelezni¢ni traté
posuzovany ve vztahu k vlivim zaméru na krajinny raz. Jiné zasahy Uzemi obdobného charakteru
nebudou vzhledem ke své nevyznamnosti posuzovany ve vztahu k vlivim zaméru na krajinny raz.

-k dalsim zménam a Upravdm malo relevantnim ve vztahu k posouzeni vliv{
zaméru na krajinny raz

Dalsi zmény a upravy v ramci optimalizace Zelezni¢ni traté nebudou vzhledem ke své
nevyznamnosti posuzovany ve vztahu k vlivim zaméru na krajinny raz.

Obecné je pro kazdy zamér mozno predvidat, Ze maZze svymi vlivy aZ do urcité vzdalenosti
bezprostfedné ovliviiovat charakteristiky krajinného razu. MuazZe fyzicky zasahovat do nékterych
pfirodnich hodnot nebo do hodnot kulturni a historické charakteristiky — do urcitych rysd kulturni
krajiny. Zamér mUzZe v bezprostiednim okoli vyrazné snizit pfiznivy vizualni projev nékterych znak
pfirodni, kulturni a historické charakteristiky a mdze tak zménit raz krajiny — sniZit razovitost krajiny a
zménit jeji individudlni tvarnost. Aby nebylo nutné hodnotit zbytecné rozsahlé Uzemi, je tfeba
vymezit v krajiné prostor, ktery mlze byt fyzicky, vizudlné nebo dojmové dotéen zamérem. Takovy
prostor se oznacuje jako ,potencidlné dotceny krajinny prostor“ (PDoKP). Potencidlné dotceny
krajinny prostor je ve smyslu §12 tvoreny jednim ¢i nékolika misty krajinného razu nebo ¢astmi mist
krajinného razu.

Zamérem potencialné dotéenym krajinnym prostorem je prostor, jehoZ osu tvofi Zelezni¢ni
trat ¢. 053 v Useku 072 Litomérice — Usti n/L. Redeni této Zelezni¢ni traté ma byt v ramci zdméru
optimalizovano, pficemz tato optimalizace bude realizovana témér vyhradné v prostoru stavajiciho
drainiho télesa. Plati tedy, Ze vlivy Zelezni¢ni traté na krajinny raz Uzemi obecné nedoznaji
podstatnéjsich zmén. Vedeni Zelezni¢ni traté v ramci navrzeného zaméru si v zasadé zachovava
stavajici stopu (s vyjimkou drobnych odchylek Zadoucich vzhledem k dosaZzeni sledovanych cilovych
parametra); k relativné vyznamnéjsim zménam dochazi pouze v rdmci jednotlivych sidel na trase, kde
je jednak v ramci Zeleznicnich stanic a zastdvek optimalizovano usporadani koleji, jsou vybudovana
nova nastupisté a bezbariérové pristupy k nim, nové zastfeseni apod., resp. zastavka Sebuzin je
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vybudovana nové blize centra obce; jednak jsou v Zadoucich pfipadech navrZena opatteni slouzici k
ochrané zastavby proti hluku — protihlukové stény ¢i nizké protihlukové clony.

V souladu s vySe uvedenym je mozno bez dalSiho konstatovat, Ze zdmér nemUze v naprosté
vétsiné tratového useku vzhledem ke svému charakteru znamenat zménu miry zasahu zeleznicni
traté do znakl a hodnot krajinného razu; témto Usekim tedy nebude v dalsich ¢astech studie
vénovana pozornost.

Tato studie vymezuje s ohledem na charakter zdméru a prostorovou a charakterovou
diferenciaci krajiny, v niz je zdmér zasazen, celkem 8 dil¢ich PDoKP:

- PDoKP dilé&i I. NPC km 408,465 - 408,911

- PDOKP dilé&i IIl. PHS km 411,183 - 411,308

- PDOKP dil&i lll. PHS km 411,406 - 411,667 a km 411,551 - 411,692
- PDOKP dilé&i IV. PHS km 414,067 - 414,511

- PDOKP dil&i V. PHS km 418,263 - 418,595

- PDOKP dil&i VI. PHS km 426,240 - 426,424

- PDOKP dilé&i VII. PHS km 429,509 - 429,721

- PDOKP dil&i IX. KACENI A ZPEVNENI SVAHU km 413,650 - 414,500

Pro tyto bude provedeno hodnoceni a posouzeni miry vlivu zaméru na krajinny raz Gzemi.

Empiricky byla stanovena vzddlenost, za kterou je viditelnost zdméru slaba a navrhované
zmény v krajinné scéné nemohou zasadnim zplsobem sniZit pozitivni hodnoty krajiny nebo zménit
existujici raz krajiny. Za takovou vzdalenost byla v tomto materidlu v pfipadé NPC a PHS a v pfipadé
KACENI A ZPEVNENI SVAHU akceptovana vzdalenost 500 m od danych objektd.

Zavér

Raz krajiny, ve které je zamér navrien, se vyznacuje znaky a hodnotami pfirodni, kulturni a
historické charakteristiky KR a hodnotami estetickymi, které maji casto jedine¢ny vyznam v
regionalnim, nadregionalnim, resp. v mnoha pfipadech i republikovém méfritku. Zamér, vzhledem ke
svému charakteru a vzhledem k charakteru dotéeného Uzemi, ptfimo fyzicky nezasahuje do znaki a
hodnot, které nabyvaji jedine¢ného ¢i neopakovatelného vyznamu. Zamér je situovan do prostoru
stavajiciho vedeni Zeleznice, kterd, prestoze v Uzemi znamenda antropogenni prvek, ktery mnohdy
narusil ptvodni krajinnou strukturu, diky svému prfimérenému méritku a mire zaclenéni do krajiny je
povétSinou vnimana jako prirozend soucast krajiny. Zamér tuto situaci nikterak nezméni; vizualni
uplatnéni zaméru bude, i v prvcich, které se budou relativné vyznamnéji lisit od stavajiciho rfeseni a
kterym byla proto v ramci posouzeni vénovana prvorada pozornost, v kontextu podstatnych znak( a
hodnot Ceského stifedohofi nadale v souladu pozadavky ochrany krajinného razu Gzemi. Vzhledem k
charakteru a umisténi zdméru budou ovlivnény nejvyse dil¢i scenérie, z nichZ lze pouze nékteré
oznalit jako cenné. Tyto scenerie budou ovlivnény nejvySe slabé. Realizace zdméru nebude —
vzhledem k charakteru zdméru a omezenym moZnostem jeho vizualniho uplatnéni v krajiné —
predstavovat zménu KR; nedojde k prostorovému snizeni Ci setfeni cennych hodnot stavajici krajiny.

Na zakladé hodnoceni vlivu zaméru Ize shrnout, Ze jeho realizace by znamenala nejvyse slaby,
zpravidla vSak zadny zésah do kritérii krajinného razu uvedenych v §12 odst. 1 zakona ¢. 114/1992

Souhrnna technicka zprava
STRABAG Rail a.s. m Usti nad Labem m 01/2019 279



Optimalizace tratového Useku Litoméfice d.n. (véetng) — STRABAG

Usti n.L. Stfekov (mimo)

Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. Zdmér je navrien s ohledem na kritéria ochrany
krajinného razu dle §12 zdkona 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni, a je proto
vyhodnocen jako Unosny zasah do krajinného rdzu chranéného dle zakona.

Kompletni zprdva Posouzeni vlivu na krajinny rdz je uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na
Zivotni prostredi jako pfiloha ¢.4.

2.1.8 Studie k problematice vibraci

Ucelem méfeni je pofizeni ndméra vibraci pfi jednotlivych prdjezdech vlakovych souprav v
referencnich bodech umisténych prednostné na podlahové nebo zakladové desce mérfeného domu.
Provoz na Zeleznici je nejsilnéji se projevujicim zdrojem vibraci, technické ani jiné zdroje vibraci
nebyly za dobu méfeni zjistény. Na vSech méficich bodech je provoz na trati rozhodujicim zdrojem
prerusovanych vibraci.

Vibrace byly méreny v I. tfidé presnosti s toleranci +2 dB v souladu s metodickym navodem
pro méreni a hodnoceni hluku v pracovnim prostredi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo polojasno,
bez desté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy.

PFi méreni vibraci se postupovalo podle normovych metod, kterymi se rozumi metody
obsaZzené v mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytnosti,
presnosti a reprodukovatelnosti vysledkll povaZzuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy disk o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava
byla umisténa na betonové desce zapusténé do terénu v misté, kde bude stat bytovy dim. Pred
méfenim a po méfeni byl pouZivany snimac kalibrovan. Méreni vibraci se provadi na povrchu
konstrukci, které jsou pfimo spojeny se soucasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé
umisténi odpovida zdkladové desce domu. Vibrace ve vertikdlnim sméru a obou horizontalnich
smérech byly méreny soucasné analyzatorem BK 3560C PULSE, vZdy pro celou dobu prijezdu vlakové
soupravy.

Na méficim misté byl signdl linearné integrovan po celou dobu trvani ndméru. Namérené
hodnoty byly ukladany do paméti pfristroje. Dalsi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci
originalniho programového vybaveni. Vsechny vysledky méreni jsou zdokumentovany a data
archivovana véetné naméru v protokolu neuvedenych.

Trat je vedena podél feky Labe na pomezi nezpevnénych nivnich sedimentl a skalniho
podlozi. Cilem této studie je zmapovat Uzemi s obytnymi stavbami nachylné ke zvysené intenzité
Sifeni vibraci z trati, nebot jeho hranice mize byt velmi ostra, kdy na objektech stojicich vilevo trati
smérem k fece méfime hodnoty aZ o 20 dB vyssi, neZ na nékterych domech ve stejné vzdalenosti
vpravo trati zaloZzenych na skalnim podloZi.

Celkem bylo zméfreno 93 prljezd vlak( rGznych typl. Vysledné hladiny zrychleni vibraci
porovnatelné s limity jsou pro kazdy mérici bod stanoveny jako energeticky prliimér z pofizenych
namérd pro jednotlivé osy za dobu méreni.

Namérené hodnoty se pfi prijezdech vsech vlak{i na mérené trati pohybuji prokazatelné pod
hygienickym limitem pro noc 78 dB mimo nejistotu méfeni, hodnoceni vyslednych hodnot
stanovenych jako energeticky primeér vsech zachycenych prijezdl vliakd v méfenych bodech.
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S ohledem na stav trati a charakter dopravy zde nepfedpokldddm zhorSeni stavu vlivem
planované rekonstrukce, rozhodujici faktory vsak lezi mimo téleso trati, nebot véechna méfeni byla
provedena za dlouhodobé nizkého stavu spodni vody, coZ v mistech lezicich jen mirné nad hladinou
Labe muiZe mit znacny vliv na prenos vibraci z trati na chranéné objekty. Nasyceni nezpevnénych
fluvidlnich sedimentl vodou ma za nasledek znacné zintenzivnéni prenosu vibraci, soucasné je ve
vsech takovych mistech predpokladan nardst rychlosti jizdy po provedeni optimalizace trati.

Doporucuji tedy provedeni antivibracnich opatreni malého rozsahu v rdmci optimalizace trati,
a to v mistech dle niZze uvedeného prehledu:

1. Litoméfice, Lodni nam. km 408.380 - 408.515 + ul. Pobrezni km 408.700 - 408.895
Zalhostice, km 411.530 - 411.670

Velké Zernoseky km 414.060 - 414.145 + km 414.210 - 414.350

Usti nad Labem, ul. U viaduktu km 426.320 - 426.385

Usti nad Labem, ul. Kopernikova km 429.525 - 429.615

vk wnN

Kompletni studie fesSici problematiku vibraci je uvedena v &asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni
prostiedi jako pfiloha ¢.7.

2.1.9 Rozptylova studie
Uvod

Predkladand rozptylova studie posuzuje imisni zatiZzeni okoli stavby emisemi z provadénych
stavebnich praci véetné nakladni dopravy v prostoru stavenisté a generovanou nakladni dopravou v
okoli hlavni vyuzivané komunikace, silnice 11/261.

Metodika vypoctu

Vypocet znecisténi ovzdusi byl proveden podle metodiky ,SYMQOS 97“ [10], platné od roku
1998 a upravené v roce 2003 podle platné legislativy na verzi 2003. Metodika vychazi z rovnice
difuze, zaloZzené na aplikaci statistické teorie turbulentni difuze, popisujici rozptyl pfimési z
kontinualniho zdroje ve stejnorodé stacionarni atmosfére. Rovnice pro rozptyl Skodlivin vychazi z
Gaussova normalniho rozdéleni trojrozmérném prostoru, kde ve sméru proudéni vzduchu previada
transport znedistujicich latek nad difuzi.

Tato metodika umoZriuje vypocCet kumulovaného znecisténi od vétsiho poctu zdroji. Do
vypoctu zahrnuje i korekce na vertikdlni ¢lenitost terénu. UmoZiuje pocitat kratkodobé i rocni
primérné koncentrace znedistujicich latek v siti referen¢nich bod( a doby pfekroceni zvolenych
hrani¢nich koncentraci. Pocita se stacenim sméru a zvySovanim rychlosti vétru s vyskou a pfi vypoctu
pramérnych koncentraci a doby prekroéeni hrani¢nich koncentraci bere v Uvahu rozloZeni cetnosti
sméru a rychlosti vétru i rGzné tridy teplotni stability atmosféry.

Prehled zdroju znecisténi
Zdrojem emisi pfi rekonstrukci Zelezni¢ni trati budou:

1. Cinnost v mist& rekonstrukce Zelezni¢ni trati — manipulace s materidlem (zemina, kolejové
loZe atd.), to znamend nakladani materidlu a jeho odvoz nakladnimi automobily na urcené
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skladky, dovoz kameniva a jeho skladdani na misté stavby. Cinnost stavebnich mechanizmii
(nakladac apod.).

2. Odkryta plocha kolejisté v dobé rekonstrukce (po odebrani kolejového loZze a dalSiho ma-
terialu).

3. Recyklace ¢asti kolejového loZze na mobilni recyklacni lince v prostoru Zeleznicni stanice
Velké Zernoseky (ZS 5).

4.  Automobilova doprava po verejnych komunikacich.

Plochy zafizeni stavenisté budou vyuZivany pro umisténi socidlniho zafizeni, bunkovisté,
kratko-dobého odstaveni mechanizm( a vozidel a skladovani materialu, pfipadné pro kratkodobé
uloZeni prebytecného materialu.

Nékteré plochy ZS budou vyuzZity jako montdini a demontdini zakladna materidlu
Zelezni¢niho svrsku a ZS 5 také pro umisténi mobilni recyklaéni linky.

Vysledky vypoctu — imisni situace

Hodnoceni vlivu stavby na imisni situaci v misté stavby bylo provedeno pro vSechny obytné
loka-lity (obce, ¢asti obci), kterymi Zelezniéni trat prochazi a kterych se stavba dotkne. Pro kazdou
lokalitu bylo vybrano nékolik referenénich bodu, které charakterizuji obytnou zastavbu posuzované
lokality.

Do vypoctu byly zahrnuty viechny relevantni zdroje pro kazdou lokalitu, v prostoru ZST Velké
Zernoseky navic recyklaéni linka, kterd zde bude umisténa v ZS 5.

Pro vypocet rocnich koncentraci bylo predpokladano, Ze stavba v posuzovaném Useku
v pribéhu 10 % roc¢ni doby, to je cca 36 dni. To je pfi predpokladané maximalni délce stavby v jedné
etapé 240 dni maximalné nepfriznivy odhad.

Zavér

Roéni imisni pfispévky vSech znecistujicich latek ze stavebni ¢innosti a s ni spojené nakladni
dopravy v misté stavenisté budou nevyznamné — v konkrétnim misté bude stavba probihat pouze po
omezenou dobu, jak se bude stavebni ¢innost postupné probihat v trase Zeleznice.

Kratkodobé koncentrace PM10 a NO2 mohou dosahnout v nejblizsi obytné zastavbé v okoli
stavenisté az desitek procent pfislusného imisniho limitu.

V pfipadé hodinovych koncentraci NO2 Ize ocekavat prispévky az na drovni 25 % hodinového
limitu (do 50 pg/m3). Vzhledem ke stdvajicimu imisnimu pozadi v Uzemi nezplsobi kratkodobé
pritizeni o 50 pg/m3 v zadné z dotcenych obytnych lokalit s rezervou ohroZeni imisniho limitu 200

ug/m3.
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Denni koncentrace PM10 se v dotéeném uUzemi ptiblizuje limitni hodnoté 50 pg/m3 nebo ji v
nékterych mistech mirné prekracuje. Pfispévky zdroji zaméru mohou v pripadé dennich koncentraci
dosahovat v posuzované obytné zastavbé hodnot jednotek pg/m3 az do hodnoty 20 pug/m3.

Dominantnim zdrojem emisi tuhych znedistujicich latek bude manipulace s materidlem
(nakladani, skladani) a predevsim plocha stavenisté, ze které se muize pfi silnéjSim vétru Sitit prach.
Vitr vys$sich rychlosti (tfida rychlosti vétru 11 m/s) se v lokalité vyskytuje v jednotkach procent, z toho
pouze ¢ast bude vanout ve sméru od zdroje k obytné zastavbé. Vzhledem k tomuto faktu a k tomu, Ze
stavba v jednou Useku trati bude probihat pouze po ¢ast roku, Ize predpokladat, Ze k takovéto situaci
bude dochazek maximalné v pribéhu roku v desitkdch hodin, takZe pravdépodobnost dosazeni
hodnot dennich koncentraci, prezentovanych ve vypoctu imisniho prispévku zaméru, bude velmi
mala.

S ohledem na mozZnost Sifeni prachu ze stavenisté by mélo byt v podminkach pro provadéni
stavby poZadovano, aby v pripadé suchého pocasi byla plocha stavenisté zvih¢ovana, aby se omezily
emise prachu ze stavenisté na minimum.

Kompletni Rozptylova studie je uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostredi jako
priloha ¢.8.

2.1.10 Hodnoceni vlivu zdvazného zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny dle § 67 zakona
€.114/1992 sh.

Uvod

S uéinnosti od 1.1.2018 vesla v platnost novelizace zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni (dale také ,ZOPK"), kterd v mnohém zdsadnim zpUsobem upravila pfistup
k tzv. biologickému hodnoceni. Vlastni termin ,biologické hodnoceni” tato novela jiz neuvadi,
protoZe se po zpracovateli poZaduje komplexnéjsi pristup k hodnoceni dopadl zamyslenych
(zdvaznych) zasah( na krajinu a jeji pfirozené funkce a vede k posouzeni vice aspekt( zasahu; uvadi
se oznaceni ,hodnoceni vlivu zdvazného zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny”, ktery se
objevuje v provadéci vyhlasce ¢. 142/2018 Sb., ktera mj. stanovuje nélezitosti hodnoceni dle § 67
odst. 1 ZOPK.

Povinnost investora provést hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany pfirody a
krajiny nastava vidy, pokud se jednd o zavainy zasah, ktery by mohl ohrozit zadjmy chranéné podle
Casti druhé (obecnd ochrana pfirody a krajiny), tfeti (zvlastni Uzemni ochrana) a paté (zvlastni
druhovéa ochrana) ZOPK. Toto hodnoceni pak investor pfipoji k Zddostem o spravni akty vydavané
organy ochrany pfirody dle ZOPK.

PredloZzené hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zdjmy ochrany prirody a krajiny bylo
zpracovano Mgr. Martinem Kinclem, autorizovanou osobou k provadéni hodnoceni podle § 67 ZOPK
(autorizaéni osvédéeni vydané Ministerstvem Zivotniho prostiedi CR rozhodnutim &.j. 97432/ENV/10
ze dne 11.11.2010 a rozhodnutim o prodlouZenim autorizace ¢.j.: 5736/ENV/15, 348/610/15 ze dne
5.8.2015) za prispéni tymu specialist(i spole¢nosti Ekopontis, s.r.o.:

cévnaté rostliny a jejich biotopy — Ing. Renata Eremiasova
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krajinny raz, USES a VKP — Mgr. et Ing. Petr Svehlik, Ing. Renata Eremia%ova, Ing. Alona
Vasylchenko

Osnova biologického hodnoceni byla vytvorfena vsouladu se ZOPK, resp. vyhlaskou c.
142/2018 Sb. k ZOPK, ktera je zarover jakymsi metodickym navodem MZP k provadéni hodnoceni
vlivu zdvazného zasahu na zajmy ochrany ptirody a krajiny. Jednotlivé kapitoly a jejich posloupnost
byly navrZeny tak, aby spliiovaly vSechny legislativni poZzadavky a odpovidaly potifebé komplexniho
hodnoceni posuzovaného zameéru.

Cilem hodnoceni vlivu zavazného zasahu na z4jmy ochrany ptirody a krajiny je identifikace
vlivll zplsobenych realizaci zdméru na zajmy chranéné podle c¢asti druhé, treti a paté ZOPK s vyuZitim
vSech dostupnych dat.

Shrnuti a zavér

Pro hodnoceni vlivu zdvazného zdsahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny bylo k dispozici
relativné velké mnozstvi dat z aktudlnich prizkuma a dat z NDOP, na zakladé ¢ehoZ bylo mozné velmi
presné stanovit potencial hodnoceného Uzemi.

Z hodnoceni vyplyva, Ze realizaci zaméru dojde prevaziné pouze k lokdlnim zdsahlm. Zasahy
do pfirodnich biotopl v souvislosti s realizaci zaméru budou pouze vyjimecné. Zaroven je ziejmé, Ze
7adny rostlinny ¢&i Zivocisny druh se v ramci CR nevyskytuje jen na této lokalité. Realizace zdméru tak
nezpUsobi vyhubeni nékterého druhu nebo nezniéi zcela unikatni biotop.

Vradmci zdméru optimalizace dojde k odstrafiovani dievinné vegetace, ta bude zpravidla
spocivat pouze v odstranovani jednotlivych kust drevin ¢i malo rozsahlych skupin dfevin rGzného
stupné zapojeni. Kaceni dievin tohoto typu je mélo vyznamné z hlediska ochrany pfirody.

Realizaci zaméru budou potencidlné dotéeny nékteré zvldsté chranéné druhy rostlin a
ZivocCichU. Pro realizaci zaméru je nutné zajisténi vyjimek z ochrannych podminek 2 ZCHD rostlin a 8
ZCHD/skupin druh( Zivocichu:

Latinsky nazev Cesky nazev ZCHD
Anthericum liliago bélozarka liliovita 0]
Aurinia saxatilis subsp. arduini tafice skalni 0]
Bombus spp. ¢melaci 0
Formica spp. mravenci o
Oxythyrea funesta zlatohlavek tmavy 0
Lacerta viridis jestérka zelena KO
Lacerta agilis jestérka obecna SO
Anguis fragilis slepys kiehky SO
Coronella austriaca uzovka hladka SO
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Luscinia megarhynchos slavik obecny 0]

Zamér zasahuje ¢ pfimo protind nékolik prvka USES (vyhradné biokoridory); vidy se viak
jednd o dotéeni okrajové ¢i se jedna pouze o kfizeni v pfiblizné kolmém smeéru, pricemz
charakteristiky podstatné z hlediska hodnot prvk( USES nebudou ménény.

Stévajici struktura a prostorové aspekty vyznamnych krajinnych prvkd pfitomnych v
zajmovém Uzemi zaméru — VKP kategorie vodni toky, VKP kategorie udolni nivy a VKP kategorie lesy —
jsou v mnohém podstatnym zplsobem determinovany soucasnym zpUsobem vyuZiti Gzemi, pficemz
toto je v rdmci zdméru optimalizace bez vyznamnéjsich zasah( respektovano. Zasahy budou zcela
nevyznamné vzhledem k hodnotam VKP.

Realizace zaméru bude znamenat nejvySe slaby, zpravidla vSak Zadny zasah do kritérii
krajinného rdzu uvedenych v §12 odst. 1 ZOPK. Zdmér je navrzen s ohledem na kritéria ochrany
krajinného razu dle §12 ZOPK, a je proto vyhodnocen jako Unosny zdsah do krajinného razu.

Zamér témeéF v celé své délce zasahuje tzemi CHKO Ceské stfedohofi; vzhledem k lokalizaci
v prostoru stavajici Zelezni¢ni traté, jejiz prvky budou v rdmci zdméru v Uzemi prostorové a funkéné
nahrazovany, dojde k dotéeni hodnot CHKO pouze lokalné v pfipadé nékterych prvkd, které vykazuji
vyS$si environmentalni vyznam a zdroven jsou v bezprostfednim kontaktu s prostorem Zeleznicni traté
(napf. PR Kalvérie). Technické feseni téchto zasahl je uzplUsobeno potiebé respektovani
environmentdlnich hodnot; vlivy jsou predpokladany pouze nevyznamné a rovnéz také docasné (faze
vystavby a obdobi tésné po ni).

Na zdkladé vyhodnoceni predloZzeného zdméru v souladu s § 67 ZOPK je moZno konstatovat,
Ze pokud budou uplatnéna navriend zmirfiujici opatteni, je mozné zamér ,Optimalizace tratového
Useku LitoméFice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem (mimo)“ povazovat za akceptovatelny z
hlediska ochrany pfirody a krajiny a je mozné jej doporucdit k realizaci.

2.1.11 Geotechnické posouzeni stability svahu a skalni stény nad Zeleznicni trati v iseku staniceni
420,400 - 420,700

V rdmci zpracovani této pripravné dokumentace bylo provedeno geotechnické posouzeni
skalni stény a svahu se skalnimi vychozy nad Zelezniéni trati LitoméFice — Usti nad Labem, Stfekov — v
Useku staniceni 420,200 az 420,700. Geotechnické posouzeni bylo zpracovano pro potieby
projektové pripravy zaméru realizace technickych opatfeni proti padani kameni do prostoru
Zeleznicni trati.

Posuzovany svah se nachazi na katastrdlnim Uzemi Cirkvice, na pravém biehu feky Labe, nad
nasypovym Zelezni¢nim télesem.

Na zakladé vysledkt terénnich pochlizek lze formulovat tyto zavéry:

- délka Useku s rliznymi projevy a stupni skalniho ficeni do prostoru provozované trati je
priblizné 240 m (posuzovany na zakladé vyskytu fragment( hornin pod svahem a

dale dle vyskytu nestabilnich partii (vychoz(, sutovych poli apod. ve svahu)
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- velikost volnych fragmentl miiZze dosahovat od 10 cm po 1m3
- dle velikosti nestabilnich fragmentl bazaltu a pravdépodobnosti jejich zficeni Ize

lokalitu rozdélit do tti Gsekd s odliSnymi poZadavky na technické zajisténi bezpecnosti

ad 1) usek strmého svahu se zaznamenanymi pady drobnych fragmentl bazaltu s malou
Cetnosti a nizsi pravdépodobnosti vyskytu jevu

ad 2) usek s proménlivym sklonem svahu s rozsahlejsimi skalnimi vychozy silné rozvolnéného
zvétralého bazaltu a s pfitomnosti vzrostlych stromd pfi spodni hrané vychozl, s vyssi
pravdépodobnosti padu vétsich kamen

ad 3) usek velkého skalniho vychozu rozvolnéného bazaltu se sloupovou stavbou a
hranolovou odlucnosti, s ohledem na dobrou prostorovou orientaci ploch nespojitosti (dva puklinové
systémy a plochy vrstevnatosti) Ize bloky povaZovat za docasné stabilni. Pravdépodobnost uvolnéni
blok( nelze predikovat. Lze vsak odhadnout objem jednotlivych blok(, které se mohou uvolnit stejné
jako celkovy objem sesutého materidlu. Z hlediska rizika ohroZeni na majetku a zdravi je toto
nejnebezpecnéjsi partie svahu.

Geotechnické posouzeni stability svahu a skalni stény je souc¢asti samostatné pfilohy ¢.B.1.03
této souhrnné technické zpravy.

2.1.12 Geotechnicky prizkum pro mosty, propustky a opérné zdi

V rdmci zpracovani této pripravné dokumentace byl zpracovan prizkum pro opérné zdi,
mosty a propustky jejichZ problematika je feSena v ramci celého Useku stavby. na zdkladé podrobné
prohlidky reseného Gzemi, provedeni a vyhodnoceni tfi maloprofilovych jadrovych sond, sedmi sond
dynamické penetrace, vyuZiti dokumentace jedendacti archivnich vrtl a geologickych map. Prizkum
byl zpracovan na zakladé podrobné prohlidky reseného Uzemi, provedeni a vyhodnoceni tfi
maloprofilovych jadrovych sond, sedmi sond dynamické penetrace, vyuZiti dokumentace jedenacti
archivnich vrtd a geologickych map.

Posuzované stavebni objekty leZi na trati LitoméFice - Usti nad Labem v Useku staniéeni
407,569 - 414,476, kde je Zelezni¢ni trat vedena po pravém brehu feky Labe. Jednd se o 14
stavebnich objektd

Cilem priazkumnych praci bylo objasnéni geologickych pomér( a geotechnickych podminek v
mistech Fesenych stavebnich objektl. V pFipravné fazi byla soustfedéna dostupna archivni geologicka
dokumentace (pouZita byla dokumentace 11 archivnich vrt), kterd byla doplnéna tfemi
maloprofilovymi jadrovymi sondami pro upresnéni klasifikace zemin a sedmi sondami dynamické
penetrace pro ovéreni vyvoje deformacniho modulu zemin do hloubky 3 m korelovanymi s archivni
geologickou dokumentaci (hloubka sond dle poZadavku zadavatele

Vzhledem k problematické pfistupnosti nékterych mist pro vrtnou techniku (pfilis svaZity
terén, vysoké Zelezni¢ni nasypy apod.) a s ohledem na bezpecnost provadéni praci v bezprostfedni
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blizkosti frekventované Zelezni¢ni trati, byly prlzkumné prace provedeny mobilni sondaini
soupravou DPM, a to jako maloprofilové sondy jadrové a sondy dynamické penetrace.

Seznam jednotlivych objekti feSenych v rdmci tohoto prizkumu:

= Zastavka Litomérice mésto, |. ¢ast - opérna zed (km 407,569)
= Zastavka Litomérice mésto, Il. ¢ast — opérna zed (km 407,802)
= Litomérice Pod Klasterem - opérna zed (km 407, 943)

= Litoméfice, aparat ST - opérna zed (km 408, 336)

= Litoméfice, ul. Zahradnicka — opérna zed (km 408, 770)

= Litoméfice, Mrazirny - opérna zed (km 408, 945)

= Zelezni¢ni propustek (km 409,088)

= Zelezni¢ni propustek (km 409,440)

=  Pod drlibezédrnou - opérna zed (km 409,620)

= Zelezni¢ni propustek (km 409,645)

= Zelezni¢ni propustek (km 410,015)

» Velké Zernoseky - Zelezniéni most (km 413,926)

» Velké Zernoseky - Zelezniéni most (km 414,180)

»  Velké Zernoseky - Zelezni¢ni most (km 413,476)

Podrobnéjsi informace geotechnického zhodnoceni jednotlivych objektl jsou uvedeny
v tomto prazkumu, ktery je soucasti pfilohy této souhrnné technické zpravy.

2.1.13 Geotechnicky a stavebné technicky prazkum zpracovany vramci souvisejici stavby:
»Optimalizace useku Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi) (mimo)

V rdmci zpracovani pripravné dokumentace byly z tohoto prizkumu pouZity udaje ze sond
zfizenych v km 405,500 (v 1. TK) a ze sond zfizenych v km 405,600, 405,800 a 406,000 (ve 2. TK).

2.1.14 Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZzeni méficské sité

V tomto stupni projektové dokumentace byly projekcni prace provedeny nad geodetickymi
podklady, které byly méreny z nové vybudovaného Zelezni¢niho bodového pole (v souladu se
stavajicimi predpisy).

SZG Praha (2015), JTSK, Bpv

e TU 1001, Vetaty (mimo) - Dé&cin-P. Zleb (mimo) km 407,298 — 431,960
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Pro projekéni prace byly vyuZity zadavatelem dodané ndsledujici mapové podklady:

digitaIni katastrdlni mapa (DKM):

e Brnanad Labem DKM ( kéd k.u. 609901 )
e Litoméfice DKM ( kéd k.u. 685429 )
e Cirkvice DKM ( kéd k.u. 746410 )
e Sebuzin DKM ( kéd k.u. 746428 )
e Strekov DKM ( kéd k.u. 775258 )
e Zalhostice DKM ( kéd k.d. 779458 )
e Velké Zernoseky DKM ( kéd k.u. 794341)

katastralni mapa digitalizovana (KMD):
e Libochovany KMD ( kéd k.u. 683108 )

Hranice drdiniho pozemku je prevzata z aktudlni katastralni mapy.

Podminky zaloZeni mérické sité budou stanoveny v dalSim stupni. Veskeré geodetické a
mapové podklady je nutné v dalSim stupni projektové pfipravy aktualizovat.

2.2 Udaje o ochrannych pasmech

Ochranné pasmo drahy

Regend Zelezni¢ni trat ma dle §8 zdkona o drahadch (¢. 266/1994 Sb. v platném znéni)
definovano ochranné pasmo drahy. Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou vedenou
60 m od osy krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

Obvod drahy je vymezen hranicemi pozemkt uréenych pro umisténi drahy (drazni pozemek).
Stavba je v maximalnim rozsahu, v€etné prostor pro zatizeni stavenisté situovana na pozemku drahy,
resp. v jeho ochranném pasmu.

Silni¢ni ochranné pasmo

Silniéni ochranné pasmo je definovdno dle §30 zdakona o pozemnich komunikacich (€.
13/1997 Sh. v platném znéni).

Silniéni ochranné pasmo je definovdno mimo souvisle zastavéné Uzemi obci. Silni¢nim
ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zdkona rozumi prostor ohraniceny svislymi plochami
vedenymi do vySky 50 m a ve vzddlenosti
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e 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kfiZzovatek; pokud by takto uréené
pasmo nezahrnovalo celou plochu odpocivky, tvofi hranici pasma hranice silni¢niho
pozemku,

e 50 m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci I. tfidy,

e 15 m od osy vozovky nebo od osy pftilehlého jizdniho pdsu silnice Il. tfidy nebo Il
tfidy a mistni komunikace II. t¥idy.

Z toho vyplyva, Ze mistni komunikace Ill. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a ucelové
komunikace silni¢ni ochranné pasmo nemaji.

Zelezni¢ni trat v Fe$eném Uzemi kFiZi nebo je v soub&hu s komunikacemi Ill., II. i I. tfidy.
Dotéeni komunikaci a dotéeni ochranného pasma komunikaci bude projednano s vlastniky, spravci a
pfislusnym odborem dopravy.

Ochranné pasmo inZenyrskych siti

Po konzultacich a vyjadrenich spravcl byly prabéhy stavajicich inZzenyrskych siti zakresleny do
koordinacni situace pfilohy C.2 a dale do situace stavajicich inZzenyrskych siti viz priloha H.7.1.
Ochranna pésma nejsou, z divodu prehlednosti situace zakreslena a proto je uvadime na tomto
misté.

Dotcéené sité stavebni ¢innosti jsou feseny pfislusnymi SO/PS. Dotéeni ochrannych pasem je
reSeno dle obdrzenych vyjadreni spravcu.

InZenyrské sité, krizici ¢i soubézné s trati, maji vymezena podle druhu své ochranna pasma.

Elektrizaéni soustava (zdkon €. 458/2000 Sb. §46)

Ochranné pasmo zafizeni elektrizaéni soustavy je dano dle zdkona ¢&. 458/2000 Sb. o
podminkach podnikdni a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych
zakon( (energeticky zakon). Ochranné pasmo je v § 46 definovano nasledovné.

pro nadzemni vedeni od krajniho vodice:

e unapétinad 1 kV do 35 kV (bez izolace) 7m
e unapétinad 1kV do 35 kV (s izolaci) 2m

e unapétinad 1 kV do 35 kV (zavésna kabelova vedeni) 2m

e unapétinad 35 kV do 110 kV (bez izolace) 12m

e U napétinad 35 kV do 110 kV (s izolaci) 5m

e unapétinad 110 kV do 220 kV 15m

e U napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

e U napéti nad 400 kV 30m
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e zafizeni vlastni telekomunikacni sité drzitele licence 1m

pro podzemni vedeni od krajniho kabelu:
e U napétido 110 kV 1m
e unapétinad 110 kV 3m

pro elektrické stanice od oploceni nebo lice obvodového zdiva:

e U napéti nad 52 kV 20m
e unapétinad 1kV do52kV 2m
e unapétinad 1 kV do 52 kV u stoZarovych stanic 7m

Plyndrenskd soustava (zdkon €. 458/2000 Sb. §68)

Ochranné pasmo plynovodnich zafizeni je ddno dle zdkona ¢&. 458/2000 Sb. o podminkach
podnikdni a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakon(
(energeticky zdkon). V § 68, odstavci 2 je ochranné pasmo vymezeno souvislym prostorem v
bezprostredni blizkosti plynarenského zafizeni nasledovné na obé (vSechny) strany od pldorysu:

e uNTLa STL plynovodi a plynovodnich pfipojek v zastavéném tzemi im
e u ostatnich plynovodU a pfipojek 4m
e utechnologickych objekt( 4m

Ochranné pdsmo tepldrenskych zafizeni (zdkon €. 458/2000 Sb. §87)

Ochranné teplarenskych zafizeni je dano dle zakona €. 458/2000 Sb. o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu (energeticky zakon).

V § 87, odstavci 2 je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti mérené kolmo k
tomuto zafizeni a vodorovnou rovinou, vedenou pod zafizenim pro vyrobu nebo rozvod tepelné
energie ve svislé vzdalenosti, mérené kolmo k tomuto zafizeni a ¢ini 2,5 m.

Dle § 87, odstavci 3 u vyménikovych stanic uréenych ke zméné parametr( teplonosné latky,
které jsou umistény v samostatnych budovach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami
vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 2,5 m kolmo na pudorys téchto stanic a vodorovnou rovinou,
vedenou pod témito stanicemi ve svislé vzdalenosti 2,5 m.

Vodovody a kanalizace (zdkon €. 274/2001 Sb. §23)

Ochranné pasmo vodovodnich fadd je dédno zdkonem ¢.274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich pro verejnou potiebu a o zméné nékterych zakonu (zdkon o vodovodech a kanalizacich).
V § 23, odstavci 3 je ochranné pasmo vymezeno vodorovnou vzddlenosti od vnéjsiho lice stény
vodovodniho nebo kanalizacniho potrubi na kaZzdou stranu:
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e vodovodni fady a kanalizacni stoky do priméru 500 mm vcéetné1,5 m
e vodovodni fady a kanalizaéni stoky priméru nad 500 mm 2,5m

U vodovodnich fadl nebo kanalizaénich stok o priiméru nad 200 mm, jejichZ dno je uloZeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvySuji o 1,0 m.

Komunikaéni vedeni (zdkon €. 127/2005 Sb. §102)

Ochranné pasmo komunikacnich vedeni je ddano zakonem €.127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich a o0 zméné nékterych souvisejicich zdkon( (zdkon o elektronickych komunikacich). V §
102, odstavci 2 je ochranné pasmo definovano:

e po obou stranach krajniho vedeni 1,5m

Dotceni ochrannych pasem inZenyrskych siti bude projednano s valstnikem pfip. sprdvcem.

Ochranna pasma chranénych uzemi

Tato ¢ast popisuje vliv stavby na ochranu pfirody — USES (Gzemni systém ekologické stability),
VKP (vyznamné krajinné prvky), krajinny raz, zvlasté chranéna Gzemi dle § 14 zdkona 114/1992 Sb. o
ochrané prirody a krajiny (narodni parky, chranéné krajinné oblasti, narodni pfirodni rezervace,
pfirodni rezervace, narodni prirodni pamatky, prirodni pamatky) a lokality zarazené do soustavy
Natura 2000 a ptirodni parky.

USES (Uzemni systém ekologické stability)

Uzemni systém ekologické stability krajiny (USES) je vzajemné propojeny soubor pfirozenych i
pozménénych, avSak pfirodé blizkych ekosystémda, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Rozlisuje se
mistni, regionalni a nadregionalni systém ekologické stability.

Vyznamné krajinné prvky

Z environmentdlnich charakteristik dotéeného Uzemi lze uvést zejména uUzemni systém
ekologické stability (USES; dle § 3 odst. 1 pism. a) ZOPK) - s Uzkou vazbou na feku Labe a jeji pritoky,
resp. nékteré partie okolnich svaht krajiny Ceského stfedohofi; ¢ vyznamné krajinné prvky (VKP; dle
§ 3 odst. 1 pism. b) ZOPK) - VKP kategorie vodni toky, udolni nivy a lesy (tzv. VKP ze zdkona; v
feSeném Uzemi se nenachazeji vyznamné krajinné prvky registrované dle § 6 ZOPK):

- VKP kategorie vodni toky
o Zamér je situovan na pravém brfehu teky Labe. V predmétném useku mezi
Litomé&ficemi a Usti nad Labem je Feka Labe ovlivnéna realizaci zdymadel Lovosice a
Stfekov; bfehové porosty Casto chybéji ¢i se jednd pouze o Uzké pasy brehové
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vegetace — morfologie terénu, vystavby dopravni infrastruktury a zastavby
neumoznuje jejich vetsi rozvoj.

o Dle Digitalni baze vodohospodarskych dat (DIBAVOD) Vyzkumného Ustavu
vodohospodarského T. G. Masaryka v zajmovém Uzemi uvadi dalsi vodni toky —
pravostranné pritoky Labe; jedna se zejména o Pokraticky potok, Tlucensky potok,
potok Rytina, Némecsky potok ¢i Pracelsky potok (kratké vodni toky pramenici
vramci okolni zvinéné krajiny Ceského stfedohofi vedouci zafiznutymi koryty
smérem do labského udoli.

- VKP kategorie udolni nivy

o Kategorii zastupuje udolni niva Labe. Jednoznacné vymezeni udolni nivy je pomérné
problematické a pro ucely problematiky vlivii zaméru ani neni tfeba (pro predstavu o
morfologii terénu dostatecné poslouzi kromé vrstevnic a stinovaného reliéfu také
vymezeni zaplavového Uzemi Qiqo). Obecné je mozné konstatovat, Ze udolni niva se
vhledem k morfologickym podminkdm v Uzemi témér nevyskytuje, coz plati zejména
v Usecich, kde na brehy Labe bezprostfedné navazuji strmé svahy okolni krajiny —
hluboce zafiznuté Udoli Labe. Vlastni prostor bfehl Labe je poté vcelém Useku
podstatnym zplisobem ovlivnén vystavbou nasypovych téles dopravni infrastruktury
na obou brezich Labe (silnice I. a Il. tfidy a Zelezni¢ni trat na obou bfezich, cyklostezky
na pravém brehu), které jsou realizovany s ohledem na nebezpeci povodriovych
stava.

- VKP kategorie lesy

o Lesni porosty se v Uzemi vyskytuji témér vyhradné v souladu se svahovymi partiemi
okolni zvinéné krajiny. Prevainé jizni svahy kopcl poristaji dubohabrové
haje a teplomilné doubravy s velmi bohatym kefovym a bylinnym podrostem. Na
severnich a severovychodnich svazich vyssich poloh se vyskytuji buciny, mnohdy vsak
preménéné na kulturni smréiny. Prudké svahy se sutémi pokryvaji sutové lesy s lipou
a javorem. Vyjimecné se lesni porosty vyskytuji i vramci Udolni nivy Labe jako
fragmenty ptvodniho luzniho lesa.

Narodni park

V zajmovém Uzemi se nevyskytuje Zadny ndrodni park.

Zvlasté chranéna uzemi ve smyslu kategorii dle § 14 ZOPK

o TéméF cely zdmér se nachazi na uzemi CHKO Ceské Stiedohoti. Zdmér je navrien v
jeji IV. zéné ochrany, pficemz pouze cca v Useku km 415,5 — 417,4 (PR Kalvarie a jeji
Sirsi okoli) a cca km 425,0 — 425,5 (zalesnéné svahy jizné od Brné) se dostdva do
tésného kontaktu s I., resp. s Il. zénou ochrany. PR Kalvarie je nejhodnotnéjsi ¢ast
pravobfeZniho labského masivu Ceské brany se viemi geologickymi a
geomorfologickymi fenomény v prvohornich vyvielindch obnaZenych eroznich
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¢innosti Labe, s vyskytem vyznamnych xerotermnich rostlinnych i Zivocisnych
spoleCenstev se zastoupenim rady zvlasté chranénych druh(, jakoZz i ochrana
biologickych proces a funkci biocentra regionalniho vyznamu. Zamér je navrien
podél JZ hranice PR, ktera je ddna stavajicim vedenim Zelezni¢ni traté v pfedmétném
Useku, které je v ramci optimalizace respektovano.

Zvlasté chranéna uzemi ve smyslu kategorii dle § 45a-e ZOPK

O

Zamér prochazi v kontaktu s uzemim EVL Porta Bohemica (CZ0424141). Predmétem
ochrany EVL jsou:
= pfirodni stanovisté

e 6110* Vapnité nebo bazické skalni travniky (Alysso-Sedion albi),

e 8150 Stfedoevropské silikatové suté,

e 8160* Vapnité suté pahorkatin a horského stupné,

e 9180 Lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich;

= druhy

e 1106 losos obecny (Salmo salar),

e 1337 bobr evropsky (Castor fiber).
EVL Porta Bohemica je vymezena v rdmci 15 dil¢ich ploch tvoficich dohromady jeden
celek. Toto vymezeni reflektuje cennost Uzemi, pficemzZ napt. zastavba obci neni do
EVL zahrnuta. Obdobné plati mj. i pro vedeni Zelezni¢ni traté v Useku Litoméfice —
Usti nad Labem. V pfedmétném Useku je EVL vymezena v souladu s tokem Feky Labe
a v nékolika pfipadech i na okolnich svazich a navazujicim clenitém Uzemi, tzn.
radové az stovky metr( (vyjimecné i pfes 1 km) od toku Labe. Na pravém brehu
zasahuje Uzemi EVL dale od toku Labe v pfipadé dvou rozsahlejsich ploch (v useku PR
Kalvarie mezi Velkymi Zernoseky a Libochovany a v Useku mezi Sebuzinem a
Stfekovem); vyjadreno v ramci kilometraze predmétného Useku se jednd cca o km
415,5-417,4 a km 425,0 — 425,5 . V souladu s vySe uvedenym vSak v obou pripadech
plati, Ze v oblasti vedeni stavajici Zelezni¢ni traté, kam je situovan i zamér, neni EVL
vymezena. V ostatnich pfipadech pro predmétny Usek plati, Zze je Zelezniéni trat
vedena maximalné v soubéhu s hranici EVL, resp. Casto je vedena i nékolik desitek
metrG od hranice EVL.

Narodni pfirodni rezervace

V zajmovém Uzemi se nevyskytuje Zadna narodni prirodni rezervace
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Pfirodni rezervace

V useku km 415,5 — 417,4 se nachazi podél pravé strany traté prirodni rezervace Kalvarie,

kterd je nejhodnotnéjsi ¢ast pravobrezniho labského masivu Ceské brany. Zamér se v téchto mistech
dotyka I. respektive Il. zony ochrany.

Prirodni pamatka

V zajmovém Uzemi se nevyskytuje Zzadna prirodni pamatka.

Pfirodni park

V zajmovém Uzemi se nevyskytuje Zadny prirodni park.

Ochranné pasmo vodnich zdroju

Ochrannd pasma vodnich zdroji jsou stanovovdna na zakladé zdkona ¢. 254/2001 Sb. o
vodach (vodni zakon). Ochranna pasma se déli na ochranna pasmaI. a Il. stupné.

Ochranné pasmo |. stupné ma zajistovat pfimou ochranu vodniho zdroje v bezprostfednim
okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni.

e u vodarenskych nadrzi ( Seznam vodarenskych nadrZi je pfilohou k vyhlasce ¢.
137/1999) a nadrzi, které slouZi vyhradné pro zdsobovani pitnou vodou, je stanoveno
pro celou plochu hladiny nadrze pfi maximalnim vzduti

e u ostatnich nadrii s vodarenskym vyuZitim je stanoveno jako souvislé Uzemi na
hladiné nadrze s minimalni vzdalenosti 100 m od odbérného zafizeni

e uvodnich tokd s jezovym vzdutim je ochranné pasmo 15 m Siroké, na bfehu saha nad
mistem odbéru do vzdalenosti minimalné 200 m proti proudu, po proudu 100 m; ve
vodnim toku musi zahrnovat minimalné polovinu jeho Sitky v misté odbéru

e u vodnich tok( bez jezového vzduti je ochranné pasmo 15 m Siroké, na brfehu saha
nad mistem odbéru do vzdalenosti minimalné 200 m proti proudu, po proudu 50 m;
ve vodnim toku musi zahrnovat minimalné tretinu jeho Sifky v misté odbéru

e U zdroju podzemni vody je stanoveno jako souvislé Uzemi do vzdalenosti minimalné
10 m od odbérného zafizeni

e v ostatnich pfipadech pak individualné

Ochranné pasmo Il. stupné ma zajistovat ochranu vodniho zdroje v Gzemich, ktera stanovi
vodopravni Ufad. VZdy musi leZzet vné ochranného pasma I. stupné. MizZe byt souvislé nebo tvorené
vice od sebe navzdjem oddélenymi Uzemnimi zénami v ramci hydrogeologického rajonu nebo
hydrologického povodi. Zakon navic umoZiuje, aby bylo ochranné pasmo Il. stupné stanovovano po
jednotlivych ¢astech.
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Ochranné pasmo prirodnich lIé€ivych zdroja

V zajmovém Uzemi se nevyskytuje Zadné ochranné pasmo prirodnich lécivych zdroju.

Kulturni pamatky, archeologie

Vynosem ministerstva kultury CR ze dne 27. Fijna 1978 ¢&j. 22260/78 bylo prohlaseno
historické jadro mésta Litomérice podle § 4 odst. 1 zak. ¢. 22/1958 Sb. O kulturnich pamatkach za
pamatkovou rezervaci a rozhodnutim vydanym odborem kultury ONV Litomérice dne 20. 8. 1990 pod
¢.j. 1087-90 o zfizeni pamatkového ochranného pasma méstské pamatkové rezervace Litoméfice.

Ochranné pasmo MPR bylo vyhlaseno Okresnim narodnim vyborem Litoméfice rozhodnutim
ze dne 20. 8. 1990, ¢.j. 1087 — 90. Toto ochranné pasmo zasahuje k télesu rekonstruované trati.
Stavba optimalizace musi byt projedndna s Narodnim pamatkovym ustavem (NPU) pro uzemi
pamatkového ochranného pdsma Méstské pamatkové rezervace Litoméfice (Uzemnim odborném
pracoviiti - UOP v Usti nad Labem).

Chranéna loziskova uzemi

V zajmovém Uzemi se vyskytuje chranéné loZiskové uzemi ¢. 400280000 Litomérice | — GTE
(geotermalni energie). CHLU je v majetku mésta Litoméfice.

Chranéné uzemi pro zvlastni zdsah do zemské klry ¢. 400280000 Litoméftice | — GTE zasahuje
svou severozapadni hranici k revitalizované trati vobci Litoméfice. CHLU je v majetku mésta
Litomérice, zamér revitalizace bude nutno projednat s méstem Litoméfice.

Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna uzemi

Ochranné pasmo drahy se po provedeni rekonstrukce koleje neméni. Ostatni stavajici
ochranna pasma se neméni ani nové nezfizuji.

2.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostt
Asanace

Stavba nevyZaduje ani nezahrnuje Zadnou asanaci (Zadné opatreni slouzici k ozdraveni
Zivotniho prostredi).

Bouraci (demoliéni) prace

Soucasti stavby jsou nezbytné demolicni prace spojené s kolidujicimi prvky fesené stavby.
Bouraci prace jsou specifikovany v rdmci ptislusnych PS a SO. Pfed zapocetim stavebnich praci budou
v pfedstihu upraveny pfip. ochranény kabelové trasy a vytyceny veskeré inZzenyrské sité.
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V rdmci SO Zel. svrSku a spodku se jedna o kompletni rekonstrukci stdvajiciho Zel. svrsku ve
vybranych Usecich. V nich bude demontovan stavajici kolejovy rost. V mistech nové vkladaného
kolejového rosStu bude odtéZzeno Stérkové loZze a provedeny odkopavky do Urovné projektované
zemni plané pro realizaci sanacnich praci a nového odvodnéni.

V rdmci SO nastupiét boudou vybourdna viechny stavajici nastupisté v ZST Velké Zernoseky,
zast. Litoméfice mésto a zast. Libochovany a nahrazeny novymi nastupisti. V ZST Sebuzin dojde
k demontazi vSech stavajicich nastupist bez jejich zpétného vybudovani.

V ZST Litoméfice d.n. dojde zddvodu navrhu nové polohy kolejisté k demolici nékolika
stavajicich pozemnich objektd. Bude se jednat o zdény objekt ST, byvalou vodarnu (v majetku €D a.-
s.), objekt SEE (STS 6kV), zdény Utulek (v majetku €D, a.s.), objekt garazi, stavebni burika a ¢ast zdéné
rampy.

V ramci SO prejezd(, kde bude rekonstruovana prejezdova konstrukce dojde k odstranéni
jejich konstrukce, ktera je tvorena asfaltovym krytem, betonovymi nebo pryZzovymi panely.

U SO mostnich objektld dojde k demoli¢nim praci pro potfeby navrhovanych Uprav. Jedna se
o Castecné ubourani stavajicich konstrukci pfi jejich prestavbé nebo demolice celych nosnych
konstrukci, které budou nahrazeny novou.

Dalsi demoli¢ni prace probéhnou vramci SO propustk. U nékterych propustkd probéhne
jejich komplexni rekonstrukce ndhradou za novou konstrukci a stdvajici propustek bude cely
vybourdn, u propustkl, které budou sanovany dojde pouze k ¢astecnému ubourani stavajici
konstrukce.

K dal$im drobnym demoliénim pracim dojde v souvislosti s Gpravou vypravnich budov v ZST
Velké Zernoseky a v ZST Sebuzin-Cirkvice, kde budou upraveny prostory pro umisténi technologickych
zafizeni.

Kaceni porostl

Kaceni drfevin rostoucich mimo les podle §8 odst. 1 zdkona ¢. 114/1992Sb., o ochrané pfirody
a krajiny ve znéni pozdéjsich predpisli, presnéji pro pripad této stavby vyrez kiovin, se predpoklada
pouze ojedinéle (naletové dreviny), podél trati tam, kde bude nutnd Uprava tvaru Zelezni¢niho
spodku zejména z diivodu odvodnéni. Dalsi mista vyrezu krovin se vztahuji k prejezdim, kde je nutné
zabezpecit rozhledové poméry nebo kolem rekonstruovanych mostl a propustk(i pro provedeni
praci. Kaceni drevin se také predpoklada v mistech ploch zafizeni stavenisté.

Dendrologického prizkumu a navrzeny rozsah kaceni jsou soucasti samostatné prilohy B.3 -
Vliv stavby na Zivotni prostredi.

2.4 Trvalé a docasné zabory pozemkl ze ZPF nebo PUPFL

| pres veskerou snahu nelze stavbu modernizace umistit pouze na pozemcich drah, tj. na
pozemcich CR, na kterych ma pravo hospodafit SZDC, s.o. a pozemcich CD, a.s. (pozemky CD a.s. jsou
ale z pohledu stavby cizi a vyuZiti téchto pozemk( bude feseno formou Smlouvy o prédvu provedeni
stavby).
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Stavbou dojde k trvalému i docasnému zaboru zemédélského pldniho fondu (ZPF). K dotceni

pozemk( urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL) nedochazi.

Bilance ploch dle katastralnich Gzemi

Trvaly zabor

Vécné biremeno

Docéasny zabor do 1 roku

Katastralni PUP , PUP | ostat | celke PUP .
Gzemi ZPF FL ostatni celkem | ZPF FL ni m ZPF FL ostatni | celkem
(m?) | (m?) (m?) (m?) (m?) | (m?) | (m?) | (m?) | (m?) | (m?) | (m? (m?)
Litoméfice | 128 | 0 | 598 726 | 12 | 0 | 538 | 550 | 942 | 0 | 1677 | 2619
Zalhostice | 0 | 0 4 4 0ol o 72 | 72| 3 | 0| 155 | 158
Velke 4 | o | 4857 | 4861 | 0 | 0| o 0 o | o | 1167 | 1167
Zernoseky
';'b°°h°"a" o | o | 551 551 | 11| 0 | 165 | 176 | 1163 | 0 | 247 | 1410
Cirkvice 0] o 0 0 0 0] o 0 0 | 0 | 1534 | 1534
Sebuzin 0] o 88 88 0o 0] o 0 | 59 | 0 | 117 | 713
Brna nad 0| o 195 195 ol o] 3 3 3 | o | 581 | 584
Labem
Strekov 0 | 0o | 222 222 o] o] 3 | 3 | 0o | o] 168 | 168
Celkova| 135 | o | 6515 | 6647 | 23 | 0 | 816 | 839 | 2707 | 0 | 5646 | 8353
plocha: —

Podrobné informace jsou uvedeny v ¢asti .2 Geodetickd dokumentace — Majetkopravni ¢ast.

2.5 Uzemné technické podminky

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci — Upravou stavajiciho Zelezni¢niho télesa a s tim
souvisejici Uprava objektll Zelezni¢niho spodku, mostl a propustkd budou vykonany potrebné prace
pro uvolnéni stavenisté. Jedna se o nasledujici ¢innosti:

Prelozky ci zajiSténi inZenyrskych siti

Veskeré stavbou dotéené inZenyrské sité jsou feseny vramci samostatnych SO jejich

ochranou nebo Upravou.

Kaceni lesni a mimolesni zelené

Pro uvolnéni stavenisté je rovnéZz nutno provést kaceni mimolesni zelené a to jednak v
ochranném pdsmu drdhy (na svazich drazniho télesa), kde budou odstranény ndletové dreviny v
tésné blizkosti Zelezni¢ni traté. Dale bude provedeno kaceni mimolesni zelené branici vystavbé a na
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plochach zafizeni stavenisté. Zplsob a rozsah kaceni na téchto plochach bude proveden na zakladé
dendrologického prizkumu, na jeho zakladé zpracované Zadosti a v souladu s rozhodnutim mistné
spravniho organu Zivotniho prostredi.

Pokud bude mistné spravnim organem Zivotniho prostfedi nafizena nahradni vysadba, bude
tato provedena na naklad stavebnika na v rozhodnuti uréeném misté a rozsahu.

Podminujici, vyvolané a souvisejici investice

Jsou uvedeny v kap. 1.5.2 Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady
resp. naroky na jejich zabezpeceni

Likvidace odpad

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné fesena v samostatné ¢asti projektové
dokumentace B.5 Odpadové hospodarstvi. Dokumentace je zpracovdna v souladu s platnou
legislativou - jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakond, ve
znéni pozdéjsich predpisd, a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 93/2016 Sb., ¢. 94/2016 Sb., ¢. 382/2001
Sh., ¢. 383/2001 Sb., ¢. 384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sbh., 341/2008 Sb. a 374/2008 Sb.) a
narizeni vlady (¢. 197/2003 Sb.).

Mnoizstvi odpadl, kterd vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci
evidovano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich soubor( a stavebnich objektd.
Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadi (vyhlaska €. 381/2001 Sb.) a je specifikovano jejich
mozné vyuzivani, poptipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou.

Soucdsti dokumentace ,,Odpadové hospodarstvi“ je rovnéz orientacni seznam spolecénosti,
které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstrafiovanim odpad( v daném regionu.

Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro teSeni odpadového
hospodafstvi a informuje o moZnych kooperantech v zajmovém regionu.

Vystavba

Uzemné technické podminky dotéeného Gzemi a podminky koordinace vystavby, zejména
z hledisek pfijezd( na stavebni pozemek, ploch zatizeni stavenisté, napojeni stavebniho pozemku na
zdroje energii jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.12 - Organizace vystavby.

Prace v kolejisti, zejména prace na Zelezni¢nim svrsku budou probihat predevsim z prostoru
koleje pomoci kolejové mechanizace (trhani a montaz kolejovych poli). Prace tykajici se Zelezni¢niho
spodku a zemni prace budou provadény pomoci kolovych, pfipadné dvoucestnych mechanizma.
Prace provadéné v blizkosti inZenyrskych siti budou provadény rucné pfi pouZiti vhodného
pracovniho naradi.

Veskeré pristupy na stavebni pozemek jsou bud’ po verejnych komunikacich, nebo je pro né
zajiStén docasny zabor na stavajicich neverejnych komunikacich nebo pozemcich.
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Vjezdy na stavenisté a do kolejisti budou umozinény prevainé v mistech stavajicich at
rekonstruovanych ¢i nerekonstruovanych prejezdd, ptimo z pfilehlé komunikace nebo zpevnénych
ploch ve stanicich v mistech ploch zafizeni stavenisté lezZicich v prostoru zastdvek a Zeleznicnich
stanic. Vjezdy na staveniSté budou nadleZité oznaceny svislym dopravnim znacenim. Pfipadné
provizorni pfistupy pres koleje po dobu provadéni praci na Zel. svrsku, spodku a pfejezdech budou
umoznény instalaci provizornich prejezd(l. Jedna se predevsim o mista rekonstruovanych prejezdd,
kde se jedna o jediny mozZny pfistup pres koleje.

Jednotlivé navrhované pfistupy na stavenisté jsou podrobnéji feseny vramci v Casti
dokumentace B.12 - Organizace vystavby. Zakres ploch zafizeni stavenisté a vjezd( na stavenisté je
v pfiloze C.2 - Koordinacni situace stavby a v priloze B.12.2- Pfehledna situace.

Elektricka energie pro stavbu bude v kolejisti stanice zajiSténa ze zasuvkovych stojanli nebo
pfipojkami z draznich objekt(. V tratovych uUsecich bude privod elektrické energie zabezpeden
pomoci elektrocentral. Plyn jako energetické médium nebude na stavbé vyuzito vibec (vyjimku tvofi
plyn na svarovani).

Odpadni vody nebudou provozem stavby vznikat. Destové vody jsou svadény na svahy télesa
Zel. spodku, na terén, do stavajiciho odvodnéni a do stavajici kanalizace. Technologickd voda pro
vystavbu bude odebirdna z vhodného hydrantu se samostatnym mérenim objemu nebo z pfilehlé
vodotece nebo dovaZena v cisternach. Pitnd voda ve stanicich bude z draznich objekt(, na trati
v cisternach. Kanalizacni pfipojky nebudou. Pro potfebu stavby bude hygiena na pracovisti zajisténa
pomoci mobilnich chemickych toalet a sanitarnich privést se socidlnim a hygienickym zafizenim,
které budou v pribéhu stavby umistény v prostoru danych ZS.

Pro komunikaci budou v prfevazné vétsiné pouzity mobilni telefony a pfipadné i vysilacky.

2.6 Udaje o souvisejicich stavbach

Pfi zpracovani technického feSeni byla vyuZita arespektovany dokumentace uvedené
v kapitole 1.5.2.

Mimo tyto stavby dokumentace vychazi z jiz zrealizované stavby:

e Protihlukova opatfeni Velké Zernoseky 413,670 — 414,500, 1. Etapa km 413,670 —
414,020, zpracovatel Woring s.r.o., zpracovany projekt 06/2016, realizace 08/2017

2.7 Udaje o bilancich zemnich praci
Rozhodujici objem zemnich praci je vycislen v objektech Zelezni¢niho svrsku a spodku:
e odtézené stérkové loze 46 906 m3

o odkopavky a vykopy Zel. spodku 126 432 m3
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Rozhodujici objem praci tvofi odtéZzené Stérkové loZze a odkopdvky Zelezni¢niho spodku.
Odtézené stérkové loZze bude recyklovdno a pouzito zpétné do stavby do konstrukénich vrstev a
zasypl nastupidt. Odkopavky Zel. spodku se nevyuZiji a budou pfimo odvaieny na skladku. Zadné
deponie ani mezideponie materidlu se v rdmci stavby neuvaZzuji.

V rdmci celé stavby dojde k odtézeni vykopové zeminy o celkovém objemu cca 150 000 m3.

evyvs

stavby.

2.8 Vykup pozemk a staveb

| pfes veskerou snahu nelze stavbu umistit pouze na pozemcich drah, tj. na pozemcich CR, na
kterych ma pravo hospodafit SZDC, s.o. a pozemcich CD, a.s. (pozemky CD a.s. jsou ale z pohledu
stavby cizi a vyuZiti téchto pozemk( bude reseno pro ucely stavebniho fizeni uzavienim smlouvy o
pravu provést stavbu).

Navrhuje se proto trvaly zabor cizich (nedraznich) pozemk( pro umisténi trvalych soucasti
stavby. Vétsinou se jednda o pozemky leZici v mistech stavajictho drazniho, u kterych nedoslo do
soucasné doby k jejich majetkovému vyporadani.

Docasny zabor se zfizuje pro vytvoreni pristupovych a manipulacnich ploch pro realizaci
stavby a v mistech pro provedeni praci (pod mosty a propustky, vyvolané uUpravy chodnikd,
komunikaci, prejezd(, vykopy pro kabely). Pro umisténi novych inZenyrskych siti se navrhuje na
pozemku zfidit vécné bfemeno.

Vramci jednotlivych etap vystavby jsou zfizovany docasné zabory pouze pro potiebu
realizace stavby, vSechny s délkou do 1 roku.

Majetkopravni ¢ast je graficky a tabelarné zpracovdna v ¢asti I.2 - Majetkopravni ¢ast.

2.9 Vyjimky z pfedpist a norem

NavrZena stavba nevyZaduje vyjimkovych feSeni z predpisli a norem.

2.10 Pozadavky na dalsi pfipravu stavby

V ramci dalSiho stupné dokumentace (nebo jesté lépe v predstihu pfed nim) je nutné doplnit
a zpresnit podklady, prlizkumy a méreni uvedené dale. Budou-li prlizkumné prace zadany jakou
soucast dalSiho stupné dokumentace, je nezbytné pocitat s dodatecnym casem na jejich provedeni a
na vlivy, které je mohou zpozdit. Zejména jde o potfebu vyluk stani¢nich a tratovych koleji a
klimatické vlivy.

2.10.1 Pozadavky na zpracovani dalSiho stupné dokumentace z projednani

PFi zpracovani dalSiho stupné dokumentace je nezbytné respektovat nasledujici pozadavky:
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e respektovat vydané podminky dotcenych organ( statni spravy a dotéenych organizaci
(viz ¢ast H.3 - Vyjadreni dotcenych organizaci a organl statni spravy),- Krajska
hygienickd stanice Usteckého kraje pozaduje :

a) V dal$im stupni dokumentace bude hlukové vyhodnocen provoz mobilni
recyklacni linky dle predpokladaného umisténi ve vztahu k nejblizsi obytné
zastavbé vcetné stanoveni pripadnych opatfeni k zajisténi podlimitnich
hodnot hluku

b) V dal§im stupni dokumentace bude navrieno odpovidajici protihlukové
opatfeni pro lokalitu Usti n. L., ul. U Viaduktu pfi provadéni zemnich a
demoli¢nich praci

e respektovat stanoviska vlastnik(l a spravc dotcenych inZzenyrskych siti (viz ¢ast H.4 -
Stanoviska vlastnik(i dotéenych pozemku a staveb),

e respektovat podminky posuzovaciho a schvalovaciho protokolu,

e zapracovat podminky z projednani pfipravné dokumentace s objednatelem (zejména
pozadavky ze zdvérec¢ného projedndni na dalsi stupen — viz ¢ast H.2 - Zaznamy z
porad),

e koordinovat technické fesSeni s aktuadlnim stavem pfipravy podminujicich a
souvisejicich staveb, viz kap. 1.5.2.

e Vkm 411,500 ¢ast stavby zasahuje na pozemek st. 24 v k.. Zalhostice. Stavajici
kamennd opérna zed a nova PHS leZi na hranici a c¢astecné za hranici tohoto
pozemku. S majitelem tohoto pozemku panem F. Hradcem bylo dohodnuto, Ze bude
souhlasit se zasahem stavby do jeho pozemku za predpokladu, Ze bude upraveno
vyloZeni fimsy opérné zdi, dojde k prfemisténi nového sloupu TV (km 411,5) mimo
jeho pozemek a nova PHS bude zfizena se sklenénou vyplni.

e V dalSim stupni projektové dokumentace (dokumentace pro stavebni povoleni) bude
zpracovano podrobnéjsi technické feseni protihlukové stény stavebniho objektu ,SO
68-27-02 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, protihlukovd sténa km 429,509 - 429,721“ a
tento navrh bude predloZzen orgdnim statni pamdatkové péce v samostatném
spravnim fizeni

e Na zakladé skutecnosti, Ze zamyslené zemni prace v celém rozsahu stavby se nachazi
na Uzemi s archeologickymi nélezy a ve smyslu § 22 odst. 2 zak. ¢. 20/1987 Sh., o
statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich predpisli dojde v dalSim stupni projektové
dokumentace kpisemnému ohldSeni stavebni ¢innosti vtomto Uzemi
Archeologickému Ustavu AV CR, Letenskd 4 Praha (vkopii dodat i Narodnimu
pamatkovému Ustavu, Gzemnimu odbornému pracovisti v Usti n. L. P.O. BOX 3, 400
07, Usti nad Labem) a umoznit jemu nebo opravnéné archeologické organizaci
provést na dotéeném Uzemi odborny zachranny archeologicky vyzkum.
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Vzhledem ktomu, Ze se nejednd o verejné prospéSnou stavbu, je nutné pfFimérené
respektovat stanoviska vlastnikt dotéenych pozemk a staveb smétujici k uzavieni smluvniho vztahu.
Vyjadreni vlastnik( viz H.5 - Stanoviska vlastnik( dot¢enych pozemk a staveb.

Pfed zapocetim zpracovani nasledujiciho stupné projektové dokumentace, je velmi vhodné
fesit narovnani majetkopravnich nesrovnalosti, které se v této stavbé jevi jako zabory.

Pro aplikaci a konkrétni navrh elektrickych parametri pro magistralni rozvod 22kV LDSZ je
nutné zadat v navazujicim stupni dokumentace vypocty parametrl magistralniho rozvodu 22kV na
zakladé upresnéného situovani jednotlivych technologii a kabelovych tras.

2.10.2 Pozadavky na doplnéni priizkumt, dopliiujici geodetické a mapové podklady

Vramci dalsiho stupné budou ddle aktualizovany veskeré zdkresy inZenyrskych siti dle
platnosti vyjadreny a pfip. doplnény o veskeré zmény.

Pro dalsi stupen je také nutné provést predkategorizaci Zel. svrsku, kterd pro tento stupen
nebyla provedena.

Dale bude doplnén inZenyrsko-geotechnicky, hydrotechnicky a stavebnétechnicky prizkum
pro kaidy rekonstruovany objekt. Pro potieby silnoproudé technologie bude doplnéno méreni

zemniho odporu pady v misté instalace zemnicich siti TTS a inZenyrsko geologicky prazkum pro
zalozeni TTS.

3 ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNi A DOPRAVNIi TECHNOLOGIE

Je predmétem samostatné ¢dsti B.2 - Provozni a dopravni technologie.

4 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Je predmétem samostatné ¢asti B.3 - Vliv stavby na Zivotni prostiedi.
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5 ODOLNOST A ZABEZPECENI STAVBY

5.1 Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska ochrany bezpecnosti prace, hygieny,
vlivy trakcénich a energetickych vedeni

5.1.1 Z hlediska ochrany bezpecnosti prace a hygieny

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi
zaméstnancl pfi praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu
prace (odst.1 § 101 zakona ¢. 262/2006 Sb., zdkonik prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist k
zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, kterd maji za cil
predchazet riziklim, odstranovat je nebo minimalizovat plsobeni neodstranitelnych rizik. K tomu je
povinen pravidelné kontrolovat Uroven bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména stav
vyrobnich a pracovnich prostfedk(l a vybaveni pracovist a droven rizikovych faktor( pracovnich
podminek a dodriet metody a zpUsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktor( (viz odst. 3 § 102
zédkona €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vidy odpovidat pozadavkim bezpeénostnich predpisli, norem a
jinych zdvaznych predpisd, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postuplm prip. mistnim
bezpecnostnim predpisim, a také zavaznym dokumentim spravcd inZenyrskych siti a dokumentu
tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na vodnich tocich.

Prehled zakladnich legislativnich predpisid BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

e zdkon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)

v

e z3dkon ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)

e z3kon ¢.251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

e zdkon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakon( (v platném znéni)

e zdkon ¢. 22/1997 Sh., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakonl (v platném znéni)

v

e zdkon €. 174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecdnosti prace (v
platném znéni)

e zdkon ¢.133/1985 Sb., o pozéarni ochrané (v platném znéni)
e vyhldska ¢. 50/1978 Sb., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

e vyhlaska ¢. 85/1978 Sb., o kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v
platném znéni)

e vyhlaska ¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecénosti
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vyhlaska ¢. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

vyhlaska ¢. 21/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecénosti

vyhlaska ¢. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZzadavky k zajisténi bezpelnosti
prace a technickych zatizeni

vyhlaska ¢. 73/2010 Sh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni,
jejich zarazeni do ttid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti

vyhlaska ¢. 432/2003 Sh., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do
kategorii, limitni hodnoty ukazatell biologickych expozicnich testll a podminky
odbéru biologického materidlu pro provadéni biologickych expozi¢nich testl a
naleZitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli

v

vyhlaska ¢. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou
expozici azbestu a postup pfi urceni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

v

vyhlaska ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpelnosti pfi
svarovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobach

nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o blizsich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pfi praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

nafizeni vlady ¢. 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz$i pozadavky na bezpelny
provoz a pouzivani strojq, technickych zafizeni, pfistroju a naradi

nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostredi

nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplUsob organizace prace a
pracovnich postup(, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky

nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a
vibraci

v

nafizeni vlady ¢. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizsi podminky
poskytovani osobnich ochrannych pracovnich prostfedkd, mycich, Ccisticich a
dezinfekénich prostredki

nafizeni vlady ¢. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich
znacek a zavedeni signall

nafizeni vlady ¢. 201/2010 Sbh., o zplGsobu evidence Urazd, hldseni a zasilani zaznamu
o Urazu

nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
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Dalsi poZadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezni¢ni dopravni cesté:

e SZDC Bp1l — Pfedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci (od 1.10.2013 nahrazuje
predpis SZDC (CD) — Op 16 — Piedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pti préaci, ktery
stanovoval zakladni podminky a predpoklady k zajisténi BOZP). Predpis je zavazny pro
véechny zaméstnance SZDC a pro ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé
smluvniho vztahu se SZDC vykondvaji pro SZDC prace nebo jinou ¢innost a timto
smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

e smérnice SZDC Zam1- Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy

Zaméstnanci

Rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni v ramci provoznich zabezpecovacich a sdélovacich
soubor(l se zvysi bezpecnost provozu. Bezpecnost pracovnikd spravujicich zafizeni bude pak zvysena
celkovou rekonstrukci, tj. odpadne moZnost Urazu zavinéna Spatnym technickym stavem zafizeni a
téZ bezpecnostni standardy novych zatizeni budou vyssi.

Verejnost

Bezpecnost cestujici verejnosti bude zvySena vybudovanim novych nastupist a novych
pfistupl k nim. Vrdmci této stavebni akce dojde k realizaci nové zastavky Sebuzin, kterd bude
posunuta blize k obydlené casti obce. V ramci vystavby zastadvky dojde po obou vnéjsich stranach
koleji ke zfizeni dvou nastupist s nastupiStnimi pfistfesky a novymi pfistupovymi cestami pro pési.
Tyto pristupy budou vedeny jak pfimo ze silnice 111/24751, kterd vede pres silniéni nadjezd v km
423,399, tak z mistnich komunikaci podél obou stran traté a napojujici se na silnici 111/24751. Tim
dojde ke zvyseni bezpecnosti cestujicich, ktefi v soucasném stavu pfi nastupu do vlaku musi
prechazet provozované koleje v ZST Sebuzin.

Bezpecnost prace (BP) pfi provadéni stavby

Bezpec&nost prace a technickych zafizeni stavebniho vybaveni ma pt¥i provadéni staveb SZDC
mimoradny vyznam a zhotovitel je povinen vénovat této problematice odpovidajici péci.

K vseobecnym povinnostem zhotovitele ve vztahu k zajisténi bezpecnosti pfi stavebni
¢innosti zde pristupuje kol zabranit nasledkam rizik, vyplyvajicich z drazniho provozu, pracuje-li se v
provozovanych kolejich nebo v jejich blizkosti a z praci na elektrizovanych tratich. Zhotovitel pfi
realizaci stavby musi postupovat tak, aby neohrozil bezpe¢nost provozu drahy ani svoji vlastni.

Zhotovitel je odpovédny za radné a prokazatelné sezndmeni vSech svych zaméstnancl a
zaméstnancl svych podzhotoviteld (dale jen zaméstnancl zhotovitele) s pravnimi predpisy,
technickymi normami a ptedpisy SZDC (CD), které se tykaji bezpe&nosti prace a technickych zafizeni a
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dbat na jejich dodrZovani. Rozsah seznameni musi odpovidat obsahu ¢innosti prislusnych
zaméstnancd.

Stavebni cinnost bude ¢astecné probihat pfi zachovani drazniho a v bodovych mistech i
silni¢niho provozu. Z tohoto dlvodu je tfeba zajistit pouceni a vybaveni vsech pracovnikd ochrannymi
pomuckami. Déle je tfeba zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovnikem drahy. V
mistech, kde bude mozZny pfistup verejnosti ke stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu
stavenisté je tfeba zajistit bezpecné provadeéni praci, soucasné se zajiSténim bezpecnosti verejnosti a
to jak organizacné, tak i technicky (napf. oploceni, vymezeni Uzemi a ¢asu pro prljezd stavenistém a
pod.).

Zvysenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlasté v pripadech, kdy neni
moznost zjistit pred zahdajenim praci jejich presnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci zafizeni
zpUsob provadéni praci jiz pfi zpracovani pfipravné dokumentace, musi byt pfi pracich v blizkosti siti
dodrZovan nasledujici postup:

e Pred zahajenim praci bude pfizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho
existenci, ovéril nebo upresnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém
zafizeni, nebo v jeho blizkosti. Soucasné zajisti v pfipadé potreby v misté stavenisté
vypnuti zafizeni z provozu.

e Pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat prikaz "B" a
zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

e Pfi pracich, kde hrozi nebezpedi stfetu s jinymi sitémi se prizpUsobi technologie
provadéni charakteru ohrozeni.

e Prelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravca.

e Odkryté sité je nutno zajistovat proti poskozeni.

Koordinator BOZP

Na zékladé pozadavku investora stavby bude v rdmci stavby pUlsobit tzv. Koordinator BOZP.
Jeho &innost vychazi ze smérnice EU 92/57 EHS, ktera byla do Ceského pravniho Fadu zadlenéna
prostfednictvim zédkona ¢.309/2006 Sb. Koordindtor se podili na pripravé i realizatni fazi staveb.
Ve fazi pfipravy staveb se koordinator:

e podili na pripravé dokumentace stavby z hlediska zapracovani vSech nezbytnych
pozadavk( BOZP,

e poskytuje odbornou podporu investorovi pfi jednanich s organy statni spravy a
samospravy a konzultace z oblasti BOZP,

e pfipravuje dokumentaci podle pozadavkd zdkona ¢.309/2006 Sb.:
e oznameni o zahajeni stavebnich praci — zpracovani a zaslani,
e plany BOZP na stavenisti — zpracovani pisemné i grafické podoby a vedeni,

e prehled rizik — zpracovani,
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e registr pravnich predpisti BOZP — zpracovani.

5.1.2 Z hlediska vlivu trakénich a energetickych vedeni

Stavba se nachdzi na elektrifikované trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem zépad.

UZITA NAPETOVA SOUSTAVA A OCHRANA PRED NEBEZPECNYM DOTYKEM

Usek od LitoméFic d.n. do Usti n.L. (mimo) je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3kV. Elektrizace byla provedena v Sedesatych letech. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku
a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné provést kompletni rekonstrukci trakéniho vedeni
vCetné novych podpér v celém rozsahu stavby.

Trakéni proudovd soustava stejnosmérnd 3kV. lzolacné (izolatory 25kV) bude stavba
pfipravena na planovany prechod na stfidavou trakéni napétovou soustavu 25kV.

Ochrana Zivych a neZivych ¢asti TV proti nebezpeénému dotyku je navriena podle CSN 34
1500 ed. 2 a CSN EN 50 122-1 ed. 2 (34 1520) — fesi SO ukolejnéni kovovych konstrukei (E.3.7). Ve
stisnénych pomeérech, kde nelze realizovat vzdalenosti Zivych ¢asti TV od pristupnych mist podle
uvedené normy, je zvolena ochrana pred nebezpecnym dotykem pomoci zabran.

Ochrana proti atmosférickému prepéti trolejovych a ostatnich vedeni je navriena
rizkovymi bleskojistkami do mist podle CSN 34 1500 ed. 2.

5.2 Energetické vypocty

Je predmétem samostatné ¢dasti B.4 — Odolnost stavby, B.4.2 — Energetické vypocty.

5.3 Re3eni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudt

Regeni ochrannych opatfeni proti vlivu bludnych proudtl je Fe$eno v koroznim prizkumu,
ktery je samostatnou pfiloho této technické zpravy — B.1.03 — Korozni prlizkum

Ve sledované oblasti byla podle CSN 03 8375 ,,Ochrana kovovych potrubi v plidé nebo ve
vodé proti korozi“ zjisténa agresivita prostfedi stupiili od I. do lll.. S touto skutecnosti bylo pfi
navrzich stavebnich konstrukci a kovovych vedeni a zafizeni pocitano. Situace posouzena s vyuZzitim
predpisu CD SR 5/7 (S) vyZaduje prevainé zakladni ochrannd opatfeni stupné & 3. Dale byly
respektovany Technické kvalitativni podminky staveb CD, kapitola 25, €¢ast 25 A ,Ochrana proti
elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy”.

Odolnost stavby byla zpracovana v samostatné priloze ¢.B.4.
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6 ODPADOVE HOSPODARSTVI

Je predmétem samostatné ¢dsti B.5 - Odpadové hospodarstvi.

7 ZASADY ZAJISTENi POZARNi OCHRANY

Je predmétem samostatné ¢dsti B.6 - Zasady zajisténi pozarni ochrany stavby.

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény
pozadavky vyhlasky ¢.246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjsich predpist a
vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni
pozdéjSich predpisl v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou
dodrzovana stanovena pozarné bezpecnostni opatfeni tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani
podminek poZarni bezpecnosti pfi provozované cCinnosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001
Sb., ve znéni pozdéjsich predpisli = zpracovani technologického postupu nejen pfi provadéni
demoli¢nich praci.

Pfi provadeéni rezani konstrukce pfipadné svarovani musi byt dodrzeny podminky
Smérnice SZDC ¢.56 o pozarni bezpe&nosti pfi svarovani.

8 ZAJISTENiI BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY PRI JEJiM UZiVANI

Bezpecnost Zelezni¢niho provozu vcetné zajisténi bezpecnosti cestujicich je predmétem
vyhlasky MD CR €. 173/1995 Sb. v platném znéni, kterou se vydava Dopravni ¥ad drah, a obsahlého
souboru navazujicich draznich predpisg.

Stavebnétechnické Fedeni je v souladu s vyhldskou MD CR ¢&. 177/1995 Sb. v platném znéni,
kterou se vydava Stavebni a technicky rad drah, a souvisejicimi technickymi normami.

Zajisténi bezpecnosti provozu je Fedeno v ¢asti D.1 — Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni.

Podle zdkona o drahdch ¢. 266/94 Sb. podléhaji stavebni objekty a provozni soubory
charakteru ,stavby drahy” provéfeni zpUsobilosti k uzivani pred vydanim kolaudaéniho rozhodnuti
ovéreni technicko — bezpecnostni zkousSkou a zkusebnim provozem. Rozsah a podminky technicko —
bezpecénostni zkousky a zkusebniho provozu stanovi provadéci pfedpis tj. vyhl. 177/95 Sb.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni technicko — bezpecnostni zkousky, vydanim
Rozhodnuti o povoleni zkuSebniho provozu s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni
zkusebniho provozu musi stavebnik poZadat pfislusny Drazni ufad. Pfedpokladana doba zkusebniho
provozu je 6 mésicQ.
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Ukoncéeni stavby bude provedeno kolaudacnim fizenim, které na zdkladé poZadavku
investora vyda prislusny Drazni urad.

Z hlediska poZadavkl bezpecnosti silnicniho provozu bude tato v co nejvétsi mozné mire
zaji$téna jednak dopravnim znaéenim projednanym a odsouhlasenym ze strany zastupc@ Policie CR,
jednak dodrienim platnych CSN a jejich poZadavkl (zajisténi dostateénych rozhledovych pomérd,
navrhy vodiciho dopravniho znaceni, zachytného bezpecénostniho zafizeni apod.).

Stavba bude provedena v souladu s platnymi normami a predpisy, Technickymi a
kvalitativnimi podminkami Stejné tak musi vyhovét pfisluSnym predpisim a normam i jednotlivé
materialy, které budou pfi realizaci pouZzity.

9 NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

Pfepravni zafizeni pro cestujici jsou objekty verejné prepravy osob pro stavby zarazené do
evropského Zelezni¢niho systému a vyZaduji splnéni pozadavkd Stavebniho a technického radu drah
(vyhl. ¢. 177/1995 Sb.), ktery stanovuje obecné technické poZadavky na stavby drahy, jednak
z hlediska bezbariérové pristupnosti Nafizeni EU ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, které plni funkci stanoveni
technickych pozadavk( pro stavbu drahy. Stavajici nastupisté a pristupy k nim témto poZadavklim
nevyhovuiji.

Z hlediska drazni legislativy musi byt splnény pozadavky Vzorovych listd Zel. spodku, zejména
SZDC 7 8.7 Bezpecnostni a orientaéni pasy na nastupistich.

Navrzené stavebni Upravy vrozsahu stavby umoZniuji bezbariérové uZivani staveb pro
cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Rekonstruované nastupisté budou vysky hrany
550 mm nad TK pro zajisténi bezbariérového pfistupu do vozidel. Bezbariérovy ptistup na nastupisté
je zajistén vytahem (zast. Litoméfice mésto) a pristupovymi chodniky ze stavajicich pfilehlych
komunikaci a ploch. VZST Velké Zernoseky bude zfizen podchod, ktery bude zajistovat
mimouroviovy pfistup k nové vybudovanému ostrovnimu nastupisti.

Povrch nastupist, pfistupovych chodnikd a zpevnénych ploch bude proveden z barevné a
hmatové odlisné dlazby s vyznacenim varovnych a vodicich past. Re$eni nastupist bude v souladu s
Vzorovym listem Zel. spodku SZDC 7 8.7 Bezpe&nostni a orientaéni pasy na nastupistich.

VSechny pouZité vyrobky pro bezbariérové Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace musi odpovidat technickym predpistim, v€etné dodrZeni barevného kontrastu od pochozi
plochy a musi mit ovéfeni o shodé vyrobku dle nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. §7.

Prejezdy s rekonstruovanym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, kde je pohyb chodcd,
budou vybaveny prvky pro nevidomé. Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni bude doplnéno dle vyhlasky
577/2004 Sb. o dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé.

Orientacni systém ve stanici bude vybaven vizualnimi prvky pro bezpecné navedeni osob
s omezenou schopnosti pohybu.
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Informacni systému bude doplnén hldsicem pro nevidomé. Jednd se o doplnéni
zobrazovaciho odjezdového panelu elektronickym reproduktorem pro prevod textovych informaci v
databazi do zvukové podoby. Zatizeni je dopliikem vizualnich informacnich systém, které napomaha
ke zlepseni informovanosti slabozrakych a nevidomych obcan.

10 NAVRH RESENi OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNiIMI UCINKY VNEISIHO
PROSTREDI

Ochrana stavby pred negativnimi G¢inky sesuvy pldy, poddolovani, seizmicity a radonem se
nepfedpoklddd a tedy ani nenavrhuje. V prabéhu zpracovani pfipravné dokumentace byla
vyhotovena hlukova studie, jejiz vysledkem bylo uréeni rozsahu protihlukovych opatfeni.

Stavba na dvou Usecich prochazi ¢asti zaplavového uUzemi reky Labe. Jedna se o uUsek od
Litoméfic d.n. po Tyr$Gv most a ddle o 300 m Usek v obci Zalhostice. V téchto mistech aktivni zéna
zaplavového Uzemi Q100 prochazi pod Zelezni¢ni trati v mistech stavajicich mostl a propustka.
Z tohoto divodu bylo v ramci zpracovani této dokumentace zpracovan navrh povodnového planu,
ktery je soucasti pfilohy B.12-Organizace vystavby.

Povodné

V Useku od Litoméfic d.n. az po silni¢ni nadjezd TyrSova Mostu trat prochazi na nékolika
mistech (km 407,400, 407,900, 408,350, 408,500-408,900 a 409,900) a dale v useku 411,400 —
411,700 (v zastavéné &asti obce Zalhostice) zaplavovym Gzemim feky Labe (ID 10100002 — spréavce
povodi Labe, s.p.). V téchto mistech se téleso drahy nachazi na ndspu, na jehoZ koruné se odehravaji
hlavni prace spojené s uUpravou Zelezniéniho svrsku a spodku, vystavbou TV a sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni. Ve vyse uvedenych Usecich budou ve styku se zaplavovym Uzemim hlavné
spodni Casti stavebnich objektl spojenych s rekonstrukci Zelezni¢nich most(i a propustkd.

Prostor stavby nezasahuje do aktivni zény zaplavového Uzemi Q100 u niZe uvedenych
vodotedi:

Nazev toku z.km ID toku spravce toku dotcen stavbou
Pokraticky potok 102 260 02 Povodi Ohfe, s.p. nedotcen

Tlucensky potok 423,467 10230611 Lesy CR s.p rekonst-SO 67-20-03
Némecsky potok 424,916 10229422 Lesy CR s.p rekonst-SO 68-20-03
Pracelsky potok 426,595 10232830 Lesy CR s.p rekonst-SO 68-20-06
Rytina 424,238 10235319 Lesy CR s.p rekonst-SO 68-20-02

V ramci pristupovych komunikaci, zafizeni stavenisté, POV a dalSich navazujicich objekt( je
pfipadné nutno dodrZovat platné povodnové plany. V pripadé umisténi nékterych z téchto objektu
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do zaplavového Uzemi je nutno pfijmout dalsi pfislusnd opatieni. Detailni navrh feseni bude navrien
v dal$im stupni projektové dokumentace v havarijnim a povodfiovém planu ve vztahu na konkrétni
umisténi jednotlivych stavebnich objekt(.

V pfipadé zaplav je nutno postupovat dle platnych havarijnich a povodriovych pland
v souladu s nafizenimi integrovaného zachranného systému a ostatnich dotéenych slozek a organd.

Sesuvy pudy — svahové deformace

V celém dotéeném Useku stavby nejsou evidovana Zadna mista se svahovymi deformacemi.
Stavba se ani nedotyka Zadného sesuvného Uzemi.

Poddolovani

Podle ziskanych tdajd z archivu CGS - Geofondu Praha — registr loZisek nerostnych surovin se
v zdjmovém Uzemi trasy Zeleznicni trati nenachdzi zadné loziskové Uzemi.

V trase Zelezniéni trati se podle informaci v archivu CGS — Geofondu Praha nenachazi zadné
poddolované Uzemi ani oznamené duini dilo.

Seismicita

Podle CSN EN 1998-1-1 ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétteseni - ¢ast 1“ (Eurokdd
8) odpovida zoné s prifazenou hodnotou referenéniho zrychleni zakladové pldy (ndvrhové zrychleni
zakladové pldy) agR ...0,04 - 0,06 g (g-gravitacni zrychleni).

Z hlediska charakteru stavby, kdy nevznikaji Zddné nové objekty s poZzadavky na odolnost
proti zemétreseni, se zddna opatreni nenavrhuji.

Radon

Z hlediska charakteru stavby, kdy nevznikaji Zadné nové objekty s poZzadavky na ochranu pred
radonovymi riziky se Zddna opatreni nenavrhuiji.

Hluk

Na zékladé zavérd z hlukové studie dojde v ramci stavby na vybranych 8 Usecich k vystavbé
protihlukovych stén. Jedna se o jeden Usek s realizaci sklopné nizké protihlukové clony (NPC) v km
408,465 — 408,911 a o 7 usekl se zfizenim klasickych protihlukovych stén v km 411,183 — 411,308,
411,406 — 411,667, 411,551 — 411,692, 414,067 — 414,511, 418,263 — 418,595, 426,240 — 426,424 a
429,509 —429,721.

Navrh technického feSeni jednotlivych protihlukovych stén je podrobnéji popsan
v jednotlivych SO.
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11 CIVILNi OCHRANA

Opatieni vyplyvajici z poZadavkd civilni ochrany nejsou vzhledem k charakteru stavby
navrhovana.

12 GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

Je pfedmétem samostatné ¢asti B.11 - Graf dynamického prabéhu rychlosti.

13 ORGANIZACE VYSTAVBY

Je predmétem samostatné ¢dasti B.12 — Organizace vystavby.

Vypracoval: Lukas Harvan, DiS. V Usti nad Labem: leden 2019
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